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La Mlmstra e Obras Pab xzsi?ns- %
3 clla Cebalios, durante el foro portuario’? al
S promowdo porJa Asooaaccon’}!&amondl

metacxén publlca
“nonslmlnel digue &l
inal de acoesodel PpeﬂodeBa i anquul
Hla Sadang s

g Insusné en que esa obra se*pagara Z;de ;

;= con una sobretasa que cobrarana Ios
y usuanos portuarios focales =50
* Sobre eltemade.laimportancia déi
sustema pbrtuano para ias operac:o—*"
i “nes del comercio exterior colombiano, €1
 .la Ministra Priscila Cebalios manifestd n-
(~queel Estadoesta obhgado a moderm—
{:zarese sector. i v gl
‘; ; Explico que el esquema de z:ompe-
i tencia entre los terminales de Colpuer-. \e
i losy elplan de rehabilitacién y modér-
~nizacion; portuaria debe permmr en
- breve plazo ‘obtener reducciones sig-
! nificativas en lasiarifas y lograrla auto+
: suﬁcuenaa Jﬁnanc!era de los *ermlna-

E les.”.
E{-f

dan el desarrollo de obras civiles como el de
la’ construccion de cobertizos, reparacion
de muelles, nuevos pawmentos y obras
complementarias. - ¢ <
Ofro aspecio :mponante en eI puerto —

..+ dijo—es el dragado. En*1989 se moviliza- -

©=Ton 373.593 metros cibicos en las zonas

* del muelle petrotero, del muelle nuevo y del
comercaal :

(,.,.”.“M_”‘,,W,.._., R T gy

Eneste anose iniciaron programas de re-

ﬁﬂesﬁebtb al dique dlreccuona! del Puerto
de Barranquillla, la ministra mformo que se

".riqs' para abrir licitacion-publica internacio-

'.'jnal enelmesdejunio de1980. Esta obrase
- pagardconuna sobretasa que se cobrara a.-

Ios usuarios del puerto.

nes de pesos y que estar4 operando de
~nuevo a mediados del mes de mayo. |
Al referirse al proceso de modernizacion
dela economia, lafuncionaria duo quelaac-
- tual administracion busca expandir compe-
“#titivamente la base productiva mtema y di-

»mnarmzar el comercio exterior.
-Para este proposito se adelantan muln-‘,

“ples acciones de politica, entre las que se

s : ; "destacan las relacionadas con el transpor-
de US$12.9 mlllonesde dolares que respal “te, la readecuacion de la infraestructura del -

mismo, fa modemizacion de la legislacion
- de las normas, yJa aglllzacmn de operac:o-

_' nes..

Estos aspectos son cons;derados como
*necesarios para garantizar la eficiencia en
" la complementacién de los diferentes mo-

" dosy etapas de trasporte como son carre-"
teras, ferrocarriles, puertos mantlmos flu-_ -

wales Y Secos.

- fimpieza, dragado de a zona de fondeoy .
zonasde maniobra.
fPor presemar esta bahia oondlc:ones de<

~Titular de esta Cartera.

- 766 millones de pesos..

cebalios

Respectoa las tanfas del sistema pom.ta~

< rio la funcionaria sefial6 el establecimiento.

~de una compemsacion que equilibra inicial--
mente los costos de operacion de los nue-
vos terminales_con los de Colpuertos, !a_,

- cual sera destinada a la reduccion de la i in-
“*fraestructura y equipos, permitiendo la re-{
. duccidn de lps costos de operacion.

'A.J’l

La Ministra al dirigirse a los representan- -

‘tes de empresas industriales del Valle, -

mencioné la organizacion prevista para la *

Revelo ademas queala draéa Bocasde red del Pacifico, en el cual se contempla Ia

Cemza se le esta haciendo mantenimiento
~enel presente mes por un valor de mil millo- =

creacion de dos empresas: unapara ertras-
nporte de cargay oira parael serviciode pa--’
sajeros entre Cali y los municipios aieda~ &
fos:

» Para ruducir los costos de operacmn de
-los vehiculos y por tanto los fletes de carga.

«-por-carretera, el Ministerio de Obras Pabli-

" cas y Trasporte ha invertido durante el pe--
-~ tiodo de 1986-1990 Ia suma de 500.00 mi- -
- ~llones de pesos, en programas de conser-

vacion y rehabilitacion de; vias, informé la

Dijoque el gobierno promueve tambiénia -

& oonstruccuon de proyectos que transforman
" eltransporte en Colombia y'cité como ejem-.
- plo la carretera marginal de fas selva y sus

accesos, pnncnpalmente el de Mocoa-Pita- -
llto e ¢ e, aiE _.‘_'-;«:.-twr‘

Tamb:én se refirio a Ia construcczén dela -
troncal del Magdalena Medio, con inversio- "
nes durante el presente gobiemo por 12 m|I :
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el ooty

Compa:

S

de espera de

proveedores al puerto

Los proveedoresdel Terminal le die-
ronuncompasde esperaalaEmpresa
Puertos de Colombia para que les pa-
guelas deudas pendientes por el alqui-
ler de equipos, situacion con la cual se
evito la parélisis del puerto ayer.’ - -

El Gerente del puerto Roberto Co-
rrales De la Rotta reporté normalidad

.en las actividades portuarias, espe-

cialmente en el alquiler de remolcador
Yy montacargas y en la prestacion del
servicio de transporte de personal.
Ayer en el puerio se cumplieron labo-
res de movimiento de carga en los bu- -
ques Mer Sun y Covac‘onga atraca-
dos en los muelles.

Apesarde laactitud asumida por los
proveedores y contratistas en el senti-
do de no suspender sus servicios, el
Presidente del Comité Intergremial del
Atlantico Efrain Cepeda Sarabia sos-

. tuvo que ha habido desidia por parte

de Colpuertos y del Ministerio de
Obras Publicas para resolver los pro-
blemasdel puerto de Barranquilla.

Ayer, el Gerente del Terminal viaj6 a
Bogota para buscar las férmulas que.
permitan arbitrar recursos para solu-
cionar la crisis. Corrales de la Rotta
quedo encargado de la Direccion de
Bocas de Ceniza por vacaciones del ti-
tular Hemando Coriés Escolar.

Sostuvo el funcionario que hay que
buscar. recursos del crédito mientras
se giran las transferencias desde Bo-
gota por $1.200 millones.

Ademés de los problemas de pagos
a los proveedores, Colpuertos se en-
Cuentra atrasado en el pago a los jubi-
lados, lo cual debi6 hacerse el 5 de
abril. El costode la némina de pensio-
nados es de $250 millones. Igualmen-
te, requiere de otros $160 millones
para pagar mafiana miércoles la némi-
na del personal activo.

. LADRAGA EN CAMINO
y Y EL CANALANGOSTO

Al mismo tiempo informé que ya fue

sohcntado el combustible para la draga"

Por Jorge Marianoy Alix Lépez

Colt)mbla la cual debe regresar a la
ciudad de hoy a mafana. :
Senalé que el canal navegable pre-'

“ senta un angostamiento de B6 metros

la interinidad del cargo o si precisa-
mente desde el Ministerio se quiere
‘manejar todos los hilos de Colpuertos
ni sabemos conqué intencion pero no"

frente a la boya 16..Apenas llegue la - - gs precisamente para agilizarlas ope-

draga Colombia sera dispuesta en el
Iugar para efiminar la barra de sedi-
mentos. -
Anuncié que en la lancha Ricardo
Harnos de Bocas de Ceniza, se insta-
lanmodemos equipos posncnonadores
paratecnificar las batimetriasdel canal

" delacceso. Estos equipos también ser-

virdndeayuda a laoperacién de ladra-
gaBocasde Ceniza. . .
HAY DESIDIA DE

| COLPUERTOS: GREMIOS
- Por su parte, el Comité Intergremial

" del Atlantico, através de su presidente™

Efrain Cepeda Sarabia sefal6é ayer

que en Colpuertos ha habido desidia”

para solucionar la critica situacién que
atraviesa el puertc de Barranquilla. -

El dirigente dijo que “no nos explica-
mos porqué el Gerente General de
Puerlos ‘de Colombia, Ratael Pardo
Mendoza tenga que pedir autorizacién
al Ministerio de Obras Pablicas para

- destinar los 1.200 millones de pesos
para evitar la paralisis del puerto y so-
lucionar en parte los problemas finan-
cieros”.

De acuerdo con las informaciones
del dirigente, Pardo Mendoza debio
entrevistarseayerenlatarde con la Mi-
nistra de Obras Publicas para analizar
tres temas fundamentales: la contrata-
cion del dragado adicional, |a solicitud
delsobregiro por 1.200 millones de pe-
sos mientras se aprueban las transfe-
rencias y la agilizacion de los trabajos
en Bocas de Ceniza.-

Insistié en que “cualquier gerentede *

una entidad financiera puede tomar
ese tipo de decisiones sin necesidad
de consultar a su jefe inmediato. Lo
que demuestra que no hay autonomia
en Colpuertos para el manejo del pro-

blemadelpuerto, no sabemos si es por _

“raciones en el terminal local”.
“-Recalcé-que “no entendemos por-
que Minobras quiere manejar hasta el
mas minimo detalle de la administra-
cién ni cudl es el alcance de esa cen-
tralizacién administrativa. Deberia ser
“una determinacion de la subgerencia
financiera de Colpuertos sm necesi- .
dad de tonsultas”.

Dijo que la ciudadania ha perdldo la
credibilidad en los funcionarios para
manejar los destinos del puerto porque
“cuando uno conversabacon ellos, pa-
reciaque todas lassolucionesestaban
dadas pero cuando se quedaba espe-

“rando, la implementacién no llegaba”.
. Con respecto a los trabajos de Bo- .
casde Ceniza, Pardo Mendoza senal6
‘a Cepeda Sarabia que las cotizacio--
nes que se le enviaron desde Barran-

* quillason demasiadas altas yque ellos
estaban tratando de conseguir precios
mejores, “y que ya tienen situados los
$30 millones que di6 la Ministra para la
mano de obrade las vias férreas y que
en cuanto a la cantera tienen un pro-
blema de titulacién que no han podido
adquirirla. Estan a punto de contratar
con Cementos del Caribe lacomprade
lapiedra, mientras senegocialacante-
ra. Y paraello, estan enviando etdiade
hoy la minuta de contrato al puerto lo- .

cal para que se negocie”.

Sobre lostramitesde los 1.200 millo-
nes para el puerto de Barranquilla, el
Presidente de! Comité Intergremial se-.
nal6 que a Pardo Mendoza le pareci6
buena laidea, “es decir de un présta-
mo, un sobregiro, pero para ello-nece-
sitaba la aprobamén del Minobras”.

WESSINAD SIBON BOLIVAD
| L INTECS
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afee
EI Goblemo Naaonal atraveés del Mlmste-,

rio de-Obras Publicasy de la Empresa Puer-
tos de Colombia, le incumplié a Barranquilla

. con el aplazarhiento enla contrataciéndei di- *.
“que direccional y la rehabilitacion de los taja-

--mares de Bocas de Ceniza.

Dirigentes gremiales se pronunciaron: -
enérgicamente por el completo abandono en:

El goblerno mcump
con dlque /-

i-.ello, originado por la continua demora

1 de la oficina tentral de Colpuertos en

i girar las obligadas transferencias al
puerto para su funcionamiento.

El Presidente del Comité Intergre-
mial del Atléantico Efrain Cepeda Sara- .

. bia expreso que ante las insistencias
s en el Ministerio de Obras y Colpuertos %
. por las demoras en el proceso del di- .
que direccional, las respuestas que les
- han dado es que la obra esta sujeta &
una carta que el Ministerio de Hacien--
da te debe dirigir al Banco Mundial
-aclarando’la viabilidad del endeuda-
. miento para el proyecto.

Sostuvo que con esta confirmacion
de statuquodeiaobra, el Gobierno ha
demostradoque no le interesa el puer-

~io de Barranquillay gue sic se mues-
tfra empenado en sitiarlo.

En elcasoconcreto de ios tajamares

' recorddqueet 18 deenerode esteaio

la Ministrade Obras Piblicas Luz Pris-

- cila Ceballos Ordéfez vino a la ciudad

y con bombosy platillos anyncié millo-
P

= PofJorgeJManano P £ A
.que se encuentra el puerto de‘BarranquIa

‘como consecuencia de ladilacion de solucio- =

nes porparte de Minobras y Colpuertos.

Tras descartar que en este Gobiermoporlo
menos sean abiertas las licitaciones corres-

pondientes, los dirigentes confiaron en que la

Es tan critica la situacion que proveedores
y contratistas han expresado su intencién ‘de’
-suspender desde manana-lunes todos los
servicios :al puerto, incluyendo alquiler :de

Vlene dela pc‘lg 1A -
narias partldas para ejecutar Ios traba-

‘jos.

“Pero han pasado setenta dias des-

de que vino la Ministra y no se ha he- .

cho nada por los tajamares”, recalco.
Agreg6 que “ya se perdid la credibili-
dad enlos funcionarios que manejan el
puerto porque las promesas se incum-
plen. De la obligacion que tienen los
funcionarios de generar desarrollo,
con su miopia han originado lo contra-
rio”, afirmaé.

Preciso que todo esto trae conse- |

cuencias funestas que le marcan pau-
tas al'sector privado para alejarse de

las ciudades ante la incertidumbre so-

bre lo que hara el Estado para satisfa-
cer sus necesidades para emprender
planes de desarzello.

Por su parte, el Vicepresidente de!
Comité Intergremial Yesid Ruiz Pérez
dijo que existe una indiferencia, total
desatenciéon y un deseo de no hacer

las cosas para el puerto de Barranqui- -

lla. Ensuconcepto no hay voluntad po-

<

proxima administracion”preste’ ia atencion
que reqt.uere el puerto e 1mpu|se Ios proyec- " L

e it

,

_ litica para solucionar ios problemas del

puerto sino, por el contrario; de tomar
‘medidas para agravarlos: :

" Explico que la carencia de recursos,
el desplazamiento en la ejecucion de

obras como el digue y de los tajamares

y la falta de dragado en el canal nave-
gable demuestran la desidia del Minis-

-terio de Obras Publicas y de Colpuer-

tosy eldescuido aque han sometido el
puerto. . 5

*Con el incumplimiento en el crono- -

grama del dique ya perdimos la espe-
ranza de por lo menos abrir la licitacién
en esta administracion. Toda esta acti-
tud hostil contra los intereses de Ba-
rranquilla es o que tiene al puerto al
borde del cierre”, manifesto.

A su tumo, el Director de la Camara
de Comercio Feiipe Tovar De Andrais
senald que definitivamente en este go-
‘biernio no se contrataran las obras del
dique direccional “y ahora tendremos
que enfocar todos nuestros esfuerzos
hacia la proxima administracion.

- €quipos operativos, por falta de pago. Todo

D

r,:{hk\l"'

Bt Ty

«

s S g3 * 2 1 ¢
IS CDAE X7, FERREIER. WS ST Gl LT 1 - T SRR IP 1 AR

Sy
QPSSR S

v

5




RESUMEN

En el anterior trabajo de investigacidn se muestra de
una manera concreta la periodizacidn de las obras realiza
das en Bocas de Ceniza desde el periodo enmarcado de 1824
a 1966. También se deja entrever la importancia econdmi-
ca que ha tenido este Puerto Maritimo Fluvial para el de-
sarrollo industrial, comercial, social y cultural, prin -
cipalmente para la Costa Norte, y por consiguiente para

el resto del pais.

Ademds presenta una breve resefia topografica y bioclima-

ticas de la zona.
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INTRODUCCION

La finalidad que tiene la monografia histdérica de Bocas
de Cenizas , es dar a conocer el desarrollo de las obras
de Ingenieria que se han efectuado en la desembocadura
de nuestro rio mas importante el Magdalena, desde el si-
glo pasado hasta nuestros dias. Por otra parte tiende a
mostrar a groso modo la serie de vicisitudes que han
afrontado estos proyectos de tan magna importancia econd-

mica, para Barranquilla, y el resto de la nacidn.

Por su parte el lector en este material encontrara que
uno de los factores de mayor trascendencia de oposicidn
ha sidoel mismo gobierno central, que en muchos designeo
no se realicen en una forma continua por uno u otro moti-

VO.




1. PROBLEMA

Monografia histdérica de Bocas de Ceniza.




2. ANTECEDENTES HISTORICOS DE LA PROBLEMATICA

Bocas de Ceniza, ha presentado para la ciudad de Barran-
quilla desde sus inicios un punto de partida de gran im-
portancia para alcanzar el grado de desarrollo que tiene
actualmente, gracias al empalme, que posee el Mar Caribe
con el rio Magdalena, lo cual facilita el transporte, tan-
to de grandes como de pequefios navios, que realizan el in-
tercambio comercial de Barranquilla, a nivel nacional e

internacional.

La historia de puertos maritimos sobre el Caribe se remon-
ta al periodo colonial y poscolonial, como fueron los de
Sabanilla, Salgar y Puerto Velillo, los cuales en un prin-
cipio tuvieron un cardcter contrabandista, estos desapare-
cieron para darle paso o realce al muelle de Puerto Colom-
bia, cuyo muelle le did origen al nuevo caserio que en sus
albores estuvo habitado por los constructores del muelle ,

la via férrea, por las familias Ortega, De la Rosa, Marce-

les,, Pefiate y Colina.

Pero estos muelles de Puerto Colombia no fueron tan soli-




dos y las mismas condiciones geogrdficas del muelle fueron
dando paso , a lo que trajo consigo la creacidén o la aper-

tura de las Bocas de Ceniza y sus respectivos muelles.

giBLIPTECA
BAERARGUILLA




3. JUSTIFICACION TEORICO PRACTICA

3.1. JUSTIFICACION TEORICA

El presente ensayo sobre Bocas de Ceniza, tiene por obje-
tivo dar a conocer de una manera general el desarrollo
histdrico de las obras de ingenieria efectuada en la de-
sembocadura del rio Magdalena. Dicha informacidn sobre
todo este proceso histdrico ha sido posible recopilarla

partiendo de fuentes primarias y secundarias.

3.2. JUSTIFICACION PRACTICA

Este ensayo histdrico puede ser utilizdo como un texto de
consulta escolar, para las generaciones ulteriores que de-
sean tener un conocimiento bdsico sobre las obras realiza-

das en Bocas de Ceniza.




4. DELIMITACION ESPACIO TEMPORAL DE LA PROBLEMATICA

La siguiente investigacidén hace mencidén a las obras desa-
rrolladas desde el afio 1924 hasta 1966, tiempo en la cual
se inicia , la navegacidén fluvial a través de este puerto.
En este lapso también se llevan a cabo las diferentes
obras de ingenierias, como es el caso de la construccidn

de muelles y la canalizacidén de Bocas de Ceniza.

4.1. DELIMITACION GEOGRAFICA

El marco geografico de nuestro trabajo estd ubicado o en-

clavado unicamente en Bocas de Ceniza, localizado entre la
poblacién de Puerto Colombia, Las Flores, etc, las cuales
pertenecen al departamento del Atlantico, Costa Norte de

lombia. A
Colombia v




5. DEFINICION DE LA PROBLEMATICA

La historia de Bocas de Ceniza puede decirse que, es, la
historia del rio Magdalena, ya que, ambas se iniciaron el
1 de abril de 1501 cuando Rodrigo de Bastidas descubrid
su desembocadura en el "Mar de las Antillas" que llamdé Bo-
cas de Ceniza, por el color de sus aguas que ingresaban al
mar antes de una legua. La utilizacidén de esta importante
arteria comenzd en 1532 por Bocas de Ceniza a cargo del
portugués Jerdénimo de Melo y su piloto Rodrigo Liafio. Bo-
cas de Ceniza punto terminal o desembocadura del rio Mag-
dalena, estd a 11° 06' 54" de latitud norte y a los 74°

51' 36" de longitud occidental.

En cuanto a la historia de la obra se remonta al afio de
1824 cuando, al iniciarse la navegacidén fluvial con buques
de vapor, se despertd el interés por habilitar a Sabanilla
como puerto maritimo comunicdndolo con el rio Magdalena
por uno de los brazos de su estuario llamado "el carfio de

la pifna".

El primer proyecto autorizando la canalizacidén de la desem-
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bocadura del rio presentado por el Doctor Anibal Galindo,
fue aprobado por el Congreso en 1876, péro nada se hizo
pues se didé la guerra civil, mds tarde, con la destruc-
cidén de la via férrea hasta Puerto Velillo en 1882 y del
muelle de Puerto Colombia en 1893, realizados por inicia-
tiva del ingeniero cubano Francisco J. Cisneros, se aban-

dond definitivamente la via de Bocas de Ceniza.

En 1907 se practicjo el primer estudio técnico y se for-

muli6 el primer pryecto para el encaugamiento y canaliza-
cidén del estuario del rio. Esto fue practicado por el
ingeniero hiidrallico estadinense Lewis M. Haupt. Mas

tarde se hicieron otros estudios y proyectos y el que se
adoptd definitivamente fue el de los Black McKennev y
Stewart realizando en 1920 y 1923, que establecid la cons-
truccidén de diques convergentes coronados por dos tajama-

res paralelos, distantes 878 metros entre si.

La obra se adjudicd a la firma de ingenieros Ullen Compa-
ny, iniciando los trabajos en agosto de 1925, terminando
este contrato en mayo de 1930. La obra quedd practicamen-
te paralizada en 1931. Cuando se celebrd un nuevo contra-
to con Parrish y Winton Bros. Actuando como interventores

del gobierno, Sir Alexander y Partners.

Las caracteristicas favorables para mantener permanentemen-




te el canal fueron: la Plataforma continental y la co-
rriente litoral imperante. E1 29 de agosto de 1935 se
produjo uin delizamiento de la barra, que se llevd con-
sigo 480 metrosde obra, dejando entre los tajamares un
amplio canal de 600 metros de ancho con profundidad de
mds de 100 pies a sélo 200 metros del extremo de aque-

llos.

Fue a principios de 1939, cuando terminadas las instala-
ciones del Terminal Maritimo y la red de luces y sefiales
de navegacidn en el canal navegable, que todas las lineas

de vapores ordenaron a sus naves entrar a él.

La obra se did por concludia y aunque durante los diez
afios subsiguientes se continud disfrutando de un canal
6ptimo, el rio que arroja en el mar material sdlido, fue

poco a poco reconstituyendo la barra.

Dent, en 1945, con informacidn técnica recopilada en los
archivos de la obra, recomendd contraer la distancia en-
tre tajamares a 530 metros, mediante la construccidén de
espolones permeables, normales, al eje del tajamar orien-
tal y anclados a éste; Tyler, en 1951 recomendd, llevar
la construccidén a 610 metros, complementando los espolones
con un espoldn estanco oblicuo en el extremo del tajamar

oriental, los trabajos de construccidén se comenzaron en
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junio de 1952.

En 1953, el Ministerio de Obras Publicas, temeroso de 1lo
que propuesto por Tyler, no fuera una solucidén ya que ,
si se presentase una erosidén causada por la corriente del
rio peligraria la estabilidad de los tajamares, ordend la
suspensidén de los trabajos, resolviendo mas tarde, modifi
car el proyectooriginal, y decidid contratar la construc-
cidén de un modelo a escala reducida de Bocas de Ceniza ,
para determinar en él las obras definitivas que sin ries-
gos proporcionaron el canal profundo a través de la barra.
Estose lo recomendd al laboratorio central d'Hidraulique ,
de France en julio de 1954. Esta investigacidén que termi-
nada en 1958 y se hizo entrega del informe y recomendacio-

nes técnicas correspondientes que comprendian dos solucio-

nes.

Pero ante la indecisidén del gobierno para adoptar una de

ellas, la junta Coordinadora del Puerto de Barranquilla,so-
licitd que se sometiera el asunto al estudio y recomenda -
cién de la firma Sir Alexander Gibb y Partner, que conocia

la obra desde su iniciacidn.

El gobierno acogié esta solicitud, y la ejecucidn del pro -
yecto se inicidé a fines de 1959 basado en una de las solu-

ciones recomendadas por el laboratorio francés, consiste en
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la construccidén de un muro o dique interior de encausa-
miento de 1.340 metros de longitud que se desprende del
dique oriental existente con una curva hidrodinamica ha-
cia el mar, para formar un nuevo tajamar oriental que

reduzca la boca del rio a 510 metros de anchura.

Las caracteristicas que presente el suelo son variadas,ya
que , han ocurrido deslizamientos submarinos de gran mag-
nitud, que han destruido la barra de arena que obstruia la
desembocadura del rio (1935-1945). Lo que llevd a pensar
que la carga de los sedimentos que presentaban declives a
distancias mayores a 1500 y 500 metros, mar adentro fren-
te a los tajamares producian periddicamente deslizamientos

naturales.

En cuanto al clima podemos decir que es ardiente y modera-

do por la brisa del mar y los vientos alisios del noroeste.

Su flora y fauna estdn determiandas principalmente por el
mismo medio, encontramos vegetaicdédn acudtica y paljudica ,

en cuanto a su fauna presenta gran variedad de peces.
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6. TIPO DE INVESTIGACION

La investigacidén acerca del desarrollo histdérico sobre Bo-
cas de Ceniza fue realizado a través de la observacidn des
criptiva, investigacidn, que puso en practica las estrate-
gias de investigaciones: bibliograficas, histdéricas, ana-

lisis de contenido.




1.3

7. OBJETIVOS
7.1. OBJETIVO GENERAL
~ Analizar todo lo referente al desarrollo de las obras
realziadas en Bocas de Ceniza y valorar la gran importan-
cia econdmica que ha tenido este puerto maritimo y fluvial
para la apertura econdmica de la Costa Norte del pais.

7.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

- Registrar las causales que han originado los diferentes

deslizamientos en Bocas de Ceniza.

- Valorar la posicidn geogrdfica que tiene este puerto pa-

ra el desarrollo comercial en Colombia.

- Resaltar la labor de aquellas personas que de una u

otra forma tuvieron que ver en el desarrollo de estas obras

~ TIdentificar todo lo concerniente a su medio ambiente mi-

croregional.
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- Identificar la influencia socio-econdmica y cultural
que han tenido estas obras para los habitantes aledafios

a Bocas de Cen;za.

_ @Wﬁa cosluciot hilldhica de fa pombuce

obras do 1Boeas de Ciniza.
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8. ALCANCES Y LIMITACIONES DE LA MONOGRAFIA

8.1. ALCANCES

Con el siguiente ensayo histdérico perseguimos las sifuien-

tes finalidades:

- Dar a concoer en una forma clara y concisa los diferen-
tes inconvenientes por las cuales ha atravesado los proyec-

tos de construccidén de las obras de Bocas de Ceniza.

- Que este trabajo de investigacidén sirva como fuente de
informacidén = bibliografica, para todas aquellas personas ,
advenedizas que se interesen por conocer la problematica de
Bocas de Ceniza que hoy dia es tema de suma importancia

para todos.

8.2. LIMITACIONES

- Limitaciones bibliograficas

-~ Limitaciones econdmicas

- Limitaciones temproales
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9. MARCO DE REFERENCIA TEORICO

El historial de Bocas de Ceniza, tiene mas de un siglo
cuando el Congreso convirtid en ley de la Republica, el
proyecto del doctor Anibal Galindo, para habilitar las Bo-
cas de Ceniza, es preciso dar a conocer que antes de la fe-
cha mencionada, es decir para el afio de 1847, ya un barran
quillero de nombre Esteban Marquez, habia logrado intere-
sar en este empefio al presidente Tomds Cipriano de Mosque-
ra, fue asi como una vez puesta en practica dichos proyec-
tos entrd a beneficiar la Costa Norte de Colombia, que de-
bido al auge que tomd este importantisimo puerto, hubo la
necesidad de ampliarlo y reconstruirlo, dicha labor fue
llevada a cabo por la empresa de Barranquilla Railway and

Pierre Co.
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10. MARCO DE REFERENCIA CONCEPTUAL

BAJAMAR: Marea baja.

BARRA: Banco o bajo de arena en la desembocadura de un

rio o frente a una bahia.

DRAGADO: Ahondar y limpiar de fango y arena los puertos,

rios, etc. con draga.

PLEANAR: Fiun de la corriente del mar y tiempo en que du-

ra.

TAJAMAR: Obra que se adiciona a las pilas de los puentes

con objetos que corte el agua de la corriente.




1l1. TECNICAS DE RECOLECCION DE LA INVESTIGACION

MONOGRAFICA
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11.1. CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES DE LA INVESTIGACION MONO

GRAFICA
Tiempo 1 —_—
Actividades
i 28 3S 4s
Revisidn bibliografica
Anteproyecto
— Disefio del proyecto
Preparacidn de la inves-
tigacidn.
Plan de entrevista y pre-
entrevistas XXXXX
- Recoleccidn de la infor
macidén y datos. XXXXX
- Tabulacidén de la infor-
macidn XXXXX

BUOTEGA

i AnmARNANLE
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GLOSARIO

CORDON LITORAL: Acumulacidn de arena parapela a la costa.
CANALIZAR: Abrir canales, transformar un rio en canal.
DIQUE Muro hecho para contener las aguas.

DRENAJE: Desecar los terrenos por medio de cafierias sote-
rradas.

ESPOLON: Malecdn para contener las aguas de los rios o ma-
res.

ESTUARIO: Regidn de un rio por donde la marea fluye y re-
fluye .
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