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Por Jorge Martano y Allx López 1 
Los proveedores del Terminal le die- Golpmbia, la . cu�I debe regresar· a la la interinidad del cargo o si precisa-

ron un com'pás de espera a la Empresa ciudad de hoy a mañana. · · . mente desde el Ministerio se quiere 
Puertos de Colombia para que les pa- �ñaló que el canal navegable pre-· manejar todos"los hilos de 9otpuertos
gue las deudas pendientes por el alqui- se�ta un angostamiento de 86 metros .:: ni sabemos conqué intención pero no·
ter de equipos, situación con lá cual se tre9.te a la boya 16 .• Apenas llégue la \ �es· precisamente para agilizar-las ope- 1
evitó la parálisis del puerto ayer: · . '. dr�a Colom�i� será dispuesta en �I :·::raciones en el terminal local". ·.

El Gerente del puerto Robérto Co-- · lt,1g�r para ehmmar la barra de sed1- .. ·. Recalcó ·que "no entendemos por-
rrales De la Rotta reportó normalidad mehtos. . qué Minobras quiere manejar hasta el 

. en las actividades portuarias, espe- tunció que en la lancha Ricardo más .mínimo detalle de la administra-
cialmente en el alquiler �e remolcador . Rarnos, de Bocas de Ceniza, se insta- · éión ni cuá l es el alcance de esa cen-
y montacargas y en la prestación del lan modernos equipos po·sicionadores tralización administrativa. Deberla ser 
servicio de transporte de personal. paratecnificarlasbatimetríasdelcanal · una determinación de la subgerenci�
Ayer en el puerto se cumplieron labo- ·• de �cceso. Estos equipos también ser- financie¡a de Col puertos sin n�ce�i- , · 
res de movimiento dé carga-en los bu- . virfn de ayuda a la operación de ladra- · dad de eonsultas". • �- � 
qu·es Mer Sun y Covaónga, atraca- ga Bocas de Ceniza. . . Dijo que la ciudadanía ha perdido la 
dos en los muelles. ·· 

J HA Y DESIDIA DE . , credibilidad en los funcionarios para 
A pesar de la actitutj asumida por los J.. COLPUERTOS: GREMIOS manejar los destinos del puerto porque 

proveedores y contratistas en el sentí- t'or su parte, ·el Comité lntergremial "cuando uno conversaba con ellos, pa-
do de no suspender sus servicios, el 

· de/Atlántico,atravésdesupresidente- recía que todás tassolucionesestaban
Presidente del Comité lntergremial del Efraín Cepeda Sarabia señaló ayer dadas-pero cuando se quedaba espe- • 

; Atlántico Efrain Cepeda Sarabia sos- · _qu,e en Colpuertós ·ha habido desidia - · tBndo, la implementación no llegaba". j

1, 
t4vo que ha habido desidia,por parte p�ra solucionar la crítica srtuación que . Con respecto a los traba jos de Bo- :·· 
de Colpuertos y del Ministerio de atraviesa el puertodeBarranquilla. · cas deCeniza,P.ardo Mendoza señaló ·
Obras Públicas para �esolver los pro- fl dirigen!e dijo quE; "no nos explica- · á Cepeda Sarabia que las cotizacio--

• blemas del puerto de Barranquilla. m?s porque el Ger�nte. General d� · nes que se le enviaron desde Barran-
; Ayer, el Gerente df!I T �rminal viajó a -Puertos 'de Colombia, . Rafael Pardo . · -quilla son demasiadás altas y que ellos
1 Bogotá para buscar las fórmulas· que. Mendoza tenga que pedir autorización estaban tratando de conseguir precios ' 

[ 
permitan arbitrar recursos para solu- al M_inisterio de Obras Públicas para mejorés, "y que ya tienen situado� los 

1 cionar la crjsis. Corrales de la Rotta · d�stmar los 1.200 millones de pesos $30 millones que dió la Ministra para la
, quedó encargado de la Dirección de . para evitar la parálisis del puerto y so- mano de·obra de las vías férreas y que 
t
[ . Bocas de Ceniza por vacaciones del ti- . lucionar en párte los problemas finan- en cuanto a la cantera tienen un pro-

tular Hemando Cortés Escolar. cieros". blema de titulación que no han podido 

l Sostuvo el funcionario que hay que De acuerdo con las informaciones adquirirla. Están a- punto de contratar 
· buscar. recursos del crédito mientras del dirigente, Pardo Mendoza debió_ con Cementos del Caribe la compra de
f se giran las transferencias desde Bo- entrevistarse ayer en la tarde con la Mi- la piedra, mientras se negocia la cante-
1 

gotá por $1.200 millones. nistra de Obras Públicas para analizar ra. y para ello. están enviando�! día de 

f 
Además de los problemas de pagos tres temás fundamentales: la contrata- hoy la minuta de contrato. al puerto lo- . '

a los proveedores, Colpuertos se en- �ión del .dragado adicional, la.solicitud cal para que se negocie". ' · 
cu entra atrasado en el pago a los jubi- ' del sobregiro por 1.200 mill ones de pe· Sobre los trámites de los 1.200 millo-

! lados, lo . cual debió hacerse er 5 de sos mientras sé aprueban las transfe- nes para el puerto de Barranquilla, el
abril. El costo de la nómina de pensio- rencias y la agilización de los trabajos Presidente del Comité lntergremial se-. 

! 
nados es de $250 millones. lgÚalmen- en Bocas de Ceniza:· . ñaló que a Pardo Mendoza le pareció 
te, requiere de otros $160 millones Insistió en que ·cualquier gerente de buena la idea, "es decir de un présta-
para pagar mañana miércoles la nómi- una entidad financiera puede tomar mo: un sobregiro, pero para ello nece-
na del personal activo. ese tipo de decisiones sin necesidad sitaba la aprobación del Minobras". 

. LA. DRAGA EN CAMINO de consultar a itf jefe inmediato. Lo · · 
1 Y EL qANAL_ANGOSTO que demuestra que no hay autonomía 

�I _mismo !tempo informó que ya fue en Colpuertos para el manejo del pro-
�hcitado el combus�ble para la draga.. blema del puerto, no sabemos si es por _

-------------::......:·:......:_....!:_•_¿•:.____:::_;:_ _______ . ----------------
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1 El Gobiémo Nacionál;a través del Ministe7.: · .zjue se encuentra'el púer:ió é:le "Bafranguilla,··�·;tos·diseñados para .solucionar -sus·jpi:o e.:�

rio de,Obras Públicas y tie la Emprésa-Puer- ···'como consecuenéia de la dilacjón éle soluciol _:.,-':.:. mas. . ... -¡ ·, • • . ,..:-.; [�(i:f��

I 
· tos -de C.olombia, le incumplió a Barranquilla, ·: nes por parte de Minobras y Colpuertos:::: ·1.�:, ). :.Es tan critica la situación que próve�dó:rés

J 

. con el aplazamiento en la cóntratación del di- ... __, .Tras descartar que en este Gobierno por lo · ' y contratist�s han expresado so intención <ie.�
·que direccionalyla rehabilitación de los-taja-· ·; menos sean abiertas las licitaciones corres-_: .suspender-desde mañana-lunes·:t�osJos !- mares de.Bocas·de�eniza. - .. 1 ·." .;_·:. -� pondientes,·1osdirig'entes confia'ron en:qúe lá _.servicio�:al púefto,.iricluyendo alqúile(i-0e·: /.Dirigentes gremiale.s se'pronunciaro}k., próxima admiriistración'·preste·.:1a· ·atención; . equipos operati.vos, por falt¡:i de pago/;fooó! 1 

enéfgic,amente por elcompleto �banpc;mo én: --; que req�iere el puertp eifnpulse los proyec: ;�.;: ··':< � ,,.,..,. · :._ .. ;_:n�?.41 !

. El �ióbfe.ffiO;).né�ITÍplió �l 
l .c��·fj,i:�uo�·�:v.�iiaja�f�res '!j

,. · · · · •· Vlened�lapóg.:tA , ', ... ·· · 1 . ·,:) 
¡ .ello, originado por la cdntinua· demora _: nari� partidas para .. �jecut:ar los traba- .. ,;u� p�r� ;olucionar los problem� del . '· · :1

de la oficina tentral de Colpuertos en · ·¡os. · , . ; · ··- ,::: , · ·. � ,. puerto sino, por el contrario·, de tomar , _i 
girar _las obligadas transferencias ."al · "Pero han pasado setenta días des� medidas para agravarlos: . , · : . '. )puerto para su funcionamiento. · ._ de que vino la Ministra y no se ha he- . · Explicó que la carencia de recu_rsos, ·. _' i

·El Presidente del Comité lntergre-- cho nada poi: lqs tajamares", recalcó. ·. el desplazamiento en la �jecuci611 de ·'�
, mial del Atlántico Efraín-Cepeda Sa�a-·. Agregó_ que ':ya se perdió la credibili-. · obras como el dique y de los tajamares . , J

bia expresó que ánte las insistencias dad en los funcionarios que maneja_n el . y la falta de dragado en el canal nave- ' ·· 1 
• en el Ministerio de Obras y Colpuertos - puerto porqué las promesas se incum- gable demuestran la desidia del Minis- 4� por las demoras en el proceso del di-.. plen. De la obligación que tienen los· · .terio de Obras Públicas y de Col¡:>uer- ,: :1 
." que direccional,lasres

.
puest�s q�e le� _ funciona_rio� de g e�e.rar desarrollo, tos y elde�cuido a que_h�n sometido el _ .-.l 

. han dado es que la obra e�ta su¡eta a .. · con su m1op1a han ongmado lo contra- puerto. �, · ·. . . :·· . _.,,_ _ L ':\l . una carta que el Ministerió de Hacien-. ·. rio", afirmó. >. - , .. , , . · · · .- ·con el incumplimiento en· el crono-- '-<.'t 
� da le debe dirigir al Banco Mundial Precisó que todo esto trae bonse- · grama del dique ya perdimos la eSJ?&° .\ J 
. aclarando' la viabilidad del endeuda- cuencias funestas que le marcan pau- ranza de por lo menos abrir la licitación · · • :1 . miento para el_proyecto.. tas ál'sector privado para alejarse de en esta administración. Toda esta act!- ' l Sostuvo que con esta confirmación las ciudades ante la incertidumbre·so- · tud hostil contra los intereses de Ba-

t. de statu quo de la obra, el Gobierno ha bre lo que hará el Estado pará'sátisfa- rranquilla es 10· que tiene al puerto al
• demostrado que no le interesa el puer- cer sus necesidades para emprender borde del cierre", manifestó.
=to de Bar;anquma y que sólo se mues- planes de des�rµ,Ho. · _A su tumo, el Oirect�r de la Cáma�a 
i tra empeñado en sitiarlo. Por su parte, el Yicepresidente del .de.Comercio F�iipe Tovar De AndraiS 
l . En el caso concreto _de los tajamares Comité lritergremial Yesid Ruíz Pé�ez señaló que definitivar,ente en este go-
; recordó que el 19 de enero de este año dijo que existe una indiferencia, total -t:iiemo no se contratarán las obras del ·
. la Ministra de Obras Públicas Luz Pris- desatención y un deseo de no hacer dique direccional "y ahora tendremos j • cila Ceballos Ordóñez vino a la ciudad las cosas para el puerto de Barranqui- . que enfocar todos nuestros esfuerzos 1 
y �n bombos y platillos an;:1nció millo- lla. En su concepto no hay volunta.d po- hacia la pr:óxima administraci�_n .. · : __

: 
;;,/ '· ..'l : i.:_.  � J._ .. ..... -



RESUMEN 

En el anterior trabajo de investigación se muestra de 

una manera concreta la periodización de las obras realiza 

das en Bocas de Ceniza desde el período enmarcado de 1824 

a 1966. También se deja entrever la importancia económi

ca que ha tenido este Puerto Marítimo Fluvial para el de

sarrollo industrial, comercial, social y cultural, prin -

cipalmente para la Costa Norte, y por consiguiente para 

el resto del país. 

Además presenta una breve reseña topográfica y bioclimá

ticas de la zona. 
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INTRODUCCION 

La finalidad que tiene la monografía histórica de Bocas 

de Cenizas , es dar a conocer el desarrollo de las obras 

de Ingeniería que se han efectuado en la desembocadura 

de nuestro río más importante el Magdalena, desde el si

glo pasado hasta nuestros días. Por otra parte tiende a 

mostrar a groso modo la serie de vicisitudes que han 

afrontado estos proyectos de tan magna importancia econó

mica, para Barranquilla, y el resto de la nación. 

Por su parte el lector en este material encontrará que 

uno de los factores de mayor trascendencia de oposición 

ha sidoel mismo gobierno central, que en muchos designeo 

no se realicen en una forma continua por uno u otro moti

vo. 
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l. PROBLEMA

Monografía histórica de Bocas de Ceniza. 



2. ANTECEDENTES HISTORICOS DE LA PROBLEMATICA

3 

Bocas de Ceniza, ha presentado para la ciudad de Barran

quilla desde sus inicios un punto de partida de gran im

portancia para alcanzar el grado de desarrollo que tiene 

actualmente, gracias al empalme, que posee el Mar Caribe 

con el río Magdalena, lo cual facilita el transporte, tan

to de grandes como de pequeños navíos, que realizan el in

tercambio comercial de Barranquilla, a nivel nacional e 

internacional. 

La historia de puertos marítimos sobre el Caribe se remon

ta al período colonial y poscolonial, como fueron los de 

Sabanilla, Salgar y Puerto Velillo, los cuales en un prin

cipio tuvieron un carácter contrabandista, estos desapare

cieron para darle paso o realce al muelle de Puerto Colom

bia, cuyo muelle le dió origen al nuevo caserío que en sus 

albores estuvo habitado por los constructores del muelle , 

la vía férrea, por las familias Ortega, De la Rosa, Márce

les,, Peñate y Colina. 

Pero estos muelles de Puerto Colombia no fueron tan sóli-
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dos y las mismas condiciones geográficas del muelle fueron 

dando paso , a lo que trajo consigo la creación o la aper

tura de las Bocas de Ceniza y sus respectivos muelles. 

\ ;:t,;USiJAO SlliOI 0IUVAI 
81BUOT1Ga 
AIURQClll.l 

, __________ _ 



3. JUSTIFICACION TEORICO PRACTICA

3.1. JUSTIFICACION TEORICA 

5 

El presente ensayo sobre Bocas de Ceniza, tiene por obje

tivo dar a conocer de una manera general el desarrollo 

histórico de las obras de ingeniería efectuada en la de

sembocadura del río Magdalena. Dicha información sobre 

todo este proceso histórico ha sido posible recopilarla 

partiendo de fuentes primarias y secundarias. 

3.2. JUSTIFICACION PRACTICA 

Este ensayo histórico puede ser utilizdo como un texto de 

consulta escolar, para las generaciones ulteriores que de

sean tener un conocimiento básico sobre las obras realiza

das en Bocas de Ceniza. 



4. DELIMITACION ESPACIO TEMPORAL DE LA PROBLEMATICA

6 

La siguiente investigación hace mención a las obras desa

rrolladas desde el año 1924 hasta 1966, tiempo en la cual 

se inicia , la navegación fluvial a través de este puerto. 

En este lapso también se llevan a cabo las diferentes 

obras de ingenierías, como es el caso de la construcción 

de muelles y la canalización de Bocas de Ceniza. 

4.1. DELIMITACION GEOGRAFICA 

El marco geográfico de nuestro trabajo está ubicado o en

clavado únicamente en Bocas de Ceniza, localizado entre la 

población de Puerto Colombia, Las Flores, etc, las cuales 

pertenecen al departamento del Atlántico, Costa Norte de 

Colombia.
� 



5. DEFINICION DE LA PROBLEMATICA

7 

La historia de Bocas de Ceniza puede decirse que, es, la 

historia del río Magdalena, ya que, ambas se iniciaron el 

1 de abril de 1501 cuando Rodrigo de Bastidas descubrió 

su desembocadura en el "Mar de las Antillas" que llamó Bo

cas de Ceniza, por el color de sus aguas que ingresaban al 

mar antes de una legua. La utilización de esta importante 

arteria comenzó en 1532 por Bocas de Ceniza a cargo del 

portugués Jerónimo de Melo y su piloto Rodrigo Liaño. Bo

cas de Ceniza punto terminal o desembocadura del río Mag

dalena, está a 11 ° 06' 54" de latitud norte y a los 74 º

51' 36" de longitud occidental. 

En cuanto a la historia de la obra se remonta al año de 

1824 cuando, al iniciarse la navegación fluvial con buques 

de vapor, se despertó el interés por habilitar a Sabanilla 

como puerto marítimo comunicándolo con el río Magdalena 

por uno de los brazos de su estuario llamado "el caño de 

la piña". 

El primer proyecto autorizando la canalización de la desem-
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bocadura del río presentado por el Doctor Aníbal Galindo, 

fue aprobado por el Congreso en 1876, péro nada se hizo 

pues se dió la guerra civil, más tarde, con la destruc-

ción de la vía férrea hasta Puerto Velillo en 1882 y del 

muelle de Puerto Colombia en 1893, realizados por inicia

tiva del ingeniero cubano Francisco J. Cisneros, se aban

donó definitivamente la vía de Bocas de Ceniza. 

En 1907 se practicfo el primer estudio técnico y se for

mul¡ó el primer pryecto para el encau!amiento y canaliza-

ción del estuario del río. Esto fue practicado por el 

ingeniero hiidraúlico estadinense Lewis M. Haupt. Más 

tarde se hicieron otros estudios y proyectos y el que se 

adoptó definitivamente fue el de los Black McKennev y 

Stewart realizando en 1920 y 1923, que estableció la cons

trucción de diques convergentes coronados por dos tajama

res paralelos, distantes 878 metros entre sí. 

La obra se adjudicó a la firma de ingenieros Ullen Compa

ny, iniciando los trabajos en agosto de 1925, terminando 

este contrato en mayo de 1930. La obra quedó prácticamen

te paralizada en 1931. Cuando se celebró un nuevo contra

to con Parrish y Winton Bros. Actuando como interventores 

del gobierno, Sir Alexander y Partners. 

Las características favorables para mantener permanentemen-



te el canal fueron: la Plataforma continental y la co

rriente litoral imperante. El 29 de agosto de 1935 se 

produjo uin delizamiento de la barra, que se llevó con

sigo 480 metrosde obra, dejando entre los tajamares un 

amplio canal de 600 metros de ancho con profundidad de 

más de 100 pies a sólo 200 metros del extremo de aque

llos. 
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Fue a principios de 1939, cuando terminadas las instala

ciones del Terminal Marítimo y la red de luces y señales 

de navegación en el canal navegable, que todas las líneas 

de vapores ordenaron a sus naves entrar a él. 

La obra se dió por concludia y aunque durante los diez 

años subsiguientes se continuó disfrutando de un canal 

óptimo, el río que arroja en el mar material sólido, fue 

poco a poco reconstituyendo la barra. 

Dent, en 1945, con información técnica recopilada en los 

archivos de la obra, recomendó contraer la distancia en

tre tajamares a 530 metros, mediante la construcción de 

espolones permeables, normales, al eje del tajamar orien

tal y anclados a éste; Tyler, en 1951 recomendó, llevar 

la construcción a 610 metros, complementando los espolones 

con un espolón estanco oblicuo en el extremo del tajamar 

oriental, los trabajos de construcción se comenzaron en 



junio de 1952. 

En 1953, el Ministerio de Obras Públicas, temeroso de lo 

que propuesto por Tyler, no fuera una solución ya que 

10 

si se presentase una erosión causada por la corriente del 

río peligraría la estabilidad de los tajamares, ordenó la 

suspensión de los trabajos, resolviendo más tarde, modifi 

car el proyectooriginal, y decidió contratar la construc

ción de un modelo a escala reducida de Bocas de Ceniza 

para determinar en él la� obras definitivas que sin ries

gos proporcionaron el canal profundo a través de la barra. 

Estese lo recomendó al laboratorio central d'Hidraulique , 

de France en julio de 1954. Esta investigación que termi

nada en 1958 y se hizo entrega del informe y recomendacio

nes técnicas correspondientes que comprendían dos solucio-

nes. 

Pero ante la indecisión del gobierno para adoptar una de 

ellas, la junta Coordinadora del Puerto de Barranquilla,so

licitó que se sometiera el asunto al estudio y recomenda 

ción de la firma Sir Alexander Gibb y Partner, que conocía 

la obra desde su iniciación. 

El gobierno acogió esta solicitud, y la ejecución del pro -

yecto se inició a fines de 1959 basado en una de las solu

ciones recomendadas por el laboratorio francés, consiste en 



la construcción de un muro o dique interior de encausa

miento de 1.340 metros de longitud que se desprende del 

dique oriental existente con una curva hidrodinámica ha

cia el mar, para formar un nuevo tajamar oriental que 

reduzca la boca del río a 510 metros de anchura. 
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Las características que presente el suelo son variadas,ya 

que , han ocurrido deslizamientos submarinos de gran mag

nitud, que han destruído la barra de arena que obstruía la 

desembocadura del río (1935-1945). Lo que llevó a pensar 

que la carga de los sedimentos que presentaban declives a 

distancias mayores a 1500 y 500 metros, mar adentro fren

te a los tajamares producían periódicamente deslizamientos 

naturales. 

En cuanto al clima podemos decir que es ardiente y modera

do por la brisa del mar y los vientos alisios del noroeste. 

Su flora y fauna están determiandas principalmente por el 

mismo medio, encontramos vegetaicón acuática y palfudica , 

en cuanto a su fauna presenta gran variedad de peces. 
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6. TIPO DE INVESTIGACION
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La investigación acerca del desarrollo histórico sobre Bo

cas de Ceniza fue realizado a través de la observación des 

criptiva, investigación, que puso en práctica las estrate

gias de investigaciones: bibliográficas, históricas, aná

lisis de contenido. 
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7. OBJETIVOS

7.1. OBJETIVO GENERAL 

Analizar todo lo referente al desarrollo de las obras 

realziadas en Bocas de Ceniza y valorar la gran importan

cia económica que ha tenido este puerto marítimo y fluvial 

para la apertura económica de la Costa Norte del país. 

7.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS 

Registrar las causales que han originado los diferentes 

deslizamientos en Bocas de Ceniza. 

Valorar la posición geográfica que tiene este puerto pa

ra el desarrollo comercial en Colombia. 

Resaltar la labor de aquellas personas que de una 

otra forma tuvieron que ver en el desarrollo de estas obras 

Identificar todo lo concerniente a su medio ambiente mi

croregional. 



Identificar la influencia socio-económica y cultural 

que han tenido estas obras para los habitantes aledaños 

a Bocas de Ceniza . 
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8. ALCANCES Y LIMITACIONES DE LA MONOGRAFIA

8.1. ALCANCES 

15 

Con el siguiente ensayo histórico perseguimos las sifuien

tes finalidades: 

Dar a concoer en una forma clara y concisa los diferen

tes inconvenientes por las cuales ha atravesado los proyec

tos de construcción de las obras de Bocas de Ceniza. 

Que este trabajo de investigación sirva como fuente de 

información·. bibliográfica, para todas aquellas personas , 

advenedizas que se interesen por conocer la problemática de 

Bocas de Ceniza que hoy día es tema de suma 

para todos. 

8.2. LIMITACIONES 

Limitaciones bibliográficas 

Limitaciones económicas 

Limitaciones temproales 

importancia 
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9. MARCO DE REFERENCIA TEORICO

El historial de Bocas de Ceniza, tiene más de un 

16 

siglo 

cuando el Congreso convirtió en ley de la República, el 

proyecto del doctor Aníbal Galindo, para habilitar las Bo

cas de Ceniza, es preciso dar a conocer que antes de la fe

cha mencionada, es decir para el año de 1847, ya un barran 

quillero de nombre Esteban Márquez, había logrado intere

sar en este empeño al presidente Tomás Cipriano de Mosque

ra, fue así como una vez puesta en práctica dichos proyec

tos entró a beneficiar la Costa Norte de Colombia, que de

bido al auge que tomó este importantísimo puerto, hubo la 

necesidad de ampliarlo y reconstruirlo, dicha labor fue 

llevada a cabo por la empresa de Barranquilla Railway and 

Pierre Co. 



10. MARCO DE REFERENCIA CONCEPTUAL

BAJAMAR: Marea baja. 
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BARRA: Banco o bajo de arena en la desembocadura de un 

río o frente a una bahía.

DRAGADO: Ahondar y limpiar de fango y arena los puertos, 

ríos, etc. con draga. 

PLEANAR: Fiun de la corriente del mar y tiempo en que du

ra. 

TAJAMAR: Obra que se adiciona a las pilas de los puentes 

con objetos que corte el agua de la corriente. 



11. TECNICAS DE RECOLECCION DE LA INVESTIGACION

MONOGRAFICA 
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11.1. CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES DE LA INVESTIGACION MONO 

GRAFICA 

Tiempo 

Actividades 

Revisión bibliográfica 

Anteproyecto 

Diseño del proyecto 
Preparación de la inves
tigación. 

Plan de entrevista y pre
entrevistas 

Recolección de la infor 
mación y datos. 

Tabulación de la infor
mación 

1S 

xxxxx 

�lBUOUGA 

,,,uuuNMII ta 

l mes 

2S 3S 4S 

xxxxx 

xxxxx 

xxxxx 
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GLOSARIO 

CORDON LITORAL: Acumulación de arena parapela a la costa. 

CANALIZAR: Abrir canales, transformar un río en canal. 

DIQUE Muro hecho para contener las aguas. 

DRENAJE: Desecar los terrenos por medio de cañerías sote
rradas. 

ESPOLON: Malecón para contener las aguas de los ríos o ma
res. 

ESTUARIO: Región de un río por donde la marea fluye y re
fluye 
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