
EL SEGURO OBLIGATORIO DE ACCIDENTES DE 

TRANSITO EN BARRANQUILLA 

RITALIA TORNE CAMPO 

BARRANQU I LLA 

CORPORACION EDUCATIVA MAYOR DEL DESARROLLO 

SHION BOLIVAR 

FACULTAD DE DERECHO 

1. 992



..... . . 

�--·¡¿_ · tOZ..BCf 

� .. -� 

(:���'�,,\.l1'Ü ::;;;;;;;,� 

-;;;;- "-¡, 
. ,. r$J 

t;.7: 
//f.- �., \ 

;¡j¡':o . 
. � 1

-t !(i¡-1.;· '\ 
::-:-.> 1 ·-l..4 ;:;¡;;

... �.� 
. /

,ti •. '.w ,.., '1' t' � / . 
. �:� .. :.:;...�-� .. ��

,,J -�
1 



r 

¡ 

. , 

'j 
,( 

1· 

I
·,· 
. 

Barranquilla, Enero 8 de 1.992 

Doctor 
CARLOS LLANOS SANCHEZ 
Decano de la Facultad de Derecho 
UNIVERSIDAD SI�ON BOLIVAR 
E. S. D. 

Respetado sefior Decano: 

La Decanatura que usted dígnarnente dirige me designó Di­
rector Asesor del Trabajo de Tesis Intitulado " SEGUROS 
DE ACCIDENTES D2 TRANSITO EN BARRANQUILLA" que lo presen 
ta la egresada RITALIA TORNE CAMPO . 

He tenido la oportunidad de dirigir y asesorar este traba 
jo investigativo y dar fé de que ha sido desarrollado en 
forma concienzuda y responsable por la e�resada quién apor 
ta su conocimiento jurídicos, investigativos y rnetodólógi� 
cos a esta Tesis Jurídica novedosa en nuestro medio, el tra 
bajo referido analiza con altura y propiedad el tema, lo -­
que nos demuestra que la �etodología y sistematización del 
trabajo es adecuado para el propósito de la investigación, 
por reunir y cumplir con todos los objetivos y métodos que 
se utilicen en esta clase de trabajos. Le imparto mi apro­
bación al mismo. 

Atentaw.en}-é, .·
. , / / 
\ I / 

�; , ... / ·¡·' ,' , // // 
·-...... /- r ··/· . /L/, \�/!./

1 . '-- . ,.- ·�. -;J ... . 

_/ _ _/ '- --���: �- ... r;;-j_ , >_: - . --:r--· -1
...

...

. - /( 
' /  (._-'

¡_
l / 

, r. ,_ e, .. 
I 

I--IUGO PEREZ T. 
, '  / . � ,_ 



EL SEGURO OBLIGATORIO DE ACCIDENTES DE TRANSITO 

RITALIA TORNE CAMPO 

Trabajo de Grado presentado 

como requisito parcial para 

optar al título de ABOGADO 

BARRANQUILLA 

CORPORACION EDUCATIVA MAYOR DEL DESARROLLO 
1 

1 

SIMON BOLIVAR 

FACULTAD DE DERECHO 

1. 9S 2



NOTA DE ACEPTACION 

Presidente del Jurado 

Jurado 

Jurado 

Barranquilla, 1.992 



AGRADECIMIENTOS 

Gxpreso mi� agradecimientos a: 

A la Universidad Simón Bolívar por permitir educar y pre 

parar profesionalmente en su claustro y obtener el Títu 

lo de Abogado. 

·A Dr. Hugo Pérez, quién me asesorará y orientara para la

culminación de este trabajo 

A Dr. Alberto Fontalvo, Director Técnico de PORTO & CIA., 

por su valiosa colobaiación en la consecución de mate­

rial y por su experiencia de muchos afias en este ramo. 

A Dr. Edgardo Thorné, Gerente de GRANADINA DE SEGUROS, tam 

bién por su asesoría. 

Ritalía 



DEDICATORIA 

A Dios por darme la fortaleza para no desfallecer en los mo 

mentas dífíciles. 

A la memoria de mis padres, quienes durante su existencia , 

sie�pre se esforzaron por brindárme una formación.moral, es 

piritual e intelectual. 

A mi espos .º y a mi hija .Al�A LINDA 

A mis hermanos y hermanas, familiares y amigos, 

porque con sus esfuerzos contribuyeron a este triunfo. 

Ritalía 



I
I
NTRODUCCI

I

ON

1:. EL SEG
¡

URO

1i. 2. N OCION 

1.2.2.1 LJ �ecesidad 

l . 2 . 2 • 1 • 2 .¡o f i ge n

�.2.2.1.3 Caracteres 

1! • 2 • 2 • 1 . 3 . 
1 1 Po s i b 1 e 

1 1 
11.2.2.1.3.:z. Tasable 

L 2 . 2 • 1 . 3 . '.3 F o-r tui t a 
; 1 
: 

1 1.2.2.1.3.4 Econ6mica 
. ! 

TABLA DE CONTENIDO 

1.2.2.2.z-�A Mutualidad 
1 1:. 2. 2. 3 PI uralidad de Existencias Económicas 

L 2. 2. 4 An1alogía de los Peligros 
1 1 ¡ 1 . 

1'.. 3. EL SEGURO EN LA LEGISLACION COLOMBIANA 
¡ 

1 

. 
! 

1,. 4. CARAC!fERISTICAS DEL CONTRATO DE SEGURO 
1 1 

• 

1: 1 , . . 1 
1

. 4 •. B1la
l

er
�
l 

1f- 4. 2. Alea1tor10
, 

r -1:. 4 . 3 . On e ros 6 

1:. 4. 4. PrinL:p·a1 

·: 

. 1 
I· 

Pág._ 

1 

4 

8 

11 

12 

13 

13 

14 

14 

15 

16 

17 

1 7 

18 

18 

. 19 

19 

19 

19 



1 . 4 . 5 . So 11 e mn e

1.4.6. De· adhesi6n 

1.4.7. D� tracto sucesivo 

1.5 ELEMENTOS DEL CONTRATO DE SEGURO 

1.6. CLASES DE SEGUROS 

2. SEGURO DE DAÑOS CORPORALES CAUSADOS A LAS PERSO

NAS EN ACCIDENTES DE TRANSITO

2. 1 . EURO.PA

2.2. AMERICA LATINA 

3. SEGURO OBLIGATORIO DE DAÑOS CORPORALES CAUSADOS

A LAS PERSONAS EN ACCIDENTES DE TRANSITO EN CO

LOMBIA

3.1. NATURALEZA DEL SEGURO 

3.2.1. Sujetos Obligados y Vehículos objeto de la 

obligación 

3.2.2. Control de la Obligaci6n de Celebrar el Con 

trato 

3.3. EL INTERES Y l;lL RIESGO ASEGURABLE 

3.4. OBJETO DEL SEGURO 

3.5. COBERTURAS Y CUANTIAS 

3.6. COLISION DE VEHICULOS 

3.7. PAGO DE LAS INDEMNIZACIONES 

3. 8. RECLAMACION DE LAS INDEMNIZACIONES

3.8.1. Reclamaciones de las Entidades vinculadas al 

Sistema Nacional de Salud 

.Pág. 

20 

20 

20 

20 

21 

22 

23 

25 

28 

31 

33 

35 

37 

40 

41 

44 

45 

45 

47 



: .

1 3. 8. 2. Reclamaciones · directas .de las víctimas d'e! 
-

¡ 
. 

. 

a
1

c,ident

.
es de trán'sito o de

.,
,?us causahabien

tes 
¡., 

l . - .. 
3.8.3. Reclamaciones de las ent idade� adscritas al 

Sistema Nacional d.e Salud · 
¡ ' 

. 

:3.8.4. Cuenta de Cobro y _e l.Anexo de Cuenta·de Co 

b 
1 -
ro 

3.9. BENEFICIARIOS EN CASO DE MUERTE 
' 1 

-

3.10. MODIFICACIONES ESTIPULADAS PQR EL DE�RETO
. --·': 1· . ' .. ," ,.,_,,:/"· ' - ·.<, ' 

'1932 DEL 18 . DE ABRIL· DE 1. 991 
.. 1. ' 

, -· 1 • 

. 4. ANAL:FSIS Y:_ EVALUACION·: DEL SEGURO OBLI✓GATORIO 

rn('.nlNos CORPORALES CAUSADOS A LAS PERSONAS EN 
' . 1 ' 

- ACCIDÉNTES DE TRANSITO. EN LA CI:tJDAD DE BARRAN

. Q�ILJA 
. : . .  j 

••,J .I • 

i '. r, 
· 

1 coNc1ustdNEs 
! ·,. l. , 

:ANEXOS.- l
, 1 
¡ ' : 
IBIBLIOGRAFIA 
1 ! 

¡ -
i 

' ' 

Pág. 

45 

49 

so 

51 

.52 

56 

·60

61 

62 

¿ 



INTRODUCCION 

Como una respuesta a los riesgos y al desarrollo urbanísti 

co de las grandes ciudades se hizo necesario el amparo de 

los eventuales daños que podrían presentarse por causa de 

los accidentes de tránsito. 

Es así como en diversos paises se instituyó la obligatorie 

dad pa�a todo ve�fculo automotor del cubrimiento de un se 

guro por daños a terceros. 

En Colombia teniendo en cuenta que existía un parque auto 

motor en 1.987 de 1.300.000 vehículos automotores más de 

200.000 motocicletas de los cuales el 54% correspondía a a 

utom6viles, el 19% a camperos y un 27% a vehículos de car 

ga, autobuses, taxis y otros. 

A finales de . 1987 el índice de siniestralidad era muy al­

to en el cual hubo un total de 90.000. accidentes de tfán 

sito, 30.000 _heridos y 5.000 muertos por causa de estos ac 

cidentes . Para @s� fecha el parque automotor asegurado as 

cendía a un total de 1.100.000 vehículos transitando sin 

/ 
e:::_ 

,_ 



seguro álguno nara cubrir la responsabilidad por dafios 
1 

a terceros o lesiones corporales, causadas en estos acci -

dentes. 

Ante está situación los costos por concepto de accidentali 

dad, que evidenciaban un gran nivel de desprotección y al 

ta tasa de siniestralidad, agudizaron la necesidad de esta 
' ' 

blecer un tipo de seguro obligatorio que cubriera 

riesgos. 

tales 

En Colombia existen dos ·clases de Seguros. El Seguro Obli 

gatorio y el Seguro de Automóviles o de Responsabilidad ci 

vil con protección por_ los dafios causados a terceros, en el 

cual es necesario establecer un nexo de causal�dad entre el 

accidente y el causante del mismo. 

El Decreto 2544 de 1.987 regla�entó ampliamente este segu­

ro, que cubre la lesión por daños causados a las personas 

:en accidentes de tránsito dentro de una 6rbitra de cubri -

miento automátiro y efectivo, es decir, sin establecer la 

responsabilidad del causante. 

Las coberturas comprenden un reconocimiento de indemniza 

ci6n por igastos m@dicos, hospitalarios, quirOrgicos, farma 
1 i ' ' 
c�uticos,¡ gastos funerarios. Tarnbi�n ofrece indemnización 

por incaiacidad y por muerte cuando se presenta un afio des 



pues de ha�er transcurrido el acci<lente. La cuantía de es 

ta protección está dada en salarios mínimos legales diarios 

vigentes al momento de ocurrir el siniestro. 

Posteriormente el Decreto 1032 de 1.991, establece substan 

ciales reformas , en lo relacionado con las coberturas por 

gastos m�dicos, quirQigicbs, farmacéuticos y hospitalarios, 

introduciendo un aumento en la protección de 300 a 500 ve­

ces el salario mínimo legal diario vigente. Ademis estable 

ce una nueva protección, la del reconocimiento de 10 veces 

el salario mínimo legal diario vigente a toda aquella per 

sona que traslade a un Centro Asistencial a víctima de un 

a�cidente de tránsito. 

Lo anterior con el fín de estimular la caridad.ciudadana. 



1. 1. ORIGEN 

1. - EL SEGURO 

El seguro es un producto del riesgo. Todo riesgo engendra 

una preocupación y un deseo de seguridad. Pero esta segu 

ridad no se puede alcanzar por la supresión directa del 

acaecimiento temido ( fuego, granizo, enfermedad, muerte) 

síno tan sólo por la certeza de que al sobrevenir la si 

tuación temida, se tendrá a disposici6n un valor económico 

que la compense. 

El seguro es así, la sustitución del valor cuya pérdida se 

teme . 

Es así que durante mucho tiempo la única protección frente 

a los riesgos que amenazan al individuo, fue la solidari 

dad familiar, extendida después a la autoprotección profe 

sional o ,gremial.

Entre los rom�nos respecialmente, en los colegios de arte 

sanos existió además de su fi nalidad religiosa una función 

-



1 : 

' 

1 .· 1 ' 
f, ' 

! '

! :
·, :i 

1 ' r• 1 
' 1 
,' ¡' 

/' f 
i 1 

! ·.
-�! 

; \ 
J 1 

mutuali�ta que más tarde heredarían las cofradías y los 
1 ·. 

gremios medievales.

Así mismo\ desde la antiglledad ha existido una convicci6n ge 

neralizadfl referente a la incapacidad e ineptitud de los in 

dividuos 

timulado 
i 

¡para asumir ios riesgos lo cual ha motivado o es

a los grupos existentes y que se encontraban vincu 
1 

1 1 

5 

l�dos y� �ea ·por la réligi6n o por la profesi6n a constituk

un· Fondo Común para auxiliar a aquel de sus miembros que su

friera una determinada adversidad presentándose como canse

cuencia un estado indigente sea temporal o permanente.

� raíz de:esta iniciativa privada, el asegurador tiene que 

proceder con criterios econ6micos y debe asegurar la sani 

4ad de su:negocio sobre la base de cálculos actuariales,sen 
1 

. • 

1 . 
1 

tanda así las bases para la ulterior extensi6n y desarrollo 
1 : 

de los.seguros como instrumento de progreso social y apor 
! 

tanda una 
1
fundamental innovaci6n, la cual alcanzaría defini 

1 

-�iva impor¡tancia en el terreno de la lucha contra los ries
1 

• • 
1 bl gos 1nev1ta es. 

i i 
tla experi�ncia demostró, que el mecanismo inicialmente ele 

1 
1 

mental sdbre el cual el seguro se funda, necesitaba crccien 

ti . 1 1· · d. ""' . d'" . :emente c9mp eJos estu 10s matemat1cos y esta 1st1cos y �ro 

fl d i . . . d un os conoc1m1entos actuar1ales, ya que se trata e repar
1 • 

1 

tir la ca�ga de los dafios que sólo sobrevienen a algunos , 
1 

1' ' 
1 

-



entre todos los inicialmente amenazados quienes deben pagar 

una contribución que dé seguridad de se puede hacer frente 

al compromiso. 

De lo anterior se desprende que sean muchos los que se pro 

tegen frente al riesgo, al menos con relación a los que de 

hecho van a sufrir el daño, para que la carga de la protcc 

ción no implique sacrificios insuperables: 

�llo obliga a una política comercial que suscite entre los 

afectados, la demanda del seguro. A tales afectados hay que 

ofrecerles el seguro mediante el pago de una prima fijada 

de antemano y ello significa que el asegurador tiene que ha 

cer- y esta es la segunda exigencia - sutiles cálculos de 

probabilidades para efectuar por anticipado todas las difí 

ciles previsiones. En tercer lugar, interesa tanto al asegu 

rador como al conjunto de asegurados que todos ellos se es 

fuercen en disminuir su propio riesgo, para lo que convie 

ne diversificar las tarifas del esfuerzo que cada uno haga 

para evitar que el riesgo se convierta en siniestro. En 

tuarto término nadie p�ede excluir que los resultados del 

seguro no :se ajusten a las previsiones, y como ésa s6la 

hipótesis :abriría una gravfsirna fisura en el concepto mis 

�o de seg�ridad las compañías Aseguradoras descubren la ne 

cesidad d� trasladar a otras Compañías, parte de sus pro 
1 

p1os riesgos, reasegurando lo aleatorio de la diferencia 

6 



1 
i 

entre la� previsiones y los riesgos. 

1 

1 Más tarde surgió otra forrn a de seguro, quizás la primera 

.que fue ¡a marítima , y hoy en día su desarrollo se debe 

al sentido emprendedor de los comerciantes italianos del 

siglo XIV desde donde la extendieron a los pai?es con los 
1 

que ellos comerciaban. La evolución de los otros dos ramos 

es más t�rdía, precisamente porque mientras el seguro rnarí 

:timo pue�e abrirse y �errarse en el periodo de un viaje 

los otros seguros presuponen una cobertura del riesgo de 

larga duración y por tan�o, una organizaci6n permanente. 

Esta actividad asegurador·a fue inicialmente ejercida por 

personas físicas, pero ya en 1.424 hay un documento por el 

que se co'ns ti tuye en Ban chi -Génova, un a " sacie ta tern et corn 

pagniarn de faciendis assiarationibus .. tanm un rnari quarn in 

terra et ubiq1:1e loconim et terrararn mundi " A partir de aµí 

€sa es la regla y surgieron verdaderas ernpiesas industria 

les en forma de sociedad, corno la de París en 1.668 y 1.684 

-Londres er 1.666, llar.iburgo en 
. 

1 1. 684, Berlín en 1. 765 , des 

tacándose: en los seguros contra incendio y posteriormente 

extendi�ndose al transporte terrestre, hurto, granizo. 

(1) 

1 

1 

Tomadb Boletín Na.45, FASECOLDA, Dic. 1.988, Pág.21,22 
sobre: el VI Congreso de Seguros del Tercer Mundo, TWIC 
Ecuad�r, Junio de 1.988. 

7 



:El segur9 de vida aparece más tarde y s ólo resulta posible:cuando se introduce ·e1 cálculo· de probabilidades y cuando ;se dispone de las primeras_ tablas de mortalidad, realizadas 
¡ - .:por Halley en 1.693. ¡ 
i 

1 
; 1 . 2. 
i 

1 

! 

NOCION 
! 
1 

i iEl seguro es una ·institución compleja en sus fundamentes, en su con lt · · d I f · · ,. . - d · -¡ eni o y -¡en .sus_ ines y su origen compren e varios aspectos!el econ6rnjico, el técnico, el político y el jurídico.
' 'varias co:ncepciones han ideado los expos i tares paré;l explicar 
( !la naturaQeza económica técnica del seguro, q u e  merec�n ser
I_ - 1 . �examinada·.s por la importancia que han tenido a través del 
t 1 �esarrollb de este importarite ramo. 
i :Entre 
¡ 
i 
1 

:1 • 2. 1 

las! teorías más difun.didas se encuentran: 
1 Teo�ía de la Indemnización 
1 ! 

1 
¡ · :Se atribuye su paternidad a WAGNER, quién define el seguro 

i - i'de la siguiente manera " El seguro es una institució n eco 
¡ 1 bómica qu� tiene por objeto reparar o atenuar las consecoon 
1 1 i :ci as de_ ur acontecimiento eventual e imprevis to112

1 ' 

' ' 
;cz) J. EF�EN OSSA, Teoría General del Seguro, Pág 12 

1 
1 

'i 
1 
i -

1 
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l. 9 

. 1 

. 1 
Los.vocablos reparar o_atenuar son los que le dan el nom 

bre a la doctrina de la indemnización, ya que la reparación 

supone la existencia previa de un perjuicio, de un dafio pa 

t rirnohi al, ·que es lo que en concepto de WAGNER, ha de indem 

nizar el $eguro. 

Se le critica a esta teoría ser muy reducida en su aplica 
' 

�i6n , pu�s parte de un supuesto equivocado cual es que to 
: . . 1 ' 
' • 1 

dos los seguros tienen carácter indernnizatorio, lo que no 
' ' 

�orrespon4e a la realidad. 

Para comprender lo anterior es necesario diferenciar 1 a s
' 1 

clases.delriesgos: 

1 ' 
Lo·s riesgos reales: suponen siempre la· existencia de un per 

-juicio lo:mi.smo sucede con los patrimoniales, de donde se

desprende¡que los seguros contra tales riesgos han de ser
. 

1 : 
meramente:indemnizatorios. 

1 

1 i 
En carnbio:en los riesgos personales, existen numeras casos 

1 

1 
en los 
! 

·i 
cuales dan o pueden dar origen a una necesidad de 

1 • 
dinero pero no a un dafio en el sentido estricto de este vo 
1 - 1 

1 

cable. 

1 

Ejemplo: La muerte de una persona puede significar o no , 
l 

según sus¡condiciones orgánicas o econ ómicas un perjuicio 
i 
i 

F 
¿_ 



para su 

bajo de 

'

�sposa o hijos. Si estos viven a expensas del tra 

su esposo y padre, indudablemente sufren un perjui 

cio económico con su fallecimiento. Si antes que un apoyo 

es una carga para la familía, su muerte en ningún caso sig 

nifica urr perjuicio pecuniario porque más bien puede ser 

una liberación. 

Los seguros de personas sean cuales fueren sus modalidades 

no son necesariamente indem nizatorios, si bien alguno de 

ellos( los de hospitalizaci6n y cirugía) revisten ése ca 

rácter, la esti�aci6n en dinero de la vida humana no deja 

de ser siempre arbitraria, caprichosa y si ello es así se 

concluye fácilmente que no hábría elementos que permitieran 

fijar el �uantum de la indemizaci6n. 

Lo anterior explica porqué los seguros de vida suelen in 

cluir además del factor previsi6n que es consubstancial ele 

mentas de ahorro e inversión. 

Estas consideraciones son las que comprueban que esta teo 

ría no es amplia en cuanto a la definici6n del seguro, ya 

que deja de lado los seguros de personas que necesariamen 

te no son indemnizatorios so lamente. 

1.2. 2. Teoría de la Necesidad 

Esta teoría se debe a la iluminada mentalidad del publicis 

10 



11 

ta Alemán Alfredo MANES, quién definió el seguro así: "A 
1 

quel rec�rso por medio del cual un gran namero de existen 

eras económicas amenazadas por peligros análogos se organi 

zan para atender mutuamente posibles necesidades tasables 

y fortuitas de dinero 113 

Esta definición enfoca el seguro por su aspecto econ6mico 

técnico y dá una visión perfecta ·de su fundamento, de su 

contenido y de sus fines. No sobra ni falta en ella un só 

lo concepto: Todas las teorías que la enmarcan responden 

individual y conjuntamente a lo que respecta el seguro en 

el plano econ6mico y técnico. 

Esta concepción se caracteriza por los siguientes aspectos 

1. 2. 2.1. La Necesidad

E sta teoría en la cual el profesor MN�ES cifra el fundamen 

to de su doctrina amplía el campo de acción del seguro y 

lo pone más a tono con las exigencias de la vida moderna 

Le asigna unafunción más dinámica y efectiva. Allí donde 

se presenta la necesidad eventual aparece la misión protec 

(3) ALFREDO MA�ES, Teoría General del Seguro, Tomo 1, Pág 2

-., 



1 

tora del �eguro. No es necesario que el hecho determinante 

de la nece·sidad revista características de tragedia. Este 

elemento no implica necesariamente la existencia de un per 

juicio en ·sentido jurídico y econ6mico, síno también la po 

sibilidad de un desembolso. 

1 2 

La necesidad de dinero que el seguro tiene a cubrir puede 

ser de diversa índole. Puede consistir en una pérdida inme 

diata , o en el malogro de una ganancia, en la incapacita 

ción para .el ahorro, en un desembolso hecho para evitar la 

pérdida inminente , en la necesidad ineludible de realizar 

un gasto. 

Esta definición se acomoda a todas las variedades existen 

tes. de seguros. A los reales, patrimoniales, y a los persa 

nales, sean ellos individuales o sociales, indemnizatorios 

o compensatorios.

1.2.2. 1.2 Orígen 

La necesidad puede encontrar su causa en un hecho natural, 

en un acto del hombre o en un acontecimiento de la activi 

dad económica. 

La natural:eza es una de las fuentes más significativas de 

la necesidad. Sus manifestaciones m§s frecuentes son: la 



. ! 

:muerte, el terremoto, ia lluvia, la inundación, el rayo, 

'.cada una de ellas encierra una amenaza para la vida o la 

propiedad. 
1 

:La actividad humana puede dar origen a accidentes varios 

-que provocan la muerte o la inhabili taci6n de las personas

motines o· asonadas, a atentados contra la propiedad,hurto,
1 

�stafa, eµ una palabra a hechos resultantes de la culpa o
1
el dolo. I 
l 

1 

:1. 2. 2. 1. 3.. Caracteres 

i 

�ara que pueda ser objeto de la protecci6n del seguro, la 
1 1 
' 1 
necesidad! debe ser: 
1 ' 

1 

!l. 2. 2. 1. 3!. 1 Posible.

ta necesi�ad actual.y la pasada, escapan al dominio del 
i 

�eguro. N� son necesidades posibles síno .ciertas. El segu 
1 

!ro no funciona en relación con riesgos en estado de daños

porque esfos exceden sus posibilidades técnicas y los ries
1 

�os en esfado de daño son aquellos que de la posibilidad
¡ han pasado al 

\ ! i 

1 
1 

dad ha de 1 ser 

pretéritolcon 

que otorg, el 

., 
1 

acto. De lo que se desprende que la necesi 

futura aunqu e el suceso que la genera sea 

tal que escape á la conciencia de la entidad 

seguro y de la persona que la solicita. 

1 3 



El segur6 tampoco actúa con respecto a necesidades imposi 

bles. La,necesidad presenta dos lineas divisorias: la impo 

sibilidad y la certeza, más allá de las cuales pierde su 

existencia. 

1.2.2.1.3.2. Tasable 

No todas las necesidades son accesibles a la protecci6n del 

seguro. Han de ser posibles y como corolario las necesida 

des futuras por el sólo hecho de serlo caben dentro del do 

minio de.aquella institución. Han de ser así mismo mensura 

bles en su número y en la cuantía de las erogaciones a que 

den orígen. 

Porque la estadística y con ella la ley de los grandes nú 

meros y el cálculo de las probabilidades son fundamentos 

'técnicos del seguro cuya creación fue posible merced a los 

principios o constantes que regulan el acaecimiento de los 

hechos casuales. Pero hay muchos eventos que escapan a las 

: leyes estadísticas o mejor dicho a su racionalización. El 

.Extravío'de pequeñas sumas de dinero o de algunos objetos 

valiosos que el hombre lleva consigo es un hecho casual que 

por dificultades de 6rden práctico, no alcanza a ser regis 

'trado pot la estadística. 

1.2.2.1.3.3. Fortuita 

14 



Esta es dtra noci6n que ha sufrido apreciables transforma 
i 

· I
d 

.. .. 
dí c1ones cqn el avance e la tecnica. Antes solo po a consi 

derarse �ortuito aquel suceso a cuyo orígen y ocurrencia 

fuese por completo ajena la actividad humana.Puede afirmar 

se que se identificaba con el concepto de fuerza mayor. Es 

taba sustraido a los beneficios del seguro todo aquel suce 

so, en que, de modo próximo o remoto, pudiera influir la 

voluntad del hombre como determinante mediata o inmediata. 

Es fortuito el acontecimiento que no depende exclusivamen 

te de la voluntad y control del individuo. 

1.2.2.1 .3.4. Econ6mica 

Es decir, estimables en dinero. Porque el hombre tampoco 

puede estar amenazado por otro tipo de necesidades incier 

tas a que no puede atender el seguro. Las necesidades espi 

rituales o morales escapan a la posibilidad de una aprecia 

ción pecuniaria y no son por tanto susceptibles de campen 

sación económica. 

Pero no es forzoso que las necesidades sean satisfechas en 

dinero, puede serlo así mismo en especies o en servicios , 

sin que e,lo quebrante la lógica de este requisito. 
' 

' 

Así el seguro puede atender a la reparación de una propie 

15 



dad averiada por el fuego o a la reposición de una mercan 
¡ 
¡ 

cía perdi�a a consecuencia de un naufragio. 

1.2.2.2. La Mutualidad 

Es este otro elemento esencial del seguro dentro de la teo 

ría del profesor MANES. Así donde este factor no entra en 

juego, podrá haber instituciones similares por su fundarnen 

to o por sus fines, pero no habrá seguro. 

Em virtud del carácter mutual, el seguro supone la eroga 

ción que �uede ser mayor o menor según el grado de incerti 

<lumbre de la necesidad. Es lo que se denomina prima. Ella 

implica la sustitución de un gasto incierto y cuantioso 

por uno fijo y pequeño , que traduce el costo del seguro. 

El conjunto de todas las primas constituye el fondo común 

de los asegurados, el que se utiliza para proveer a las ne 

cesidades de cada uno de ellos a medida que se presenten. 

Se parte del supuesto metemático de que en determinado pe 

;íodo , sdlo es necesario compensar a una parte de los a�r 
' 

1 

�antes por¡que de lo contrarío se iría a tierra la estabili 

�ad finandiera de la institución. 

Este supu�sto se basa en que si bien es verdad que el ries 
1 

16 



go impli�a un elemento de incertidumbre para cada uno de 

los individuos aisladamente considerados, para la colecti 

vi dad no.\ 

Finalmente la mutualidad puede perseguirse por medio de 

distintos tipos de organización sin que sea oportuno• indi 

car cúal de todos es más aconsejable. 

1.2.2.3 Pluralidad de Existencias Económicas 

Para que el seguro sea t�cnicamente posible, se requiere 

además, que un gran número de existencias económicas pueda 

acogerse a sus beneficios. La mutualidad por sí sóla no es 

suficiente; así no habrá seguro entre cuatro o cinco perso 

nas que se comprometan por medio de un contrato privado a 

:auxiliarse mutuamente en la satisfacción de sus necesidades 

eventuales. Habrá cuando menos una apuesta más o menos ven 

'tajosa, más o menos equitativa según las circunstancias.Pe 

ro esta relación concebida en esta forma será ajena por com 

:pleto a las modalidades del seguro. 

1 

1.2.2.4. Analogía de los Peligros 

Según esta teoría las amenazas contra las cuales ha de pro 

tegerse el conjunto de existencias económicas deben ser a 

nálogas. Esto con el fín de que el cálculo de las pérdidas 

17 



probables:y con él el de las primas sean adecuadas a las 

exigenciai de cada tipo de amparo, es decir, para que exis 
1 

ta equidad en el aporte de las primas, y además que los a 

segurados paguen una prima de acuerdo a la gravedad del 

riesgo. 

18 

1.3. EL SEGURO EN LA LEGISLACION COLOMBIANA 

El contrato de seguro en la legislación colombiana no apa 

rece definido en el Artículo 1036 del Nuevo Código de Co 

mercio, como sí lo hacía el articulo 634 del antiguo Códi 

go, el cual expresa " El seguro es un contrato b il a te ral , 

condicional y aleatorio, por el cual una persona, natural 

o jurídica toma sobre sí, por determinado tiempo, todos o

algunos de los riesgos de pérdida o deterioro, que corren 

ciertos objetos pertenecientes a otra persona, obligándose 

mediante una retribución.convenida, indemnizarle la pérdida 

o cualquier otro daño estimable, que sufran los objetos ase

gurados". 

En este sentido el artículo 1036 anteriormente citado se li 

mita a señalar las características del contrato de seguro, 

como son: ser un contrato bilateral, solemne, oneroso, alea 

torio - y de ejecución sucesiva, el cual se perfecciona de; 

de el mome'nto en que el asegurador expide o suscribe la pó 

liza. 



:1. 4. CAR!ACTERI STI CAS DEL ·CONTRATO DE SEGURO 

:1. 4. 1. BILATERAL 

!Es un contrato bilateral porque las partes se. obligan reci
:
)procamente de acuerdo a lo :estipulado por el artículo 1036

ldel nuevo Código de Comercio. Mediante este contrato las 

¡partes se obligan, por una parte, e 1 asegurado al pago de 

la prima y por el otro las compañías aseguradoras a asumir 

el riesgo y pagar el siniestro. 

j1. 4. 2. AL1EATORIO 

IEl contrato puede significar para los contratantes, ma pér 

dida o bien una ganancia, ya que no existe equivalencia 

constitucional en sus prestaciones. 

1.4.3. ONEROSO 

Cada parte en este contrato se grava en beneficio de la o 

tra. No existe ni puede existir gratuidad. 

1.4.4. P

]

INCIPAL 

. 1 

. ' 

1El seguro subsiste por sí sólo, sin depender de otro contra 
1 
1 

lto. Tiene su propia individualidad a excepción de los segu 

--------- -
-------- ----- - --------- ---- -- ----- ---- ---------·------ . 



2.- El riesgo asegurable 

3.- La p�ima o precio del .seguro y 

4.- La obligación condicional del asegurador 

1.6. CLASES DE SEGURO 

En Colombia el seguro está clasificado en tres grandes ra 

mos, con coberturas diferentes de acuerdo al riesgo que se 

desee pro�eger. 

Dentro del Ramo de Seguros Generales, se encuentran las ga 

rantías contra Incendio, rayo y/o explosión, seguro de Sus 

tracción,.Rotura de Maquinaria, de Cumplimiento, de Corrien 

te Débil, .de Cumplimiento, de Responsabilidad Civil, de A u  

tomóviles 1y el Seguro de D afios Corporales causados a las 

personas �n accidentes de tránsito. 

En el Ramo de Vida, se encuentran los de accidentes persa 

nales, los de Grupo, Vida Individual y colectiva. 

En el ramo de Capitalización, en el cual el tomador de una. 
1 

Cédula de �Capitalización lo hace con fines ahorrativos par 

ticipando :automáticamente en los sorteos mensuales reali 

zados en �as Compafiías de Seguros. Una cédula de capitali 

zación pue1cle tomarse por un término de seis, doce o 18 me 

ses, de acuerdo al plan solicitado por el interesado. 

._,.,
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2. SEGURO,OBLIGATORIO DE DAÑOS CORPORALES CAUSADOS A LAS

PERSONAS EN ACCIDENTES DE TRANSITO 

�1 Seguro:obligatorio tiene su orígen en el seguro de Res 

ponsabilidad Civil por el uso de autom6viles. 

Su establecimiento no s61o marcó el inicio de este fenóme 

no sfno que selló una alianza entre seguro· y responsabili 

8ad. 

Desde hac� mucho tiempo y teniendo en cuenta el aumento de 

la población, el desarrollo industrial, econónico y social 

f el auge:que en este siglo ha presentado el uso del auto 

�6vil se hace necesario la creación de un seguro que prote 

ja tanto �l propietario como a las víctiMas de los daftos 

que pueda� ocasionarse con motivo de un accidente de trin 

sito� 

Así mismo:la alta accidentalidad presentada en los últimos 

tiempos y:sus consecuencias sociales representadas en pér 

didas mat�riales, lesiones personales, incapacidades perma 

nentes y én algunos casos la muerte de la víctima han sido 
' : 

�otivos d� preocupa�i6n para los gobiernos, quienes no han
: ¡ 

�esfallecido en su inter�s de instituir un seguro que per
! 

mita una protección automática para reparar los daños cau
i 
i 

sados a terceros, peatones, conductores y el establecimien 
! 
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to de una indemnización por los perjuicios materiales oca 

sionados �l vehículo, dentro de los límites y condiciones 
1 
1 

estableci�as p6r la Ley para tal efecto. 

El Seguro; Obligatorio tiene como objetivo primordial la 

�rotección de las.víctimas de los accidentes de tránsito 

dentro de: un sistema de indemnización automática o inmedia 

ta. Es un· seguro de personas donde la calidad de asegurado 

ia ocupa 1a victima potencial del accidente. Mediante este 

seguro el: daño es reparado.sin que sea necesario establecer 

la culpabilidad de una persona determinada. 

Se funda��nta en la necesidad de asegurar la reparación de 

icis dafios:a la integridad corporal de las personas y nó en 

proteger el patrimonio del eventual responsable. 
: 

' 

El tomador será todo sujeto que tenga interés en que el ve 

hículo qu� posea o del cual es propietario transite por las 

vías púb 1 � cas·, aunque sea temporalmente. 

2.1. EURO�A 

' .  
'

Donde se �iene el primer conocimiento sobre este seguro es 

�n FranciJ, a fines del siglo pasado, donde se crea el se 

guro de r�sponsabilidad civil por el uso de carretas. 
! 
i 
1 

A partir de 1.920 ya no se deja a la libre contrataci6n de 

.,. 
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los pose
¡

dores de vehículos 

guro obligatorio. Firilandia 
'1 

· namarca Jn 1.927�4) 

24 

síno que se convierte en un se 

en 1.925, Noruega en 1.926 y Di 

El 20 de :Abril de 1. 959 l5) el Consejo de Europa establece

el Regímen del Seguro Obligatorio, constituyéndose al mis 

.mo tiemp� en un Fondo de Garantías con el fín de indemnizar 
' 

:a las ví�timas de los accidentes cuando la obligación del 

1
aseguramiento no haya sido tenida en cuenta por los posee 

:dores o P,ropietarios de automóviles ó cuando la persona con 
1 

siderada !responsable no haya sido identificada. 

' 

Este con�enio se complementó con el Acuerdo Celebrado el 14 
1

de Mayo �e 1.973, introduciendo por primera primera vez la 

'responsab'.ilidad civil objetiva, la cual no req uiere de cul 
' ' 

:pablidad del noseedor. 

El objetivo primordial de estos convenios es el de propen 

der por Ia integraci6n de los estados miembros y el de la 

·armoniza¿ión de las reglas de derecho j diferentes en cada

,(4) Boleti
l

ín Informativo el Asegurador, México, Mayo 15/89,
1 Pág. 14 

1, 

(5) Ibid.!' pág. 16
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estado. 

L9s estad6� signatarios al firmar este convenio reconocen 
1 
1 

qne los detechos de las víctimas de .los accidentes causados 
! 

por la circulación de 
1 

. 1 dº garant1zar�e me 1ante 

vehículos sobre su .territorio deben 

el establecimiento de un regímen de 

seguro, initituyendo reglas esenciales comunes a·los paise� 
1 
1 • 

' 1 conservando cada uno de ellos la libertad de promulgar para 
! ¡ 

su territotio las disposiciones que aumenten las garantías 
1 ! . 
; 1 

e* beneficio de las personas lesionadas. 
1 1 
1 

¡ . 
1 

A.pesar de\tener una denominación diferente en cada país de 
1 

1 E9ropa, el objetivo es el mismo, cual es el de darle a la
1 

v!ctima de los accidentes de trftnsito, ya sea establecien
j 1 • 

dQ la culpa o n6 del causante, una atenci6n rápida con la'. 1 

c¿nsiguienie indemnización, ya sea por gastos médicos, por
. 

¡ 
. 

lesiones cqrporales, incapacidad permanente o muerte y ade
'

: 

más

los

un ric6nocirniento por los dafios materiales sufridos por 
¡ 

! 
automotores implicados en los mismos. 

1 

1 
1 

2:2. AMERIG:A LATINA 

. 1 

: . 1 E� muchos P,aises de América existe el Regímen de Seguro O 

b{igatorioj pero con diferente ó igual denominaci6n. 
1 

En México su aplicabilidad, protecci9n y reconocimiento de 

•
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de indemnizaciones por estos accidentes varía de un Estado 
1 

a otro. Ppr lo tanto no existe unificación en la aplica 

ción de l�s tarifas al momento de liquidar las indemnizacio 
1 

nes ya que éstas están dadas en salarios mínimos siendo és 

tos diferentes en cada estado. 

En Costa Rica se establece el seguro obligatorio para todos 

los vehículos registrados en el territorio nacional. En vír 

tud de este seguro todos los daños corporales se indemnizan 

hasta los! límites previamente establecidos. Su cubrimiento 

se extien�e a gastos médicos, fallecimiento de la víctima, 

gastos funerarios y la invalidez temporal o permanente. 

La indemnización por el seguro de automóviles se basa en el 

conceptci : del riesgo creado y nó en el de falta. Todas las 

víctimas,: conductores, peatones, pasajeros, tienen derecho 

a las ind�mnizaciones respectivas. 

Sin embargo, sigue siendo aplicable el principio de la cul 

pa extracontractual. La víctima puede demandar al automovi 

lista que l haya causado el accidente si los d�ños superan el 

importe de la prestación concedida por la Ley. 

Los daños:causados por vehículos no asegurados y por los de 

conductor¡desconocido no tienen derecho a ninguna indemniza 

ción. 



En este p�ís no ha sido establecido todavía ningún Fondo 

de Garant;ras. 
i 

1 

En Brasil· están obligados a tom,ar este seguro todos los

propietarios de vehículos cuya circulación en la vía pfibli 

ca esté sujeta a la obtención de un permiso y a la matricu 

lación. 

Sólo se aplica a los daños corporales. 

Cubre los, casos de fallecimiento y de invalidez permanente, 

el costo del tratamiento médico y demás gastos. No cubre las 

pérdidas de ingresos durante la invalidez temporal, ni los 

daños no �c6nómicos, como los sufrimientos físicos y mora 

les. 

Las prestaciones del seguro no pueden rebasar un máximo le 

gal por persona y por accidente, por lo cual se aplican 

franquicias. A causa de la inflación permanente los máxim:>s 

se ajustan cada seis meses. 

La protec�ión de esta póliza constituye un regímen jurídi 

co mínimo¡ destinado a garantizar a todas las víctimas una 

ayuda inmédiata independientemente de la aplicación de los 
1 
1 

principiok de responsabilidad. 

27 
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3. SEGURO OBLIGATORIO DE DAÑOS CORPORALES CAUSADOS A LAS

1 

PERSONAS EN ACCIDENTES DE TRANSITO EN COLOMBIA 

1 
1 
1 

Desde el a�o de 1.957 han podido observarse una serie de 
' ' 

iniciativa� por parte del Gobierno Colombiano, téndientes 

a establec�r la obligatoriedad de tomar seguros.que, en una 

u otra forma protegieran a las víctimas de los accidentes

de tráns i t9.

En el cita�o año, el Ministerio de Fomento expidió las Re 

soluciones 1730 y 1731, mediante las cuales se exigió a 

las embresas de transporte pfiblico que garantizaran el re 

s?rcirniento de los daños causados a terceros, mediante la 

constitución de depósitos o prendas y, en su defecto, re 

corriendo a un seguro de responsabilidad civil. 

En el año de 1.970 con la expidición del Decreto 1344 por 

el cual se creaba el Código Nacional de Tránsito, en cuyo 

artículo 96 se estableció un seguro de responsabilidad ci 

vil por daños a terceros como requisito indispensable para 

la concesión y la conservación de la licencia de tr5nsito. 

Asírnisrno et artícu lo 21 del Decreto 1393 de 1.970, por me 

d�o del 

r:restre 

empresas 

cu�l se estableció el  Estatuto de Transporte Te 

Automotor, preceptuó que era obligatorio para las 

de transportes mantener un seguro que cubriera la 

28 



respons ab,ilidad emanada del contra to de transporte. Es tos 

dos segurbs fueron reglamentados en el afio de 1.973 por el 

Decreto 1285, el cual disouso en su artículo 16 que corres 
1 

i 

pon día aL Instituto Nacional de Transportes determinar los 

siste�as y la oportunidad para implantar los seguros regla 

mentados en dicho Decreto, lo cual no ocurrió. 

Una nueva expectativa tuvo lugar al expedirse el C6digo Pe 

nal en 1.980, ya que en su Artículo 110 se dispuso que en 

caso de delitos culposos cometidos con vehículos automoto 

res, no había lugar al comiso del respectivo vehículo,siern 

pre y cuando éste se encontrara adecuadamente asegurado pa 

ra respon4er por dafios a terceros. Este seguro indirecta 

mente obligatorio, no oper6 en la pr&ctiQa, en raz6n a que 

la Ley 2a1de 1.984, reformatoria del Articulo 110 suprirnio 

toda referencia al seguro corno mecanismo para impedir el 

comiso. 

1 

Finalmente la Superintendencia Bancaria en el año de 1.983 

elaboró dds anteproyectos los cuales fueron publicados en 

un libro denominado " El seguro obligatorio de accidentes 

automoviliarios bases para una propuesta11 C6), los cuales

fueron ampliamente discutidos 
1 

y analizados en el seno de 

una cornis�6n creada al efecto con la participación de enti 

dades públ:icas y privadas interesadas en el problema y cu 

(6)Tornado Revista FASECOLDA, No.47, Junio de 1.989,
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ya finalidad consistía en adoptar una propuesta definiti 
i 

va de proy�cto de Ley para el seguro obligatorio de acci 

dentes de tránsito. 

PosteriorMente con la Ley 33 de Febrero 3 de 1 .986 se modi 

ficó el Código Nacional de Tránsito Terrestre, dedicando 

cuatro de sus artículos para regular el Seguro de daños cor 

porales que se concibió como obligatorio desde dos puntos 

de vista, pues tanto las aseguradoras autorizadas para ope 

rar el ramo de automóviles quedaron forzadas a expedir el 

respectivo seguro como los interesados en la conducción del 

vehículo obligados a contratar la respectiva cobertura. Es 

ta Ley dot� a la víctima de acción directa contra el Asegu 

radar y estableció que en la responsabilidad por el hecho 

ajeno en ejercicio de la actividad de la conducción, el de 

mandado sólo podía liberarse de su responsabilidad mediante 

la prueba de causa extraña. 

Así mismo consagró una prescripción de cinco años contados 

a partir de la ocurrencia del hecho para las acciones deri 

vadas de los accidentes automovilísticos. 

Con la exp�dición de esta Ley se reformaron los Artículos 

259 y 260 del decreto 1344 de 1.970, cuyo texto es el si 
! 1 

guiente. 

"Artículo 115. El artículo 259 del Decreto Ley 1344 de 1970, 

-
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quedará así : 
' 

1 

Articulo 259. El seguro por dafios a las personas causados 
1 

31 

en accidentes de tránsito será obligatorio y el perjudica 

do tendrá acción directa contra el asegurador ¡ '. 

El artículo 116 de la referida, modificó el artículo 260 

del mismo: Decreto, el cual quedó en los siguientes términos: 

Artículo 260. Las compañías de seguros establecidas en el país y que 

ten3an autorización para operar en el ramo de automóviles, 

están obligadas a otorgar el seguro establecido en el ante 

rior. 

A pesar �e que la finalidad de la creación de estas normas 

fue la de proteger a las víctimas de los accidentes, no se 

estableció la naturaleza jurídica de este seguro. 

En diciempre de 1.987, mediante el Decreto 2544 del mismo 

año, se reglamentaron los dos artículos anteriores, estable 

ciéndose por primera vez en Colombia el regímen jurídico del 

segura. 

:3. 1 • IJA TUP.ALE ZA DEL SEGURO 
1 

. 
. 

La protección de las víc timas de los accidentes de tfán�ito 

•



dentro <leila órbita del seguro privado ofrece, en lo refe 
1 rente a los daños corporales, dos alternativas. 

32 

De una parte un sistema de indemnización automática de los 

daños resultantes de los accidentes de circulación, que 

se traduce en un seguro de personas, en el cual la calidad 

de asegurado la ocupa la víctima potencial del accidente. 

En este sentido el daño es reparado sin que sea necesario 

imputar su ocurrenciH a la actividad de una persona deter 
1 

minada, es decir, prescindiendo de la responsabilidad civil 

que pueda atribuirse al causante del daño. 

La otra alternativa tiene su fundamente en la necesidad de 

asegurar ia reparación de los perjuicios a la integridad 

corporal de las víctimas y nó en proteg�r el patrimonio del 

eventual responsable. 

Es diferente al seguro de responsabilidad civil por el uso 

de autom6yiles, ya que este es un seguro que tiende a pro 

teger el �atrimonio del asegurado, que en este caso es el 

potencial:responsable. Conforme a los principios del mismo 

+ª repara�ión de los daños causados a las víctimas, depen

derá de q�e el conductor del vehículo sea declarado culpa
1 

ble. 1 

' 

' 

3.2 OBLIGATORIEDAD DE CONTRATAR EL SEGURO 

•



33 

3.2.1. S�jetos obli3ados y vehículo objeto de la obligación 

Conforme. 1a lo establecido por los artículos 115 y 116 de 
i 

la Ley 3J de 1. 9 86 y al artículo lo. del Decreto 2544 de 

1, 9 87, para transitar por las vías y lugares públicos del te 

rritorio nacional todo vehículo automotor debe estar ampara 

do por un seguro vigente que cubra los daños corporales que 

se causen a las personas en accidentes de tránsito. 

Se omite hacer referencia a la persona que específicamente 

deba adqtiirir la p6liza. 

Seri tomidor de la misma toda persona interesada en que su 

vehículo transite por el territorio nacional, sea el pro�e 

tario, el usufructuario, el arrendador. 

Así mism� el Decreto 2544 en su artículo 3o dispone que las 

Compañías, de seguros establecidas en el país que tengan au 

'torizaci6n para operar en el ramo de automóviles están obli 

gadas, si�mpre que se cumplan las condiciones de validez 

. propias del contrato . 
1 

De lo an�erior se infiere que se requiren dos condiciones 
! 

para que \exista la obligación en cabeza de la compañía. ,de 
1 

expedir ep seguro: de un la<lo que la compañía tenga la au 

torizaci�n para operar en ·el ramo de automdviles, o en �u 



defecto haya sido autorizada para operar el seguro obligato 

rio en for
1

ma especial por la Superintendencia Bancaria. 

La conpañí'a podr¿l abstenerse de celebrar contrato de segu 

ro cuando ·1a correspondiente solicitud la forrmle por ejem 

plo un incapaz. 

De no haber hecho esta precisión el decreto en menci6n se 

habría admitido la celebración de contratos nulos que no 

hubieran podido ser declarados como tales por vía de excep 

ción, ya que a las víctimas de los accidentes de tránsito 

y a sus causahabientes no les son oponibles, por parte de 

las compaDÍas de seguros, excepciones derivadas de vicio o 

defectos relativos a la celebración del contrato, tales co 

mo la incapacidad, el objeto o causa ílicitos. 

Así mismo:permite dar certeza jurídica a las víctimas y a 

sus causahabientes al no admitir la procedencia de excepcio 

nes. Pero:simultáneamente otorga a la compañía la prerroga 

tiva de abstenerse de celebrar contratos nulos. 

En cuanto,a los vehículos objeto de esta obligación se ex 

tiende a iodo vehículo automotor, entendido como tal, t0do 
1 

�parata provisto de un motor propulsor destinado a circular 

por el suylo para el transporte de personas o bienes inclu 

yendo cuaiquier elemento montado sobre ruedas que le sea 
1 

acoplado.: 

-
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Dentro de esta defiriici6n de vehftulos automotores quedan 

comprend,idos tanto los de .. ··s·ervicio público de transporte 

de · persolas o de carga, como todo vehículo .particular in 

cluyendo las motocicletas· o aquellos que pertenecen a. enti 

dades de derecho público •. · 
! 
1 
1 
1 

1 
Tambi€n �uedan inclúidos dentrci de esta obligaci6n de ase 

·. f · 
. guram1en¡tto los automotores. extranjeros en tránsito por el 
1 

! �errit�r�ó nacional . Pata este efecto afiade el Decreto ,
1-.. . ¡ - . 

: las compbñías de seguros deberán otorgar amparos de carác

ter tempbra_l. 

! No se enmarcan dentro de-esta definici6n aquellos vehículos 
. 

1 . 

_¡ 

que. circulan sobre rieles y los· vehículos agrícolas e inch.Is 
1 

triales ,i siempre y cuando ·no circulen por vías o lugares pú 
¡ 

bli�os ·�or sus propios medios. 

Si. bien 
1

1. necreto Z.544 de· l. 987, escluyó en forma absoluta

a los·vehículos que circulan sobre rieles de la obli0uación . . 1 . 
de tomar1 el seguro, respecto de los trenes resulta intere 

• 1 . 
i 

sante t�hér en cuenta que �n otros países sf existe, mis si· 

se trata de circulaci6n sobre vías que tengan interseccio 

. ; nes. a 1 m,· smo ni ve 1 de las. -cal za das públicas por las. cuales : 
1 

circulan vehículos automotores. 

3.2.2. Contiol de la Obligación de celebrar él 
1 
1 
1 

- 1 
1 
1 

¡
1 
1 

contrato. 

•



Un seguro obligatorio es �ficaz en la medida, en que respec 

to de ca�a automotor que circula por las vías y lugares pú 

blicos s�a tornado y recíprocamente que todas las personas 

que deban cumplir con �sa obligaci6n puedan hacerlo, por lo 

cual las.empresas de seguros están obligadas a otorgarlo. 

El artículo 3o del Decreto 2544 est�blece que el 1ncurnpli 

.miento r�iterado por parte de las compañías será sanciona 

do por 1� Superintendencia Bancaria, inclusive con la no re 

novación.en el ramo de automóviles. 

El control en la aplicación y expedición de este seguro se 

hace mediante la verificación de la existencia de la p61iza · 

La póliza debe contener el nombre y dirección del Tomador, 

las características del vehículo·, tales corno el Número de 

la placa, motor, chasis, marca, modelo, clase, y cilindra 

je. De ariuerdo a estas características se establece la ta 

rifa a aplicar para obtener el valor de la prima, que debe 

ser cancelada inmediatamente. 

En la póliza se encuentranirnpresos los amparos por víctimas 
1 
1 

.,. 
d1 y munero e sal arios mínimos estable e idos para las indemniza· 

ciones delicaso. 

1 Otra fonna: de control se efectúa mediante la expedición del 

• 
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Certificado de ttovilización creado en virtud del Decreto 

460 de 1�988, que es un documento que acredita por el tér 

mino de un año, que el vehículo se encuentra en condiciones 

'técnicas .Y mecánicas aptas para movilizarse, en paz y a sru 

vo por concepto de i�puestos de circulaci6n y de timare y 

además cuenta con la póliza de seguro obligatorio. 

3.3. EL �NTERES Y EL RIESGO ASEGURABLE 

El interés asegurable en este seguro consiste en la vida y 

la integridad personal de la víctima del accidente de tfán 

sito. 

De lo anterior se deduce que, en este seguro no hay identi 

dad, en principio, entre quién toma la póliza y quién revis 

te la calidad de asegurado. 

El riesg� asegurable lo constituyen los daños corporales 

causados 1 a las personas en accidentes de tránsito, con las 

siguientes precisiones. 

Los accidentes deben ocurrir en las vías y lugares públicos 

'Solamente se cubrirán los accidentes en competencias auto 

movilísticas deportivas, en la medida en que sean realiza 

das en vías de uso público. 



1 
1 

F¡ina lmente, no están cubiertos los ·accidentes ocurridos fue

ra del teiiritorio naciona l.

Aparte de ras cons ecüencias dañosas que especi ficamen te son 

d1bjeto de _l a cobertura de este seguro� est a determinado por

do� ¿ondicJones: L a intervención del automotor y l a ocurren
1 . 

ci a del adc1dente de tránsito.
¡ 

1 

1 • • • / 

T1ratándose de un accidente de tránsito· debe existir una re

ilación entre el acaecimiento del daño y la intervención µel
! , 

a
1
utomóvil. Pero no se trata de una rel ación de causalidad

e:ntre la i. tervención del vehículo y el daño. Basta que és

t¡
l

e· se prodLzca en un accidente de tránsi tó en el cual el ve 
. 

1 

. 

h[culo en �uestión.hay a particip ado. No se requiete que sea 
I· . 

! .. 

1� causa dbl a�cidente pero sí del dañ6.
! . 1 

l ! 

1. 
1 L,a segunda. condición del riesgo es la ocurrencia de un ac

: . ¡ . 
c!identé au�omoviliario, que dependerá para su correspondien 

! 1 
1 1 

t� indernniZ ación, de considirar los hechos presentados como
i 

.
. l 

a�cid�nte �e tr§nsito.
1 

Eh muchos· p a íses incluyendo a Colombia no h an podido preci
·:: ¡ 

s�r ni por! l a L�y ni -por la póliza de seguro la noción de

i ·d · al . � ·• h 1 d � ·t P acc1 ente e transito y mue .o menos a e trans1 o. ero pa ' . 

1 

. 

ra el Comité de Asuntos Jurídicos de FASECOLDA-FEDERAGIQN 1 

1 
DE ASEGURA OS COLOMBIANOS - no presenta m ayores· complica 

·•
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ciones ya que las definiciones que se han dado del mismo 

coincideJ por lo general.y en matería de seguros se cuenta 

·con una J,mplia trayectoria en la cobertura de hechos de ca

rácter accidenta1f 7)

Hay unanimidad en que el accidente puede ser considerado

como el hecho exterior imprevisto, repentino e independien
i 

te de la voluntad del asegurado del cual resultan daños pa

ra las peisonas y las cosas.

Por lo anterior es necesario destacar, lo que en concepto

del Comité de Asuntos Jurídicos de FASECOLDA (S) consideran

como acci�ente de tránsito.
1 

1. Fl carácter accidental deb e analizarse desde el punto
1 
1 

�e vista �e la víctima del daño., .es decir, si para ella un 

determinado hecho fue o nó un accidente de circulación. 

1- Para qµe exista un accidente de trftnsito no es indispen

sable que el vehículo, respecto del cual se ha tonado el se 

guro, se encuentre en movimiento, 

1 (7) 

(8) 

1 

Tomado de la Revista No.4 7 , FASECOLDA, Junio de 1.Y89, 
.. 

1 

pag.1�3 

Ibid.� pág. 118 
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3. Para que se esté en presencia de un accidente de tfánsi
1 

to, no se requiere de colisión de vehículos o volcamiento

c;le los mi
,

mos.

4 . Pueden lpresentarse accidentes de tránsito sin contacto

material qe la víctina con el vehículo. Excepcionalmente en 

este caso ·es necesario que exista nexo causal entre el he

qho del v�hfculo y el accidente.

S. En cuanto al ámbito espacial, el Decreto 2544 establece

en su artículo 1o. este seguro para poder transitar por las 

vías y lugares públicos.

De lo anteriormente expuesto se deduce que la existencia del 

�n terés y ;del riesgo asegurado es independiente de quien sea 

�l titular de la propiedad o el poseedor de vehículo o de

�uién haya sido el tomador del seguro.

�.4. OBJETO DEL SEGURO 

El objetivo primordial de este seguro es el cubrimiento por 
' ' 

s:obrevenir' la muerte como consecuencia de un  accidente de 

�ránsito, � los dafios corporales causados a las personas , 
: i 

reconocie�do a las víctimas una suma determinada por gastos 

médicos, qu�rúrgicos , f armaceút icos y hos pital arios y gas tos 

funerarios\. 
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Esta indemnización se efectuará una vez la víctima haya re 
1 

portado a !la Compañía de Seguros la ocurrencia del acciden 
1 

_te y demos�rado las consecuencias dañosas del mismo, ya �a 

por certif1cados de atención por lesiones o incapacidades, 
1 

expedida por cualquier entidad médica, asistencia u hospi 

talaría debidamente autorizada para funcionar ó por las cer 

tificaciones de pago por concepto de servicios funerarios y 

de exequias. 
1 

3. 5. COBERTURAS Y CUANTIAS

D� acuerdo· a lo dispuesto por el artícul o 60 del Decreto 

2?44 de 1.987, se cubren las siguientes contingencias. 

a. Gastos �édicos, quirúrgicos, farmacefiticos y hospitala

rios, pc:,r lesiones corporales, hasta por trescientas L300)

veces el salario mínimo legal diario vigente al momento
'

del accidente.

Mediante el Decreto 1032 de Abril de 1.991, se modificó 
' 

la cobertura aumentando la indemnización hasta Quinientas 

(500) 
l 

veces 
i 

el salario mínimo legal. 

b� La inca�acidad permanente, según la defiriición de los 

artículos ?09 y 211 del Código Sustantivo del Trabajo, con 

una indemnización máxima de ciento ochenta [180) veces el 
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salario mtnimo legal vigente al momento del accidente, a la 
1 

• 

cual se le aplicarán 

blas resplctivas, en 
1 ,. . rno y uno m1n1mo. 

los porcentajes contenidos en las ta 

las cuales aparece un porcentaje máxi 

El médico autorizado para calificar la incapacidad es quien 

deb e determinar el porcentaje de la misma. 

c- Muerte ·de las víctimas corno consecuencia del accidente,

siempre y ,cuando ocurra dentro del año siguiente a la feci1a

de €ste, �n cuantía equivalente a seiscientas (600) veces

el salario mínimo legal diario vigente al momento del acci

dente.

d-:-Gastos funerarios, siempre y cuando la muerte ocurra CCJJllJ

consecuencia del accidente dentro del año siguiente a la fe 

cha del mísmo, hasta p0r ciento cincuenta (150) veces el sa 

lario míni,mo ·legal diario vigente al momento del accidente. 

El Decreto 1032 del 18 de Abril de 1.991, el cual hizo re 

formas su�stanciaies al Decreto 2544 de 1.987, introdujo m 

el litera� e) del Artículo 60.- una nueva cobertura referen 

te al reco½ocimiento por gastos de movilizaci6n y transpor 

ie de las �ictimas a los establecimientos hospitalarios y 
i

clínicos, !a las personas que les hayan prestado ese auxilio 
1 
1 

en cuanti� de diez veces el s�lario mínimo legal diario 

•
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vigente al momento del accidente. 

Cada cobe}tura se entiende fijada para cada victima y as! 
1 

• 

l. lá · d . d 1 d. se ap 1ca� con presc1n encia e n mero de víctimas resul

tantes de!un mismo accidente 

Habrá una suma asegurada para cada víctima, de tal mo 

do que ninguna de ellas podrá ser privada de la indemniza 

ción correspondiente bajo la consideración de insuficiencia 

de la suma asegurada o agotamiento de la misma. 

Las cuantías de las indemnizaciones han sido fijadas en sa 

larios mínimos legales diarios, lo cual indica que los mon 

tos máximos de éstas se reajustarán en el mismo momento y 

proporción en que lo haga el salario mínimo. 

La conversión de los salarios mínimos debe hacerse al mamen 

to del accidente y nó al momento de la suscripción de la pó 

liza. 

Es un seguro de naturaleza doble, el cual establece por un 

lado cobefturas que no tienen carácter indemnizatorio como 

son las oforgadas por muerte o incapacidad permanente, 

sino sumak fijas independientes de todo perjuicio. 

De otro l�do el Asegurador se obliga a rembolsar los gastos 

que efectivamente se hayan realizado con ocasi6n de los da 
1 

•



ños sufridos por la víctima del accidente, estas son las 

cobertura� por �astes médicos y gastos fune rarios ,las cua

\es tienen t arácter indemnizatorio por expre sa di spo sic i 6n de 1 

Artículo- 1
1
140 del C6digo de Comercio y, en ésa medida se 

i 
1 f:igen por ¡las normas previstas para los seguros de dafios.

En el seguro obligatorio revisten la calidad de asegurado 
' ! '

rio s6lo 11s peaton�s, ocupantes sfno tambi@n el conductor.

�or lo cua). son susceptibles de ser indemni iados. 
1 
i 

3.6. COLISION DE VFHICULOS 
1 

i 
En los cas¡os de colisi6n de vehículos es necesario tener en 

1 

i 
9uenta dos aspectos, los cuales se encuentran contemplados 

\ 

�n el Decreto 2544 de 1.987. 
! 
1 
! 

1 l 
En un priltjer término en aquellos accidentes en los que par 

\. ! 
t:icip�n doJs o más vehículos y cada uno cuente. con el seguro, 

i . ,1
1 1¡a compañ1 la que _·h;;i.ya emitido la póliza ie corresponderá pa 

gar las in1demnizaciones· a los ocupantes del vehículo res�c 
¡ : ' . 

to del cuJ1 hubiere expedido la p6liza. El Decreto precisa 
¡ 1 

�ue podr&J formular sus reclamaciones a cualquiera de estas 
¡
1 
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dompañías sin que por ello se pres en te una acumulación de in 
1 
1 

d:emnizaciones. En efecto , en estos casos si una víctima pea 

t�n obtien� la indemnitati6n de una de �as compafilas de se 

guros, no �od_rá solic itar una n teva indemnización a las· de 
1 
1 

más compañ:ias . 
. 1 . 



En caso qe colisión entre un vehículo asegurado y otro no 
! 

asegurad� ( estando este segundo vehículo obligado a con 

tar con �l seguro), serán indemnizados los ocupantes del 

vehículo :asegurado, y los peatones, mientras que no tendráh 

derecho � la indemnización los ocupantes del vehículo que 

no disponía de este seguro. 

,3. 7 PAGO \DE LAS INDEMNIZACIONE S 

Las compafiías de seguros pagarán las respectivas indemniza 

ciones de'.ntro de -los treinta (30) días hábiles siguientes a 

a la pres�ntaci6n de la reclamación. 

'Para el p�go de la indemnización es necesario demostrar a 

.la cornpafiía de seguros la ocurrencia del accidente de trán 

sito y lis consecuencias dafiosas para la víctima. 

3.8 RECIAT\fACION DE LAS INDffi·'.NIZACIONES 

La reclamación de las indemnizaciones estd sujeta a las re 

glas que :a continuación se explican , las cuales dependen 

en su apl:icaci6n de la persona o entidad- que formula dicha 

reclamaciión. 

1 
' 

3. 8. 1. Re'clamaciones directas de las victimas de accidentes 

de: tránsito 6 de sus causahabientes 

45 
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Las víctima� de los accidentes de trinsito o sus causaba 
' 

' 

bientes, co�o en cualquier otro seguro, deben acreditar los 

siguientes Hechos. 
1 

- Prueba de!Accidente de Tránsito:

El accidente de tránsito debe de preferencia ser probado, 

con la cert}ficación de la autoridad competente. Sin embar 

go cuando 1� certificaci6n a que se alude no existe, el ac 

cidente podrá ser demostrado por otros medios probatorios. 

- Prueba de: las consecuencias dañosas para la víctima

Las vícti_ma:5 de los accidentes de tránsito o sus causahabien 

tes pueden reclamar cualquiera de las indemnizaciones, es de 

ci_r, muerte� gastos funerarios, incapacidad permanente o gas 

tos médico�, quirúrgicos, hospitalarios o farmaceOticos. 

Las prueba� de estas consecuencias dañosas son: 
1 

Lesiones corporales y su atenci6n. Se prueba con· la certifi 

cación de la atención médica, quirúrgica, hospitalaria y far 

maceútica �orrespondientes, expedidas por cualquier entidad 

médica, asfstencial u hospitalaria, debidamente �utorizadas 
' 1 

para funci�nar. También se pueden demostrar con las respec 

tivas facturas emitidas por estos establecimientos. 
1 
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La incapadidad permanente se prueba con la certificación me 

dica expedida por la autoridad competente .. 

Los gastos funerarios se prueban con las facturas de los 

gastos ef�ctuados con motivo de la muerte de la víctima. 

La muerte 'de la víctima, se prueba con el certificado de de 

función. 

Las víctimas o sus causahabientes deben presentar, debida 

mente dilgenciado, el Informe de Siniestro y Reclamación , 

al cual se deben anexar las pruebas señaladas, es decir 

prueba del accidente y las consecuencias dañosas. 

Informe de Siniestro y Reclamaci6n debe presentarse ante la 

Compañía de Seguros, como aparece en la Figura 1. 

47 

3.8.2. Reclamaciones de las Entidades Vinculadas al Siste ma 

Nacional de Salud 

Las entidades vinculadas son de orígen privado, con o sin 

ánimo de lucro, y no dependen ni administrativa ni jerárqui 

camente d� los organismos del Sistema Nacional de Salud. 

Las cntid�des vincualadas tienen derecho a reclamar a las 

compañías de seguros los gastos de cárácter m@dico, quirúr 

gico, farmacéútico y hospitalario por la atención prestada 

•



a las víctmas de accidentes de tránsito, en cualquiera de 
1 

las siguie�tes situaciones: 
1 

a .- Si existe un CONVENIO entre la entidad vinculada, hos 

pital o cl�nica y las corapañías de seguros, la entidad vin 

culada deber§ formular la reclamaci6n de acuerdo con el 

convenio, el cual debe contener el procedimiento de recla 

maci6n y las tarifas aplicables. 

En la actualidad las compañías de seguros y las entidades 

vinculadas. adelantan conversaciones con el fín de adoptar 

un Convenio respecto al procedimiento de reclamaci6n y ta 

rifas. 

b .- Si no existe y la víctima ha efectuado cesi6n de su 

derecho a :la entidad vinculada. En este caso deber§ efectuar 

la reclam�ci6n siguiendo el procedimiento que rige para las 

víctimas directas. 

c Cuando la entidad vinculada no tiene convenio con la 

compañía de seguros, ni la víctima ha realizado cesión de 

derechos, 'por encontrarse en imposibilidad física para ha 

cerlo. En este caso deber§n aplicarse las tarifas oficiale� 

las cuales han sido p�evistas en el Decreto 1063 de 1.988 y 

seguir el:mismo procedimiento con que la víctima habrfa for 

mulado su:reclamación. 
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El Decret°¡ Reglamentario 1063 de 1.988, establece el proce

dimiento J seguir por las Entidades adscritas al Sistema 

Nacional de Salud para el cobro de los servicios prestados 

a las vícfimas de los accidentes de tr�nsito. 

c .- La entidad vinculada puede acogerse a las tarifas con 

tenidas en el Tiencionado decreto, y en éste evento s� segui 
. ' . 

rfi el pro�edimiento previsto en el nismo. 

3.8.3. Re�lamaciones de las Entidades Adscritas al Sistema 

Na�ional de Salud. 

Las entidades adscritas son de orígen público y dependen 

tanto administrativa corno jerárquicamente del Sistema Nacio 
¡ 

nal de Salud.

Formularán sus reclamaciones siguiendo el procedimiento y 

las tarifas previstas en el Decreto 1063 de 1.988. 

El procedimiento busca la máxima sirnplificaci6n posible y 

en él se han tenido en cuenta las circunstancias en que ge 

neralmente se presentaron los accidentes. 

El procedimiento se resume en el diligenciamiento de los 
\ 

siguiente� cuatro (4) formularios, los cuales fueron adop 

tados por el Ministerio de Salud, en virtud de la Resolu 

ci6n No. 8009 de 1.988. 
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3.8.3.1. De Notificación del Accidente de Tránsito en el 

Centro Aststencial. 

Es llenadb cuando no existe certi�icaci6n de la autoridad 

competent� por medio del cual se prueba la ocurrencia del 

Accidente. Ver Formulario 2.

3.8.3.�. De certificación de la Atención del Centro Asisten 

cial 

Por medio· de este formulario se prueban las lesiones de 1� 

víctimas,: de la atención prestada por las entidades adscri 

tas y pr�senta en forma resumida los servici6n médicos, qui. 

rGrgicos,, hospitalarios y farmacéuticos. Ver Figura 3. 

3.8.3.3. Del Informe de Siniestro y Reclamación.de la indem 

nizaci6n: 

Es un formato mediante el cual toda persona (víctima, enti 

dades) deben formular la reclamación a las compañías de se 

guros. Ver Figura 4 

Además de diligenciarse debe adjuntarse las pruebas sobre 

el accid�nte de tránsito y de las consecuencias dañosas de 

las víctimas. 

3.8.3.4. :De Cuenta de Cobro y el Anexo de la Cuenta de Co 

so 



bro. 

Las entidJdes adscritas presentarán mensualmente a cada com1 
pafiía de Jegu;os una cuenta de cobro correspondiente a la 

atención de las víctimas en el curso de ése mes. Figura S. 
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Esta cuen�a de cobro tendrá un anexo para cada una de las 

víctimas atendidas en dicho período, en el cual se harán cons 

tar los servicios prestados y el valor de los mismos. 

Las compa�ías de seguros pagarán las cuentas dentro de lo$ 

treinta (30) días siguientes a la presentaci6n de las cis 

mas . 

3. 9 BENEtICIARIOS EN CASO DE MUERTE 

�l Artículo 10 del Decreto 2544 de 1. 9 87, determina las per 

sonas que·son beneficiarias de la indemnización, para ello 

remite al i artículo Artículo 1142 del Código de Comercio, el 

cual establece que tienen la calidad de beneficiarios el c6n 

yuge del �segurado en la mitad del seguro y los herederos� 

éste en la otra mitad, calidades éstas, que deben ser acre 

<litadas ante la Compañía de Seguros. 

Señala asimismo que podrán reclamar los gastos funerarios y 

exequias quienes prueben haberlos realizado, aunque no es 



necesario probar el parentesco con la víctima. 

3.·10 MODIFI�ACIONES ESTIPULADAS POR EL DECRETO 1032 DEL 18
! 

DE ABR�L DE 1.991 

El Decreto 1032 de 1.991, introdujo importantes reformas en 

el Regímen idel Seguro de daños corporales causados a las per 
i 

sanas en Adcidentes de Tránsito, e�tabl�cido anteriormente 
1 

por el Decreto 2544 de 1.987. 

En primer término autoriz6 a las Compañías de Seguros para 

operar en Ese ramo, siempre y cuando acreditasen al 30 de 

Junio de 1�991, haber cumplido con las obligaciones deriva 

das del mismo, en lo referente a la cancelación de las indem 

nizaciones· a los establecimientos hospitalarios o clínicos 

y a las personas habilitadas para reclamarlas. 
1 

Para lo anterior la Superintendencia Nacional de Salud remi 

tira a la puperintendencia Bancaria, las informaciones per 

t,inen tes. 

Señaló qu� las entidades aseguradoras que se establecieren 
¡ 

legalment� en el país,podrán solicitar la autorización a la
' 1 

Superintendencia Bancaria para trabajar en dicho ramo. 
1 

En su Artí'culo 4o. el Decreto 1032 estableció la obligatorie 
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dad por 

tidades 

parte de los centros hospitalarios y ¿línicos , en 

dJ seguridad y previsión social de los subsectores 

oficial y privado del sector salud en la atención oportuna 

de las víGtimas de los accidentes de tránsito. 

El Minist�rio de Salud, a través de la Junta de Tarifas pa 

ra el Sectior Salud fijará las tarifas y establecerá las 

normas y procedimiento para el reconocimiento y pago de la 
1 1 

atención �@dica, quirGrgica, farmacéutica y hospitalaria. 

Los establecimientos hospitalarios o clínicas que incumplan 

con las oQligaciones previstas serán sancionadas con multas, 

ton la intervención de las actividades administrativas y téc 

técnicas, .con la suspensi6n e �érdida definitiva de la pe�o 

nería jurídica y en el Gltimo evento con la suspensión o pér 

dida de la autorización para prestar servicios de Salud. 

Los representantes.legales, administradores, funcionarios , 

empleados.y en general los responsables del incumplimiento 

en la atención obligatoria de las víctimas de los estableci 

mientes hospitalarios o clínicos, serán sancionados con mul 

tas hasta.por el equivalente a trescientas (300) veces el sa 

lario mínimo legal diario vigente. Asimismo con la cesacffin 

del vínculo legal y reglamentario o laboral y en su caso con 

la destit6ci6n. 

En el artículo So. establece el objetivo primordial del se 
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.guro cual es el de cumplir una función social, basada fun 

d \ . · 1 . ... . d 1 . amentalmente en proporc�onar e a la v1ct1ma e os acc1

dentes de tránsito una atención oportuna y eficiente, sin 

determinar quién fue el causante del ·accidente, si el vehí 

culo estJ asegurado, o no se identific6. 
1 

i 

Otro de l�s objetivos es �l de establecer la infraestruc 

,tura de Urgencias del Sistema Nacional de Salud. 

Incrementf la cobertura.por gastos m�dicos, quir6rgicos, 

farnacétit�cos y hospitalarios, a un miximo de quinientas 
1 

(500) vedis el salario mínimo legal diario vigente al mamen 

to de la ocurrencia del accidente. 

54 

Cre6 una �ueva cobertura referente a los Gastos de Movili. 

·zación y Transportes para todas aquellas personas que tras 

ladas en a: las víctimas a los establecimientos hospitalarios 

6 clínicos, en una cuantía equivaiente a diez (10) veces el 

salario mínimo legal vigente.

Este reconocimiento se entiende fijado para cada víctima.

\ 

Creó el F9NSAT- FONDO DEL SEGURO OBLIGATORIO DE ACCIDENTES 
1 
1 

DE TRANSITO-, como una cuenta especial de la nación, con in 
: ! 

dependencia patrimonial, administrativa, contable.y estadis 
\ 

tica; con:e1 fin de asufuir el pago de siniestros ocasiona 



dos por vehiculos no identificados o no asegurados y como 

1 instruflento de apoyo para la Red de Atención de Urgencias 

del Sisteml Nacional de Salud. 

1 
¡ 
1 

1 

• 
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1 

1 

4. Ai'W,ISIS y; EV ALUACION DE LA APLICACION DEL SEGURO OBLIGA
1 

TORIO DE DAÑOS CORPORALES CAUSADOS A LAS PERSONAS EN 
i 

ACCIDENTES DE T RA NfITO EN LA CIUDAD DE BARRA NQUILLA 
1 

En el año de 1.988, seis meses despues, de haber sido esta 

blecido es!e regimen se analiza que en la citldad de Barran 
1 

quilla 

cuales 

existía un parque automotor de 65.000 autos de 

20,?00 tomaron una p6liza. 

los 

Es apreciable la diferencia entre los vehículos que cuen 

tan con un: seguro y aquellos que no lo tienen. 

Lo anterior debido a la falta de informaci6n que se tenía 
1 

de este regímen, tanto de las Compañías de Seguros, de las 

autoridade� de tr§nsito como de los dueños o poseedores de 

los vehícu,los. 

Pero a raíz raíz de la expedición del Decreto 460 de 1.988 

�ue dispone la exigencia de que los propietarios de los au 

't;omóvi 1 es :tramiten un Certificado de 1fovil i z ación, para 

lo cual s� requiere el previo trimite de la revisión mécA 

nica del vehículo, el pago de timbre y rodamientos y la ad 
1 
1 

quisici6n :del seguro obligatorio de auton6viles, cuya vin 
1 

culaci6n con el Certificado de Movilización se hizo con el 

fín de controlar el cumplimiento de esta disposición. 

• 
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1 

A partir de ésa fecha se ha observado un notable aumento en 

1 el aseguramiento de los· vehículos por parte de los propieta 

rios, posiedores o usufructuarios, quienes comprendieron que 

este seguto los amparaba tanto a ellos como a las víctimas 

de los ac�identes de tránsito, raz6n por la cual en estos 

últimos años existe un gran número de vehiculos protegidos 

y por conJiguiente un mayor número de pólizas emitidas. 

En una enauest� efectuada en las principales ciudades del pa 

ís , en e�te ramo, en el año de 1.988, Barranquilla produjo
. I d .6 . d b . . 1 primas rer,resenta as en p lizas e seguro o li�atorio a su

1 

T)la de $ 568.212,oo, suma muy pe queña comparada con la produc 
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tión de �tras ciudades del país, tales como Bogotá, Medcllín 

Cali y Buyaramanga. 

La distribución porcentual resgistrada en ése mismo año en 

esas ciudades es la siguiente: 

Bogotá 39. O %

Medellín 1 3 • 2 (} 
o 

Cali 8.8 %

Bucaramanga 5. 7 %

Barranquilla 4. 1 %

• 

-



En los.últimos tres años las primas emitidas por las com 

pañías de 

1

seguros en Barranq ui 11 a, por concepto de 1 se guro 

obligatori.o han ascendido a un 12% en comparación con el 

afio de 1.�88, porcentaje que de�uestra la gran aceptación 

y aplicabilidad de este regímen por parte de los tomadores. 

En lo 

to el 

referente a casos atendidos por accidentes de trá�si 

sisJema del seguro obligatorio ha registrado mayor a 

tención dJ las víc�irnas por parte de los Centros Hospitala 

rios debi4o a los Convenios que existen entre las Compañías 

de Seguro� y ellos. 

De lo antérior se deduce que el objetivo primordial de es­

te Regímen se ha cumplido, por cuanto se le ha brindado a 

las víctimas de los accidentes de tránsito una atenci6n rá 

pida y automática que antes no existía, y un mejoramiento 

en la prestación de los servicios de salud; indemnización por 

incapacidad, reconocimiento por gastos funerarios y gas -

tos de movilización de los lesionados a los centros de a­

sistencia médica. 
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CONCLUSIO N 

El presente/ trabajo .ha sido realizado con el fín de hacer 
1 

un análisis! del SEGURO OBLIGATORIO DE DANOS CORPORALES CAU 

SADOS A LASj PERSONAS EN ACCIDENTES DE TRANSITO, conocido co 
1 • 

múnmente como SEG URO OBLIGATORIO DE ACCIDENTES DE TRANSITO. 

ití interés ifue el de brindarles el conocimiento necesario 
' ' 

sobre éste �egímen , que a pesar de tener más de tres afios 
i 

d� haber si¡do establecido, es muy desconocido por muchas 

p�rsonas, �specialmente por los propietarios o poseedores 

de vehícul6s automotores. 

Por éso se ·hace necesario por parte del Gobierno Nacional, 

crear los medios adecuados para ilustrar a una comunidad y 

en especial a los propietarios de vehículos, ya que este no 

vedoso reg�men ofrece magníficas garantías, pero debe exis 

tir el conocimiento por parte del conductor de que está a 

segurado, �úales son las protecciones, la forma de notificar 

e+ siniestro a una Compañía de Seguros. 
1 

! 

También es ¡bueno destacar que mediante la expedición del De 

•
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creta 460 de 1.988, que establece el Certificado de Movili 
J 

zación , se hace necesario obtener de una Compañía de Segu 

ros la Póliza de Seguro Obligatorio, con lo cual se hace 
1 

más evidenti el interés del gobierno en que cada día·sea 
¡ 
¡ 

mayor el ntlfuero de vehículos asegurados, y por consiguiente 
1 

una efectivk protección para la comunidad. 
! 
i 

Paf 16 antelior ofrezco, en la seguridad de haber contribui 

doi en una bequeña parte, a todas aquellas personas interesa 

das en la I�vestigación del ramo del seguro, especialmente a 
!

los estudia�tes el presente trabajo con el fín de resolver -
1 

les las dudas e interrogantes sobre este Regímen de Seguro. 
! 

1 

' 

¡ 
1 
1 

- '
1 

•
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John ¡Jairo Arredon�o Naranja M � liiru AA0S CUMPLIDOS. ,..,_, __ , 1 
.. a '.no No 10.130.069 Perefra o 

(Menar c111 ñ, ro1e oo, 
PO 

·ce□ do F 

,. FECHA De INGRESO 

AAc@m�s[OC] 

1 
1 

1 
DIA� 

1 1 
•· IUPRE!IIONfE!ll DIAONO!ITICA(!II 

HORA DE INGAE!IO 

5:lQ Lffl� p 
FECHA De EGRESO 

aAq[ffi) ueffl D!Alill] 

9. DIAGNOSTICO(SI DIPINITIVO(II 
1 1 

,. Fractura abierta de tfbfa derecha ,. Fractura abierta de tibfa derecha 
2. 

,. 

' 1 

2. 

,. 
! 

---::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::=====================-_,\._=================:=) 
.. •• 

1. IIESUMEN.DE LA A TENCION BRINDADA: 
: 

1 

1 

' 
1.1. PROCEDIMIENTO!! 

IIIDIC0°0UIAUAOIC09. 

i ¡ 
! 

1 
1 

' 1 
1 

i
1 

: ! 

1.1. IXAMENU Y PROCEDIMIENTOS DI 
DIAONOSTICO Y TAATAUIENTO. 

1 

l
1 

\ · \ 
1.3. SERVI CIO!! INTAAH09PITALAAl09 

Y AMB�LATORIOS, UTANCI;, 
DEREC1;109 DE SALA, IIATlltlliLH, 
9UUINl9TII09. 

1 

7. PERSONA REMITIDA DE: 
! 

PtRSONA REMITIDA A: 

,. Reducci6n fractura abierta tibia derecha 
2. 

,. 
•• 

. 
l. 

,. RX pierna 
:11. Cultivo de células; grupo RH; cuadro hem4tfco; creatin1-

,. na; hemoglobina; hematocrito. 
•• 
9. 

,. Consulta médica de urgencias; hospitalizacf6n; anestesia

2. ayudantfa; derecho de sala; materiales de sutura y cura-
,. ción; clavos de steimán; vr:ndas de yes·o y algod6n; dex-

.. trosa; pericraneal; venoclisfs, mfcrogoteo; tetanol; 

•• veracef; garamfcfna; lfsalgil ,valfum, penfcfltna

iiSUN t1caw1e wwwaew: 

couoao 
DILIOENCi'AR UNICAUENTE EN CASO DE IIUEATI 

l. CAUSA INMEDIATA DE LA IIUEIUE 
--..:..'--------"'----------------------------- \.

FECt«A DE tA IAJEATE: \
1 

Al«) CD uesCD 011ITJ HORA ___ a.u.O P.MO 

Nc,,Mdeta�,ona-�rff'611ceiliftcadode dllurclt,,\: -------------------------

Si" Wdai: Reg,11,0 N'. ___,! ____________ De 
1 1 

vo Harbar; ta Rosa Mo� fna ..,,, e.e . .,._ 20. 894 . 321 

DE Annbnia .ENJEPREseNTACIDNoe Hospital San Juan de Dios 
. 

1 
-'-----------------

CON NIT N'. 800 , 000 , 118, CERTIFICO OUE LA PERSCWA ARRIBA OHCRITa,UE ATENOIOUN ESTE CENTRO ASISTINCIAl Y aA: lA INFCRMCION 
a.uMSTRAOA ES COMPLETA y YER

I

IOICA 

FffiUl y salo lUIOAlzXOOS 

Figura 3 

•



jSEGURO DE AUTOMOVILES
DEC L ARACION DE SINIE STRO 

1 

[
Año I Ramo I Loe IConsecutivo 

del Asegurado 

1 

Profesión Lugar y Fecha de la declaración Número Pól Iza Nllmero Póliza 

ít del Asegurado 
1 
Dt!l::ción Residenc

T 
Teléfono 

<1 Comercial 1 Teléfono 
' 1 

DESCRIPCION DEL VEHICULO .A'.SEGURADO 

1 

Año Constru
�

c-

1 

Color 1 

¡ 

servicio 

1 
arca y TiPo 

1 
1 

1otor 
1 
No. Serie 

I
Capac,dad 

"¡ No. PJsa1eros 
lorcla¡e 

t•I Condurlor 
1 

Edad 

.J 

Matriz lndlvlduál 

Propietario del otro Vehículo e.e.o Nit 

Dirección del Propietario Otro Veh lculo 
¡
Teléfono 

DESCRIPCION DEL OTRO VEHICULO 
Plocas . . 

I
Aílo Coomoocl::

1 

Clase, Marca y Tipo Servicio 

No. de Motor 
1 
No. Serie 

Nombre del Condur.tor 

Cía donde está 
Asegurado 

No. de Póliza 

Capacidad 
No. Pasa¡eros 
Toncla¡e 

Edad 

' 

1 

C1i1d,H1,tr11,, 
1 

l •cr.Pt:1,1 dP l'('ndut·
¡
c·1<,ri C,HC\lClliíl c,idula de Ctudadania l l 1cr.nc1a cic Cond11cc1ón Categoría 

1 
•lO l1Ll!í1t lil l lnlf't\

:
HlO A11tnr1d;id l lnqn m Licor 

i 
Vcnnrnmnlo Lrccru-1,1 1 l11t1i1 vmo A111or 1dad ln91110 Licor 

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE 
1 Fecha ' 
1 o,a I Mes I Año 

Hora Dirección 

,ba en sentido de ' Velocidad Cantidad de Ocupan-

¡ 

Tonelaje Transportaba El vehículo del Tercero transitaba, en tes 
sentido de 

1 

; 
! 

Velocidad del veh lculo Tercero 

! 

:ión detallada del Acci�ente 1 
i 

" '.·: �-:., ..
1 . ·""�'·., 

¡ 

OAl'JOS CAUSADOS AL VEHICUL0 ASEGURADO DAl'JOS CAUSADOS AL OTRO VEHICULO 

) 

·•· 
,�--� 

,JE ROS LESIONADOS DEL VEH ICU Lo: ASEGURADO Incapacidad TERCEROS LE�ONADOS Incapacidad 

·. 

que atendió a los lesionados CI ínica que atendió a los lesionados 

; DAl'JOS MATEA IALES CAUSADOS 

·078 INC. 2. C. COMERCIO 
c4 fe del asegurado o del beneficiario en la 'reclamación o compro­
•del derecho al pago de determinado siniestro, causará la pérdida
L,cho. 1 

1 Figura 4. 
! 

Firma· del Declarante'. 
1 

ESTIMATIVO 

DAI\IOS 
RESP. CIVIL 
HURTO 
OTROS 

Firma del Asegurado 

', 

5.000-IX-87 



' 
,, 

1 

i 

1 

¡. 

Í j(J ,�!•Jl;_lc)JJ') 

: -,1;,l'l(i!-!'!!. í.'.l.M OIT•? .1:1 · · J\IJ.:l\l 

LA VICTORIA 
(NOH0RF. DE·LA �DORA) 

DIBE A: 

�ITAl SAN JUAN DE DIOS - IMOIA 

(NOM8RE DEL ClmRO AIIITINCl�l) 

$ 4&0 111¡. 38 

1 

Por concepto de atenc1�n de pa�1entes cobijados l)Or el Seguro da Accidente�. 
· establecido por el Decreto 2544 dé 1.987, de acuerdo CIOft la re1act6n qu@ !� 

presenta eh el Anexo de cúenta de Cobro, parta integrante de la presonte
cuenta de cobro, y correspondiente al periodo compreftdtdo antre el ln, ·y
el 31 de Agosto de 1.9.fill_.

SON: (CANTIDAD EN LETRAS) MONEDA CORRIENTE 
1 

CUATROCIENTOS DIEZ MIL SETECIENTOS TREINTA Y NUEVE PESOS CON TREINTA Y OCHO CF.�
TAVOS f10NEOA CORRIENTE.-

··­

i 

REPAE9!MTAN'í! LEGAL U ORDENADOR 
0&111 cerrM ASISTENCIAL 

i 
i 
1 
1 

1 
1 

TUOREAO PAQAOOR 
DEL CENffl> AIIITENCIAL 

NOTA: Det>e d111gS?nc:1ar!e eon una pertodtct�. QUe r� M4 111nsual Y 
que &gr� las ree1ádleet0f181 de 1e9 1ndemntiaetonac c,or vtcttaas atandtda!l "'" 
81e periodo. 

Figura S. 

,¡' . :·¡-'•;,;•:: 
1 

• 

�' : . � 

:-'.\''f,.1.' 
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