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RESUMEN

En este estudio se aborda de forma amplia y detallada la condicion actual del ordenamiento
juridico colombiano relacionado con la proteccion ambiental marina y la responsabilidad
civil producto de los accidentes maritimos que se han presentado, tomando como referencia
el andlisis del marco normativo interno, la ratificacion de acuerdos internacionales y el nivel
de aplicacion practica en el pais mediante una revision documental y un analisis critico, se
evidencia que Colombia, aunque ha manifestado disposicion politica al adherirse a convenios
y tratados esenciales en materia maritima, todavia presenta una diferencia importante entre
la ratificacion de estos instrumentos y su efectiva aplicacion en el territorio nacional. En
primer lugar, cabe resaltar que Colombia ha incorporado en su marco normativo distintos
convenios impulsados por la Organizacion maritima internacional (OMI), principalmente en
los que son orientados a la responsabilidad civil por contaminacion, dafios ambientales y
seguridad maritima. Pese a lo senalado se evidencia que, aunque se adopten las normas no
siempre cuenta con una reglamentacion interna que sea lo suficiente clara, detallada y
adatada a la realidad ecoldgica y geografica del pais. En este sentido, el marco juridico
puede verse limitado a una referencia de caracter general y no detallada de los textos
internacionales, sin fortalecer los mecanismos administrativos existentes, mecanismos
agiles de gestion ni estrategias institucionales que permitan garantizar una aplicacion
efectiva.Esta eficiente adecuacion se vuelve mas evidente cuando se estudian casos
especificos de siniestros maritimos ocurridos en Colombia. Aunque el pais dispone de
recursos normativos importantes, la funcionalidad del sistema legal se ve comprometida en
la respuesta a accidentes reales. En las instancias administrativas y judiciales operan

distintos organismos



con responsabilidades coincidentes, como la Direccion General Maritima (DIMAR), La
autoridad nacional de licencias ambientales (ANLA), Las corporaciones autonomas
regionales (CAR) en costas, La Armada Nacional y otras autoridades ambientales y
portuarias. En segundo lugar, el analisis sefiala la importancia de analizar el modo e que se
aplica el marco juridico colombiano e relacion con escenarios concretos. El marco normativo
puede establecer procesos y deberes, pero su funcionamiento efectivo depende de la
infraestructura y recursos técnicos, capacidad de vigilancia y control, coordinacion
interinstitucional y disponibilidad de protocolos de intervencion inmediata. De esta forma se
identifica que ante un siniestro los procedimientos de respuesta pueden presentar demoras y
limitaciones para las medidas preventivas y correctivas. Finalmente, el estudio determina
que aunque cuenta con un gran conjunto de normas y tratados ratificados, la verdadera
efectividad del sistema juridico colombiano requiere reducir la distancia entre la norma lo
aplicado.

Resulta indispensable fortalecer el ordenamiento juridico interno, desarrollar reglamentacion
especifica , mejorar las capacidades institucionales, perfeccionar la articulacion
interinstitucional y actualizar los marcos normativos frente a los retos ambientales
contemporaneos. Solo mediante estas formas y politicas Colombia lograra una adecuada
proteccion al medio ambiente marino, una respuesta eficiente ante siniestros y la correcta

asignacion de responsabilidad civil en el ambito maritimo.
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ABSTRACT

This study provides a broad and detailed examination of the current state of the Colombian
legal framework related to marine environmental protection and civil liability arising from
maritime accidents. Based on an analysis of the national regulatory system, the ratification
of international agreements, and the level of practical implementation in the country—
supported by a documentary review and a critical analysis—it becomes evident that
Colombia, despite demonstrating political willingness by adhering to essential maritime
conventions and treaties, still shows a significant gap between the ratification of these
instruments and their effective application at the national level.First, it is important to
highlight that Colombia has incorporated into its legal system various conventions promoted
by the International Maritime Organization (IMO), mainly those related to civil liability for
pollution, environmental damage, and maritime safety. However, despite the adoption of
these instruments, it is evident that internal regulations are not always sufficiently clear,
detailed, or adapted to the country's ecological and geographic realities. Consequently, the
legal framework often remains a general and non-specific reference to international texts,
without strengthening existing administrative mechanisms, agile management processes, or
institutional strategies that would ensure effective implementation. These shortcomings
become more evident when examining specific cases of maritime accidents in Colombia.
Although the country has important legal and regulatory instruments, the functionality of the
legal system is compromised when responding to real incidents. Within administrative and
judicial spheres, various institutions with overlapping responsibilities operate, such as the
General Maritime Directorate (DIMAR), the National Environmental Licensing Authority
(ANLA), the Regional Autonomous Corporations (CAR) in coastal areas, the National Navy,

and other environmental and port authorities. Secondly, the analysis underscores the



importance of examining how the Colombian legal framework is applied in concrete
scenarios. Although the regulations may establish procedures and responsibilities, their
effective implementation depends on the availability of technical resources, monitoring and
control capacity, inter-institutional coordination, and immediate-response protocols. As a
result, response procedures to maritime incidents may experience delays and limitations in
the execution of preventive and corrective measures. Finally, the study concludes that,
despite having a broad set of ratified laws and treaties, the real effectiveness of the Colombian
legal system requires reducing the gap between the normative framework and its practical
application. Strengthening the domestic legal order, developing specific regulations,
improving institutional capacities, enhancing inter-institutional coordination, and updating
regulatory frameworks in response to contemporary environmental challenges are
indispensable. Only through these measures will Colombia achieve adequate protection of
the marine environment, an efficient response to maritime incidents, and the proper allocation

of civil liability within the maritime sector.
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