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INTRODUCCION

Arreola, R. Moreno, L. y Carrillo, J. (2013) en la segunda década del siglo XX,
Colombia registraba en materia de transporte e infraestructura, uno de los sistemas mas
atrasados en todo el continente latinoamericano; solo hasta la década del sesenta y
posteriormente al inicio de la década de los noventa con la ley marco del comercio
exterior (Ley 7 de enero de 1991) se le dio un viraje al pais con la vision puesta en los
mercados internacionales y dio origen a la apertura econémica. Dicha apertura trajo
consigo un nuevo reto para los empresarios (entre ellos los del sector transporte) y para
el Estado porque establecid los criterios y objetivos generales de politica y comercio
exterior. El sector transportador de carga es determinante en la formacion de la
economia nacional y hoy en dia es un factor estratégico para la globalizacion; durante
siglos se han presentado crisis que afectaron grandes y pequefias economias globales
debido a la necesidad de movilizar la mercancia para obtener mayores utilidades y
alternativas en los negocios que proporcionardn condiciones de estabilidad y

crecimiento para la nacion.

En la medida que existe un mundo mas globalizado y competente, se hacen
también mas necesarias y mas rigurosas las especificaciones del transporte para que
cumpla con los requerimientos del comercio nacional e internacional. Al aumentar la
competitividad en los principales mercados se obliga al pais a adaptarse y ofrecer a los
clientes ventajas de costo, rapidez, confiabilidad y flexibilidad en la distribucion de las
mercancias, situacién que se logra a través de la dotacion de una adecuada red de

infraestructura vial.



La descripcion del problema, del sector transportador de carga terrestre en
Colombia en los ultimos tiempos ha sido afectado por diferentes variables, entre ella
tenemos la problematica como la rentabilidad econémica, logistica y de infraestructura,
se vea afectada por las condiciones externas del sistema, en este sentido se deben
identificar los actores, escenarios, recursos, relaciones, fases, niveles e indicadores que
determinan las decisiones en el sector como lo son: Precio de los combustibles y
lubricantes, costo de peajes, costos operativos, gastos administrativos, tabla de fletes,
costos de los generadores de carga y costos de los intermediarios, agregando asi la
problematica actual del Covid 19, que perturban la operacion dinamica y flexible del
sistema en términos productivos y competitivos; disminuyendo la rentabilidad operativa
de transportar una carga entre un punto origen y un punto destino determinado en una

zona de actuacion de la organizacion.

Ministerio de Transporte de Colombia [Online] (2012). Estadisticas Ministerio de Transporte de Colombia. Disponible en:

https://www.mintransporte.gov.co/documentos.php?id=15


https://www.mintransporte.gov.co/documentos.php?id=15

OBJETIVOS GENERALES

e Analisis del transporte de carga terrestre en los ultimos tres afios en Colombia.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Conocer el comportamiento tecnoldgico, macro y micro econdémico del sector de
transporte de carga terrestre en Colombia en los Gltimos tres afios.

e Describir la evolucion del sector de transporte de carga en pandemia.

e Conceptualizar el diagnostico actual del transporte de cargas terrestre en

Colombia.



JUSTIFICACION

Amarillo (2011), refiere que el sector transporte juega un papel importante en la
consolidacién de los procesos de globalizacion y de competitividad en Colombia. La
globalizacion de las economias es una realidad que exige de los paises un esfuerzo para
optimizar sus procesos productivos, siendo la disponibilidad y accesibilidad de los
bienes una condicion necesaria para lograr una mayor competitividad en el contexto
internacional. Teniendo en cuenta que una de las principales estrategias de
internacionalizacion del gobierno nacional ha sido la firma de acuerdos comerciales con
diferentes regiones y paises del mundo. He hecho un analisis y caracterizacion de los
distintos modos de trasporte de carga en Colombia para entender de esta forma cual es
la situacion actual de los mismos, encontrar los principales obstaculos que se presentan
en el transporte de carga en Colombia y de igual manera establecer posibles soluciones

a estos problemas que retrasan de forma sustancial el desarrollo de nuestro pais.



CAPITULO 1
MARCO TEORICO

1. ANALISIS DEL TRANSPORTE DE CARGA TERRESTRE EN LOS
ULTIMOS TRES ANOS EN COLOMBIA

El transporte se define como el movimiento de personas y de carga (bienes) a lo
largo de un espacio fisico, utilizando tres modos: terrestre, aéreo o fluvial (y sus
combinaciones). El transporte terrestre estd constituido, por un lado, por el transporte
por carreteras de vehiculos de toda clase que transporten carga y pasajeros y, por otro
lado, por el transporte ferroviario con locomotoras. El transporte aéreo comprende el
uso del espacio aéreo de aviones de toda clase, y el trasporte fluvial implica el

transporte por mar, rios y lagos.

El sector de transporte se clasifica como un servicio. ElI Departamento
Administrativo Nacional de Estadistica (DANE) es el encargado de elaborar las cifras
que muestran el desempefio de este sector. Esta institucion produce dos tipos de
indicadores: unas cifras que se enmarcan en las cuentas nacionales de forma anual y
otras cifras derivadas de la encuesta de transporte urbano de pasajeros de manera
trimestral. En las cuentas nacionales existe una macro cuenta de servicios que incluye el
transporte, asi como los servicios financieros, de comercio y las telecomunicaciones,

etc.

https://www.fiduprevisora.com.co/wp-content/uploads/2019/11/ANEXO-13-Estudio-de-Sector-y-de-Mercado-Transporte-Terrestre-7x24.pdf

https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/precios-y-costos/indice-de-precios-al-consumidor-ipc/ipc-informacion-tecnica


https://www.fiduprevisora.com.co/wp-content/uploads/2019/11/ANEXO-13-Estudio-de-Sector-y-de-Mercado-Transporte-Terrestre-7x24.pdf
https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/precios-y-costos/indice-de-precios-al-consumidor-ipc/ipc-informacion-tecnica

Colombia, Departamento Administrativo  Nacional de Estadistica ~DANE- (2009). Cuentas Nacionales. [en linea], disponible en:

http://www.dane.gov.co/index.php?option=com_content&task=categor y&sectionid=33&id=57 &ltemid=239, recuperado: 10 de julio de 2009.

Al interior del sector de transporte como servicio se identifican dos tipos de
subcuentas consideradas equivalentes: las subcuentas calculadas a partir del enfoque de
destino de la produccion o enfoque del gasto y las subcuentas a partir del enfoque del
origen de la produccion o del ingreso. El enfoque del gasto recoge el desempefio del
sector transporte desde el punto de vista de la demanda de transporte por parte de
consumidores o empresas, es decir, el gasto que hacen ellos mismos para proveerse el
servicio de transporte o solicitarlo a las empresas transportadoras. Por el contrario, el
enfoque ingreso recoge el desempefio del sector trasporte partiendo de las empresas que
prestan los servicios de transporte, es decir, el valor agregado generado por estas
empresas a partir de la explotacién de los medios de transporte (terrestre, aéreo y

fluvial).

La operatividad del transporte terrestre Segun las ideas expuestas por Villalobos
y Wilmsmeier (2016), el sector del transporte terrestre de carga, es uno de los
segmentos de mayor dinamismo en la sociedad y a través de su gestion se ha logrado
soportar parte del modelo de desarrollo econdmico existente y cubrir algunas de las
necesidades del hombre en un contexto globalizado de alta exigencia. Por ello, “el
transporte carretero tiene una participacién preminente en las cadenas logisticas en
cuanto vincula sus diversos eslabones, lo que se refleja en los valores agregados que
presenta la matriz modal de carga” (Barbero y Guerrero, 2017, p. 15). Por su parte

Rojas (2014) aporta que el sector transporte tiene un papel muy importante en la



economia nacional de un pais ya que su propdsito principal es la entrega de mercancias

a su lugar de destino final de forma oportuna.

Gutiérrez-Ossa (2013) explica que la importancia del transporte para la
economia nace de la incidencia sobre el desempefio de los demas sectores, la mayoria
de productores utiliza el transporte en alguna etapa de sus procesos de produccion y
comercializacion, de tal manera que la eficiencia y los fletes de transporte afectan la

competitividad internacional de los productos nacionales y el bienestar del consumidor.

El transporte de carga es una cadena de produccion de servicios compuesta por
el usuario, la empresa de transporte y el propietario del vehiculo (Camarena, 2014).
Desde la vision de Alvarez-Ochoa (2016) el transporte de carga por carretera, ofrece en
la actualidad unos niveles considerables de rapidez, seguridad y flexibilidad, y precios
mas competitivos que nunca y este sector econémico es fundamental ya que mide el

grado de desarrollo de cualquier sociedad.

Segun Alvear y Rodriguez (2006) el transporte estd presente en variables como
el control de la estructura de costos de los productos e insumos, mantenimiento de
inventarios, costos transaccionales asociados, calidad y finalmente, desde el punto de
vista de la entrega, la fiabilidad y velocidad del transporte que son factores

determinantes en el proceso. La utilizacion de los distintos tipos de transporte



dependerd, sin lugar a dudas, de tres variables fundamentales: las distancia entre el

origen y el destino, la oferta de transporte y el destino final del transporte (Rojas, 2014).

En los servicios de transporte terrestre es comun que existan empresas que son
propietarias de camiones cuyo objetivo principal es el de arrendarlos o fletearlos para el
ejercicio comercializador (Camarena, 2014); asi, la prestacion del servicio de transporte
de carga por carreteras se realiza de una manera eficaz, amplia y en condiciones de
competencia leal, generando seguridad juridica a los prestadores del servicio dentro de
todo el &mbito territorial comunitario (Sanchez, 1999). Mari et al. (2003) afirman que el
transporte de carga terrestre debe ser capaz de promover los servicios mas fiables,
rapidos y de mas bajo costo con alta calidad, permitiendo a los operadores nacionales
generar alianzas con redes de informacion internacional optimizando de esta manera sus

actividades comerciales.

El sector de transporte de carga terrestre ha ido evolucionando en la actividad y
la sociedad, ya que a través de la gestion que realiza dia a dia ha logrado cubrir
necesidades del hombre en un contexto globalizado de alta exigencia (Villalobos y
Wilmsmeier, 2016). Sin embargo, Barbero y Guerrero (2017) afirman que, en el
transporte carretero, una de las mayores debilidades es la falta de registro del nivel de
actividad las toneladas transportadas o las toneladas kilometro producidas, este dato es
precisamente uno de los méas necesarios para conocer la estructura de una matriz de

cargas. Pero, por el contrario, Dorta-Gonzalez (2014) piensa que el transporte de carga



terrestre “permite llevar practicamente cualquier tipo de producto de “puerta a puerta”,

de una forma relativamente rapida y economica” (p. 36).

Apoyando lo anterior, Camarena (2014) explica que uno de los problemas que se
presentan en el sector transporte terrestre es la inseguridad, para el caso de Colombia,
tiene uno de los mayores indices en este aspecto a nivel mundial, ademas de esto la

infraestructura no ha alcanzado el nivel de desarrollo requerido por el pais.

1.1 EL SECTOR DE TRANSPORTE DE CARGA EN GENERAL

El sector transporte cumple una labor vital para cualquier pais, no solo a nivel
econdmico sino social, pues de éste depende en gran parte la competitividad de un pais.
En el caso del transporte terrestre de carga, permite la movilizacién de todos los
productos de una regién a otra, incluyendo todos aquellos para exportacion o los
importados, debido a la poca tradicion de transporte ferroviario que hay en el pais para
productos diferentes a carbdn. De alli que sean tan traumaticos los paros nacionales de

transportadores.

Todas las disposiciones del sector son dadas por el Ministerio de Transporte
MinTransporte y es vigilado por la Superintendencia de Puertos y Transporte
Supertransporte. Los medianos transportadores estan agremiados en la asociacion
nacional de empresas transportadoras de carga por carretera — ASECARGA, pero la
mayor agremiacion de transportadores es la Asociacion Colombiana de Camioneros -
ACC es el gremio que representa a los duefios de los camiones. Ademas de estas, esta la
Federacion Colombiana de Transportadores de Carga por Carretera — COLFECAR vy la

Asociaciéon Colombiana de Vehiculos Automotores — ANDEMOS.



Ministerio de Transporte de Colombia [Online] (2012). Estadisticas Ministerio de Transporte de Colombia. Disponible en:

https://www.mintransporte.gov.co/documentos.php?id=15

1.2 TRANSPORTE DE CARGA POR CARRETERA

“El Transporte de Carga por carretera en Colombia es un pilar fundamental en la
dindmica de la economia del pais, ya que se constituye en la herramienta bésica para
colocar los productos al alcance del consumidor en el territorio nacional o en el
extranjero. Por esta razdn, es indispensable que el sector transporte cuente con los
elementos necesarios para asumir el gran compromiso que tiene en el desarrollo

econdmico.

El Ministerio de Transporte como ente rector, ha venido trabajando en dotar al
sector de la informacion necesaria para poder evaluar el papel que viene desempefiando
dentro del aparato productivo nacional, para la planeacién hacia futuro y la formulacién
de politicas de desarrollo, buscando el mejoramiento del servicio en términos de calidad
y eficiencia, y en consecuencia obtener una mayor competitividad de los productos

colombianos tanto en el &mbito interno como externo.

Operacion de cargas y transportes de carretera por Colombia, emitido por el Ministerio de Transporte, en su parte introductoria, informe del afio 2001
mes de septiembre en la pagina webhttps://www.sectorial.co/index.php?option=com_content&view=article&id=181 8:transporte-de-carga-dentro-de-

colombia-es-mas-costoso-que-exportar- &catid=89:tte-terrestre-de-carga&Iltemid=265

10


https://www.mintransporte.gov.co/documentos.php?id=15

1.3 TRANSPORTE DE CARGA CRECE Y EMPRESAS PREVEN
MEJORAMIENTO DEL SECTOR

Segun Colfecar, en el segundo trimestre de 2019 hubo un alza de 5,35 % en las
toneladas movilizadas y de 5,31 % en la facturacion; A las empresas de transporte este
afio les estd yendo mucho mejor que en los anteriores, segin el presidente de la
Federacion Colombiana de Transporte de Carga (Colfecar), Juan Miguel Duran, quien
sostuvo que hay indicios de un mejoramiento del sector. “Lo que esperamos es que este
crecimiento sea constante a futuro”, dijo al tiempo que destaco la importancia de
fortalecer y aprovechar la transformacién de las empresas, apoyadas por el gobierno
nacional, para que ‘“se logren resultados en un momento donde la competencia no es

interna sino que se da a nivel internacional, ya que la logistica sobrepasa las fronteras”.

En Colombia el parque automotor de carga lo conforman cerca de 379.000
vehiculos, el 72,13 % de ellos son camiones de dos a cuatro ejes. Los tracto camiones
ocupan el segundo lugar con una participacion de 14,88 %. De acuerdo con el DANE,
para el segundo trimestre de este afio, el PIB del transporte y almacenamiento registrd

un alza del 3,6%.

Recuperado de https://www.colfecar.org.co/estudios-economicos/#1585598652873-1ac65d3a-c8ad

11


https://www.colfecar.org.co/estudios-economicos/#1585598652873-1ac65d3a-c8ad

1.4 METODOLOGIA

1.4.1 Tipo de investigacion:

El tipo de investigacion es descriptiva ya que fundamentalmente se caracterizara
un fendémeno indicando sus variables mas relevantes, iniciando con modelos teoricos
para asi conocer las situaciones y actitudes que posee el sector transportador de carga,
visualizando las relaciones que existen entre sus variables y asi mismo analizarlas para
adecuarlas al trabajo de simulacion el cual expresara datos cualitativos y cuantitativos,
teniendo un impacto social y econdémico al pais y en otros aspectos bases a los que

contribuird significativamente.

12



CAPITULO 2

2. COVID-19 DESATA CRISIS EN EL TRANSPORTE DE CARGA TERRESTE

Delgado 2020, refiere que la caida mundial del comercio golped también a
quienes mueven mercancia por carretera en Colombia. Mientras los empresarios

negocian ayudas con el Gobierno, los camioneros piden que no los dejen por fuera.

La disminucion que se ha registrado en el comercio en todo el mundo y la que se
prevé para los proximos meses le esta pasado la cuenta de cobro a la cadena logistica en

Colombia y, principalmente, al eslabon més débil de esta: el de los transportadores.

De acuerdo con el Ministerio de Transporte, solo en abril se cancelaron el 19 % de las
salidas de contenedores prevista en todo el planeta y para las dos primeras semanas de
mayo se habian suspendido el 34 %. Las disminuciones de carga en importaciones han
Ilegado a cifras récord como la variacion de -22,5 % en Estados Unidos o la de -15 % de

China. Incluso en Colombia esa cifra fue de -10,6 % para el primer trimestre del afio.

El mas reciente boletin de la Superintendencia de Transporte sobre trafico
maritimo, correspondiente al primer trimestre de 2020, deja ver variaciones negativas en
los puertos de Cartagena (-13,5 %), Santa Marta (-52,9 %), Buenaventura (-29,2 %) y
Barrancabermeja (-23,3 %), principalmente. De hecho, el trafico portuario nacional
estuvo 3,8 % por debajo de lo reportado en 2019, es decir, se transportaron 1,7 millones

de toneladas menos.

13



Si bien los efectos del COVID-19 se sintieron en Colombia solo a finales de
marzo, en otros paises, principalmente de Asia y Europa, ya llevaban semanas lidiando
con la pandemia y habian decretado suspension de actividades, “muchos de los
despachos y las ordenes de produccion venian ya afectadas por lo que se dejo de
producir”, explicé Carolina Herrera, directora de la Camara Maritima y Portuaria de la

ANDI.

Esto implica también un cese de actividades para el sector de transporte por carretera,
que mueve el 80 % de la carga que circula en el interior del pais y méas del 90 % de la
mercancia que sale de los puertos. Estadisticas del Ministerio de Transporte dan cuenta
de caidas del 9 % en las toneladas movilizadas en marzo de 2020 frente a 2019 (8,7
millones) y de 32 % para abril (6,4 millones), cuando en febrero mostraba incrementos

del 4 %.

Sin embargo, los transportadores de carga por carretera agremiados en Colfecar
reportaron que a raiz de la coyuntura del COVID-19 se han presentado reducciones en
las operaciones de entre 30 y 60 %, dependiendo de la actividad. El efecto se ha sentido
principalmente en Bogota y Barranquilla, que experimentaron disminuciones del 41,5y

29,3 % en despachos, y en Bogota y Cali con caidas de 37,1 y 27 % en recepciones.

“El transporte de carga es transversal a los demds sectores, es un instrumento
motor vital para la economia y es por esto que su rol es tan importante, aunque no
dependa de una actividad en especifico. Desde Colfecar venimos midiendo el
comportamiento de la carga en estos ultimos meses con el fin de que los empresarios
puedan tomar decisiones y encontrar oportunidades”, J Duran 2020, presidente del

gremio.

14



El Ministerio de Transporte ha anunciado una serie de medidas econémicas para
esta poblacion, dirigidas a respaldarlos ante la dificultad financiera. Ademas de las
ayudas tributarias que se estan dando a todos los empresarios para el pago del impuesto
de renta y de los subsidios a la nomina de hasta el 40 % de un salario minimo por
trabajador, la cartera trabaja en un beneficio exclusivo y esta cerca de concluir un
convenio para abrir una linea de crédito especial para el sector transporte con
Bancoldex. La viceministra de Transporte dijo que aungque aun no se conocen detalles,
porque estan en analisis puntuales, se sabe que el crédito “tendra plazos e intereses

favorables para personas naturales y juridicas que ejerzan la actividad en todo el pais”

Delgado P (2020), Recupedado de https://www.elespectador.com/coronavirus/covid-19-desata-crisis-en-el-transporte-de-carga-

articulo-920671/

15


https://www.elespectador.com/coronavirus/covid-19-desata-crisis-en-el-transporte-de-carga-articulo-920671/
https://www.elespectador.com/coronavirus/covid-19-desata-crisis-en-el-transporte-de-carga-articulo-920671/

2.1 LA LOGISTICA EN TIEMPOS DE PANDEMIA

La aparicion del COVID-19 ha hecho sentir sus efectos en el comportamiento de
la economia y las relaciones sociales de casi todos los paises, los cuales,
indistintamente, han procedido a afrontar y priorizar los correctivos para preservar la

salud y la economia.

Estos dos objetivos han llevado a algunos paises a proceder con mayor énfasis
en uno u otro aspecto, e inclusive a rectificar sus propdésitos iniciales, en la medida que
se acentua el efecto negativo en la salud de sus habitantes. El origen de la pandemia y
los resultados de su manejo tuvieron en China y Corea las primeras pautas para aplicar

correctivos y disminuir la contaminacion.

En la economia y en el comercio exterior, el panorama no es diferente a la gravedad en
la salud. Algunos estamentos publicos y privados de la economia nacional anuncian una
desaceleracion que podria ubicarse entre el menos cinco por ciento y el menos seis por
ciento, y una contraccion del comercio exterior, sefialada en promedio para el mes de
abril del presente afio, respecto al mismo periodo de 2019, en el orden de algo mas del

33 por ciento.

Dichos indicadores implican una disminucion drastica de los bienes transados
internacionalmente por el pais y, en consecuencia, una reduccion de la demanda de
servicios internacionales de transporte y logistica.

A nivel interno, se procura sustituir los bienes importados con la produccion local, lo
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cual requiere una dinamica de logistica, esta vez afectada por las politicas y protocolos
que, internamente, se estructuren para el aislamiento social y la reactivacion de las

actividades econdmicas.

La afectacion en la carga internacional se hizo evidente en todas las modalidades del
transporte: el maritimo, el aéreo y por las fronteras terrestres, con disminuciones que

llegan al 30 por ciento en sus volimenes.

El transporte interno, principalmente el carretero, ha tenido que enfrentar una baja en la
demanda de sus servicios, causada por los protocolos aplicados en los puertos, los
cierres de fronteras, las restricciones a la movilidad a lo largo de la ruta y las
limitaciones en la dltima milla por modificaciones en los horarios para cargue y

descargue, entre otros.

Por otro lado, esta pandemia ha permitido incentivar la utilizacién de los documentos
digitales y de las gestiones virtuales para contratar, operar, pagar y cobrar por los
servicios de transporte y por toda la cadena de suministros. Luego de esta temporada de
restricciones operativas e innovaciones documentales, se tendran ajustes

procedimentales que habilitaran canales, antes no aceptados o probados en su eficacia.

Las actividades de transporte y todo su apoyo logistico habran encontrado una nueva
forma de racionalizar sus recursos y costos, de retomar el teletrabajo como una de las
alternativas para las hasta ahora aceptadas actividades presenciales y, seguramente, en

la racionalizacibn de tiempos y costos en toda la cadena logistica.
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Hoy més que nunca, toma validez la necesidad de concertar politicas locales en relacion
a la movilidad, el transito y los horarios de trabajo para los proveedores de servicios de
transporte y logisticos, con los generadores de la carga y las autoridades de control,
buscando la facilitacion de este comercio y sus gestiones en términos de eficacia y

racionalidad.

Que sea esta la mejor oportunidad para que todos los actores de este entorno econémico
orienten sus roles, requisitos y preceptos a escenarios de justa dimension y oportunidad,
en aras de un comercio, un transporte y una logistica cada vez mas competitivos, tanto

internamente como en el exterior

Sicard I, (2020) recuperado de https://www.portafolio.co/contenido-patrocinado/la-logistica-en-tiempos-de-pandemia-540860
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CAPITULO 3

3. ESTADISTICAS DE TONELADAS, SEGURIDAD, VIAS, PASOS
RESTRINGIDOS Y CIERRES TOTALES DE TRANSPORTE DE CARGAR
POR CARRETERA EN LOS ULTIMOS TRES ANOS EN COLOMBIA SEGUN
COLFECAR

3.1.1 Toneladas movilizadas durante el 2018

. TONELADAS MOVILIZADAS
AcumuladoTrimestral a partir de Enero del afio 2018

COIfecar (Millones de toneladas)

Estudios Econémicos

PERIODO TONELADAS MOVILIZADAS
I-TRIMESTRE 38,16
IFTRIMESTRE 31,66
I-TRIMESTRE 3,77
IV TRIMESTRE 40,80 |
ANUAL 142,39 |

Figura 1. Toneladas movilizadas durante el 2018

Imagen recuperada de Colfecar

En la imagen se puede observar que las toneladas movilizadas disminuyeron en el
segundo y tercer trimestre en relacion al primero, pero para el cuarto trimestre hubo un

crecimiento importante en similitud al primer corte.
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3.1.2 Toneladas movilizadas durante el 2019

. TONELADAS MOVILIZADAS
AcumuladoTrimestral a partir de Enero del afio 2019

COIfecar {Millones de teneladas)

Estudios Econdmicos

PERIODO TONELADAS MOVILIZADAS
[-TRIMESTRE 39,00
[-TRIMESTRE 33,35
[I-TRIMESTRE 32,69
IV TRIMESTRE 42,35

ANUAL 147,39

Figura 2Toneladas movilizadas durante el 2019

Imagen recuperada de Colfecar

En la imagen se puede observar que las toneladas movilizadas disminuyeron en el
segundo Y tercer trimestre en relacion al primero, pero para el cuarto trimestre hubo un

crecimiento importante en similitud al primer corte.
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3. 1.3. Toneladas movilizadas durante el 2020

. TONELADAS MOVILIZADAS
AcumuladoTrimestral a partir de Enero del afic 2020
Colfeca r {Millenes de teneladas)

Estudios Economicos

PERIODO TONEL ADAS MOVILIZADAS
FTRIMESTRE 35,60
I-TRIMESTRE 22 84
lI-TRIMESTRE
IV TRIMESTRE

ANUAL 58,44

Figura 3Toneladas movilizadas durante el 2020

Imagen recuperada de Colfecar

En la imagen se puede observar que las toneladas movilizadas disminuyeron en el
segundo trimestre en relacion al primero, en comparacion con los dos afios
inmediatamente anteriores se podria decir que es un comportamiento normal que para
los trimestres 11 y Il respectivamente disminuyan las toneladas movilizadas. Pero para
este afio en particular el transporte de carga terrestre ha bajado considerablemente a

cauda de la pandemia del COVID-19.
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3.2 Estadisticas de seguridad en el trasporte de carga terrestre en lo ultimos tres afios

@

Colfecar

Estudios Economicos

PIRATERIA TERRESTRE
[Cantidad de hechos]

20M1-2020

AR EAN TR
2000 3.260
2001 1.840
2002 1.436
2003 1.575
Z004 928
2005 712
2006 673
2007 567
2003 646
2009 580
Z010 118
201 105
2012 383
2013 164
Z014 324
2015 295
Z016 34
2017 143
Z018 364
2019 273
Z020-11 a7

Figura4Seguridad en el trasporte de carga terrestre

Imagen recuperada de Colfecar

En la imagen se puede observar como en los Gltimos afios ha venido disminuyendo

considerablemente los casos de “pirateria terrestre” en las carreteras del pais.
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3.2.1 Tramos con pasos restringidos

TRAMOS CON PASO RESTRINGIDO
promedio diario

Mensual a partir de enero de 2016

Colfecar e

Estudios Econdmicos

CONCEPTO ENERQ FEBRERO MARZO ABRIL MAYQ JUNIO JuLio AGOSTO | SEPTIEMBRE = OCTUBRE | NOVIEMBRE = DICIEMBRE

2012 253 202 191 179 218 174 129 129 121 127 130 129
2013 101 90 88 g9 EL 94 118 137 140 136 135 134
2014 140 152 176 185 183 152 179 218 146 220 151 129
2015 153 99 93 98 94 93 85 80 73 68 66 58
2016 51 55 53 57 63 64 57 53 70 72 55 74
2017 69 68 81 i1 96 110 93 78 81 97 122 120
2018 100 87 68 83 91 106 92 88 a2 103 102 101

1 2018 90 99 101 82 81 110 82 102 109 116 119 121
2020 120 120 118 111 109 115 127

Figura 5Tramos con pasos restringidos

Imagen recuperada de Colfecar

En la imagen se puede observar en promedio los pasos con tramos restringidos en las
carreteras de Colombia en los ultimos afios. Estos obedecen a desastres naturales,

reparacion y mantenimiento de las vias
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3.2.2 Promedio de vias con cierres totales

PROMEDIO DIARIO CIERRES TOTALES
. Mensual a partir de enero de 2016

Estudios Econdmicos

(Cantidad de vias)

CONCEPTO FEBRERQ MARZQ ABRIL MAYO JUNIO Lo AGOSTQ | SEPTIEMBRE . OCTUBRE = NOVIEMBRE = DICIEMBRE

2012 19 17 158 20 17 15 10 9 9 4 6 7
2013 8 6 4 6 4 5 8 30 21 14 14 16
2014 15 13 158 19 22 22 22 30 36 30 22 20
2015 22 13 12 15 18 13 24 25 13 13 22 18
2016 15 16 17 17 19 27 20 25 24 18 11 16
2017 15 16 13 13 16 27 25 22 21 24 23 17
2018 14 19 19 19 29 29 33 30 21 25 23 16

l 2019 19 17 13 2 22 27 24 27 31 27 24 24
2020 20 20 22 23 23 23 26

Figura 6 Promedio de vias con cierres totales

Imagen recuperada de Colfecar

En la imagen se puede observar en promedio las vias con cierres totales en las carreteras
de Colombia en los Gltimos afios. Estos obedecen a desastres naturales y a las diferentes

protestas sociales.

Recuperado de https://www.colfecar.org.co/estudios-economicos/#1585598652873-1ac65d3a-c8ad

4. Conceptualizacion del diagndstico actual del transporte de cargas terrestre en
Colombia.
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Pude inferir mediante esta monografia, que el transporte terrestre de carga es un
sector estratégico para el desarrollo econdmico de un pais, a través del adecuado
desarrollo de sus diferentes modos es posible garantizar una efectiva circulacion de las
mercancias, incrementando asi la competitividad. Asi mismo, resulta fundamental para

el progreso social y econoémico del pais.

Segun el Ministerio de Transporte, Colombia ocupa el lugar 83 entre 140 paises
y el 97 al evaluar la conectividad de las carreteras (Foro Econdmico Mundial, 2018)
evidenciando el rezago existente, que si bien reconoce los avances que se han dado
durante los ultimos afios también indica con claridad, que ain quedan muchas

oportunidades por aprovechar y muchos retos por lograr.

A toda la actualidad del sector de transporte de carga terrestre antes mencionada
hay que sumarle la dificil situacion que estamos pasando a causa de la pandemia
originada por el Covid-19. Para seguir con la contextualizacion del tema da a lugar

hacernos la siguiente pregunta:

¢Alguien en su sano juicio se esperaba esta hecatombe?

Definitivamente ni la persona mas negativa esperaba que el mundo sufriera
cambios tan drasticos por culpa de esta pandemia que ha afectado a todos los sectores, y
por supuesto que un proceso tan importante para el bienestar de nuestra vida cotidiana
en nuestro pais como la logistica no iba ser la excepcion. La realidad en Colombia ya
era complicada en relacién a la ejecucion logistica e incluso antes del Covid-19 por
todas las limitantes sociales, ambientales, politicas y estructurales que sufre el pais;
ahora imaginar y sentir el panorama con esta pandemia seguramente la situacién es

mucho mas dificil.
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La afectacion en la carga se ha hecho evidente en todas las modalidades del
transporte: el maritimo, el aéreo y por las fronteras terrestres, con disminuciones que
Ilegan a un alto volumen en comparacién a lo que se venia transportando. Por otro lado
ha sido dificil seguir operando logisticamente por todas las restricciones y protocolos
aplicados en los puertos, los cierres de fronteras y las limitaciones en la Gltima milla por
modificaciones en los horarios para cargue y descargue etc.

Como si fuese poco lo antes mencionado también estamos sufriendo la
disminucion de reaccién en las operaciones y en cada uno de los procesos debido a la
ausencia del capital humano ya sea por los protocolos de bioseguridad que no permiten
la totalidad de la mano de obra en ejecucion, o ya sea porque muchos de los
trabajadores hacen parte del indicador nefasto pero real de incapacitados por haber

contraido la mortal enfermedad.

Sin embargo no todo ha sido malo, a pesar de todas las limitantes por las que
atraviesa el pais el sector logistico ha demostrado que tiene ese empuje para sobre
ponerse a las adversidades mas apremiantes y que ha tenido la oportunidad de
reinventarse una vez mas. Todos somos testigos en la forma que toda la cadena logistica
se ha mantenido operando y que no ha dejado solo al pais en momentos tan
complicados, ningdn rincon del territorio colombiano ha dejado de recibir los beneficios
de la ejecucidon de la cadena de suministros, una prueba de esto es que seguimos
disfrutando de todos los productos de primera necesidad y de la canasta familiar en

nuestros hogares.

Pienso que para seguir operando se deben acordar politicas locales en relacion a
la movilidad, el transito y los horarios de trabajo para los proveedores de servicio de
transporte y logisticos, con los generadores de carga y las autoridades de control,

encontrando asi mayor eficacia y racionalizacion de los recursos y costos.

https://www.portafolio.co/contenido-patrocinado/la-logistica-en-tiempos-de-pandemia-540860
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5. CONCLUSION

Asi mismo en la operatividad del transporte terrestre, diversos estudios
(Villalobos y Wilmsmeier, 2016; Gutiérrez-Ossa, 2013) enfatizan en que el sector del
transporte terrestre de carga es uno de los segmentos de mayor dinamismo en la
sociedad y que la importancia del transporte para la economia nace de la incidencia
sobre el desempefio de los demas sectores, la mayoria de productores utiliza el
transporte en alguna etapa de sus procesos de produccién y comercializacion, de tal
manera que la eficiencia y los fletes de transporte afectan la competitividad
internacional de los productos nacionales y el bienestar del consumidor, de esta manera
el transporte se encuentra relacionado directamente con la economia, afirmando que este
servicio como mecanismo logistico de la distribucion en términos de proceso
econdmico, es parte de ella, Aresti. M, (2016) EIl sector transportador de carga en
Colombia en los altimos tiempos ha sido afectado por diferentes variables que perturban
la operacion dindmica y flexible del sistema en términos rentables; disminuyendo la
utilidad operativa de transportar una carga entre un punto origen y un punto destino
determinado en una zona de actuacion de la organizacion, por tal razon es indispensable
tener datos historicos actuales referente a las toneladas a transportar, la cantidad de
empresas en un sector determinado, cantidad de vehiculos disponibles entre otros,
puedo concluir que a pesar de todas las adversidades el sector logistico esta para
grandes cosas, y que se encuentra en un constante crecimiento en pro del desarrollo del
pais. Se vienen grandes cambios positivos que ayudaran a Colombia a convertirse en un
ejemplo para la region en un estandarte en la ejecucion de todo el proceso de la gestion

logistica.
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—Operacidn-de-cargas-y-transpertes-de-earretera por Colombia, emitido por el Ministerio de Transporte, en su parte introductoria, informe del afio 2001

mes de septiembre en la pagina webhttps://www.sectorial.co/index.php?option=com_content&view=article&id=181 8:transporte-de-carga-dentro-de-

colombia-es-mas-costoso-que-exportar- &catid=89:tte-terrestre-de-carga&Itemid=26
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