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RESUMEN

La seguridad vial se ha convertido en un tema de abordaje esencial a nivel mundial, siendo esta
concebida como el arma en gran magnitud para combatir la problematica desencadenada por los
altos indices de accidentalidad que se muestran dia a dia en todas las ciudades del nuestro pais,
siendo Cucuta una de las mas afectadas y la ciudad donde se analizan las circunstancias de unos de
los sectores del anillo vial. La propuesta de este proyecto es realizar un analisis de las amenazas y
riesgos existentes en la comunidad estudiantil de las Instituciones Educativas ubicadas sobre el
anillo vial occidental del municipio de Cucuta, donde el alto y masivo tréfico, los problemas de
movilidad y los indices de accidentalidad impactan y afectan la poblacion estudiantil de este sector
y denotan la ausencia de una educacion e implementacion de seguridad vial.

Basicamente el propdsito de este proyecto es disefiar un conjunto de estrategias que otorguen a
la comunidad estudiantil una ensefianza préactica de implementacion en educacion vial basada en
habitos, actitudes, conocimientos y oportunas posturas frente a los riesgos y amenazas viales
existentes en su entorno, en donde por medio de campafias permanentes, programas y cursos de
seguridad vial, se sensibilice y se promueva una seguridad vial eficaz, oportunay capaz de mitigar
y minimizar los riesgos viales latentes en la zona creando asi finalmente una cultura en pro del
bienestar humano una Cultura Vial.

Palabras claves: Seguridad vial, cultura, estrategia, amenazas viales, sensibilizacion.
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INTRODUCCION

Hablar de cultura vial es hablar de la manera en que los individuos se relacionan con las vias
que tienen en su entorno, de la interaccion de sus pensamientos, sentimientos y acciones cuando
transitan una calle o ceras siendo peatones o conductores, el cual se fundamenta en una actuacion
consiente de responsabilidad social y ética como usuarios viales.

De esta forma se menciona que la Cultura de Seguridad Vial se entiende como una estructura
organizada que debe garantizar la adecuada circulacion en el espacio publico, su funcién e
importancia yacen en la convivencia armoniosa de todos los elementos que la conforman bajo los
principios de responsabilidad.

En este sentido, se adentra en la tarea de producir mensajes educativos y simbolismos sociales
que convergen en la estructura de seguridad vial en aras de mejorar su dindmica, tarea que es propia
de la profesion dada la experticia adquirida para la comprension y andlisis de problemas
relacionados con la comunicacién y la informacion.

Adentrandonos en materia, se hace importante contextualizar la situacion que experimentan las
Instituciones Educativas que se encuentran ubicadas sobre el anillo vial occidental del municipio
del Cdcuta, las cuales sin intencion alguna se exponen a diario a accidentes e incidentes a su
comunidad estudiantil, que en el mayor de los casos estos podrian acceder a ser posibles victimas
mortales que generan e impactan negativamente la vida familiar y comunitaria.

Es asi que después de un accidente o incidente vial dentro de una comunidad estudiantil, son
muchos los desencadenantes que surgen, tales como afectaciones en el desarrollo de las actividades
diarias, bajo rendimiento escolar y reprogramacion de la jornada escolar e incumplimiento de los

deberes y derechos escolares, afectacion en la salud emocional y fisica de la comunidad educativa
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fundado en el miedo e inseguridad al desplazamiento hacia la Institucion Educativa, y los posibles
riesgo que se generan en la via por la contaminacion ambiental.

Por esta razén es de vital importancia que cada institucion educativa y con ello su comunidad
estudiantil cuente o conforme un verdadero sistema de prevencidn de accidentes e incidentes viales
que ayuden a eliminar o mitigar en su defecto todo riesgo y amenaza vial, por medio de estrategias
que generen ensefianza y conocimiento oportuno del comportamiento que se debe asumir cuando
se es un usuario vial.

Esta educacion vial enmarcada en el proyecto se da a conocer de la manera mas acertada por
medio de estrategias psicopedagdgicas inculcadas en las instituciones educativas con el fin que
sean asimiladas y adheridas por la comunidad estudiantil a través de conocimientos, habitos y
actitudes, en relacion con las reglas, normas y sefiales que regulan la circulacion de vehiculos y
personas que transitan por la via publica.

Asi mismo pretendemos contribuir en las Instituciones Educativas objeto de estudio con un
componente estratégico que busque formar a los estudiantes sobre la prevencion y promocion de
la educacidn vial en la disminucion de accidentes de transito, en donde se enfoque la importancia
del respeto por el otro conociendo normas de movilidad vial, con el fin de preparar a los estudiantes
para el entendimiento y conocimiento de las normas, reglamentacion y sefializacion.

Todo esto con el fin de desarrollar adecuado comportamiento y fortalecer actitudes en los
estudiantes para que minimicen los riesgos a los que se exponen todos los dias en su desplazamiento
y asi conservar la vida y salvaguardar la de los demas, actuando con una cultura de prevencion, el

cual es un camino para la formacion de una conciencia vial.
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Por lo anterior, se sume el reto de analizar y plantear posibles alternativas de solucién que
permitan mitigar todos los riesgos y amenazas que experimenta la comunidad educativa, sabiendo
que es un problema que atenta y vulnera el derecho a la salud, a un ambiente sano y acceso digno

a la educacion
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CAPITULO 1. DEFINICION DEL PROBLEMA O NECESIDAD SOCIAL

Problema Central

Dia a dia tanto las personas mismas como entidades publicas del Estado y el sector privado,
velan y se preocupan por la seguridad del ser humano, por su integridad fisica, por garantizar en lo
posible que el ser humano se sienta seguro en su ambiente, en su habitad, en cada uno de los
espacios en el que él se desenvuelve, evitando asi su extincion o disminucién en el aumento de los
indices de mortandad.

Estos indices que se enmarcan en las diferentes formas en que el ser humano puede llegar a
morir, ya sea por ley natural o por salud ocasionada por algun tipo de enfermedad que no pudo ser
subsanada por un medicamento y que a su vez ese medicamente no pudo ser otorgado por la
ineficiencia de un sistema de salud, otra forma también es una muerte por homicidio ligada
directamente por la inseguridad de un ambiente que puede 0 no, ser garantizada por un gobierno,
también una muerte por suicidio ligada con el estado de animo del ser humano o simplemente una
muerte ocasionada por un accidente de cualquier tipo, el cual tanto el ser humano como el ambiente
intervienen en su ejecucion, uno de ellos y siendo a lo largo de los Gltimos afios de los elementos
mas cotidianos con los que se enfrentan las sociedades y de los mas experimentados, son los
accidentes de transito vial o vehicular donde son los usuarios viales (conductores de vehiculos,
motociclistas, ciclistas, biciusuarios y peatones) y en ocasiones el mismo gobierno al no ofrecer
medidas de seguridad vial son generadores de dichos accidentes; es por esto que el ser humano
estara sujeto a experimentar cualquier tipo de riesgos y depende de él, poder mitigarlos o

prevenirlos.
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Es por esto que surge la interrogante de ¢ Que estrategias o herramientas se estan utilizando para
mitigar los accidentes 0 muertes ocasionados en el &mbito vial?, pregunta que va dirigida y que
abarca al Estado en general tanto a quienes tienen bajo su responsabilidad la garantia de una
seguridad vial (gobernantes) como quienes bajo su propio criterio velan porque dicha garantia sea
eficaz y crean conciencia de mitigar los riesgos viales (gobernados).

Es alli donde aparece el termino de seguridad vial el cual se concibe como el conjunto de
acciones y mecanismos que garantizan el buen funcionamiento de la circulacién del tréansito;
mediante la utilizacion de conocimientos (leyes, reglamento y disposiciones) y normas de
conducta; bien sea como peaton, pasajero o conductor, a fin de usar correctamente la via publica
previniendo los accidentes de transito, asi mismo se encarga de prevenir o minimizar los dafios y
efectos que provocan los accidentes viales dejando claro asi su principal objetivo que es el
salvaguardar la integridad fisica de las personas que transitan por la via publica eliminando o

disminuyendo los factores de riesgo.

Pero son las mismas normas reguladoras de transito y la responsabilidad de los usuarios de la via
publica que componen el principal punto en la seguridad vial, es decir sin una organizacion por parte del
estado, con el apoyo de reglamentaciones para el transito y sin la moderacion de las conductas humanas,
es decir, educacion vial ya sea particular o colectiva, no es posible lograr un 6ptimo resultado en la
mitigacion de riesgos viales, es por esto que tanto autoridades como promotores voluntarios deben llevar
a cabo en forma permanente campafias, programas y cursos de seguridad y educacién vial, en los que se
sensibilice y se promueva una seguridad vial eficaz capaz de mitigar y minimizar los riesgos viales

latentes. CONACULTA (2010). Encuesta Nacional de Habitos, Practicas y Consumo Culturales.

Teniendo en cuenta lo anterior y basados desde un punto de vista subjetivo, la posible solucion

maés viable al problema de inseguridad vial es la toma de conciencia de todos y cada uno de los


https://es.wikipedia.org/wiki/V%C3%ADa_p%C3%BAblica
https://es.wikipedia.org/wiki/V%C3%ADa_p%C3%BAblica
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usuarios viales, toma de conciencia que es generada a traves de una educacion, sensibilizacién y
adaptacion de cada uno de los usuarios en la obtencion y aplicacion de conocimientos asertivos a
la hora de convertirse en usuario vial, a lo que se le otorga el nombre de cultura vial.
La cultura vial se determina como la manera en la que los individuos se relacionan en las
vialidades, esto incluye su comportamiento, su pensamiento, sus intereses, su espacio y su tiempo.
Carlos Manuel Pacheco Cortés (2014), en su articulo cultura vial y educacion permanente,
describe que la cultura vial se promulga en la expresion y la manera como los seres humanos viven,
sienten, piensan y acttan en el cotidiano de los espacios de movilizacion y desplazamiento,
denotando su mejora en la medida en la que se disfruta de dicha movilidad en las calles, siendo el
resultado de la buena distribucion de los espacios, el flujo de todos los actores en las calles y la
conciencia de cada uno desde su rol de peatdn, automovilista, conductor y demas roles viales, para
que, de esta manera propiciar la suficiente seguridad en la que se reduzcan los riesgos de accidentes
y se consolide una base eficaz de actuacidn ciudadana, basada en la creacion de habitos y actitudes
positivas de convivencia, de calidad de vida, calidad medioambiental y sobre todo seguridad vial,
factores que van dirigidos al desarrollo de conocimientos, habilidades, habitos y actitudes que
permiten a los ciudadanos dar una respuesta segura en las distintas situaciones de trafico en las que,
se ven inmersos, mejorando su comportamiento como peatones, pasajeros o conductores, lo que
permite reducir los accidentes y garantizando la seguridad cuando se asume el rol de usuario vial.
Es por esto por lo que, el otorgar una ensefianza o educacién vial basada en habitos, actitudes,
conocimientos y demas variables no evita tener un accidente, pero garantiza una cultura de
circulacion que a mediano y largo plazo beneficiara la convivencia de los ciudadanos y prevendra

de los accidentes y por ende los indices de mortandad.
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Camacho (2009), propone que esa expresion y manera de vivir, pensar, sentir y actuar en los
espacios de movilizacion se puede aunar a factores de tipo espacial (tipo y estado de
infraestructura), pedagogico (tipo de ensefianza y educacién), tecnoldgico (dispositivos
electrénicos) y mediatico (promulgacion y promocion), para conformar un verdadero sistema de
prevencion de accidentes y proteccién de la vida, no obstante y dependiendo de las caracteristicas
esta Cultura Vial puede conformar un sistema de prevencion de accidentes o fomentar, propiciar o
permitir que estos ocurran.

Por ejemplo, en comunidades donde el espacio es inadecuado, las vias estan deterioradas o
permiten grandisimas velocidades, la pedagogia no existe, la tecnologia es descuidada o por el
contrario tan buena que da la ilusion de proteger al conductor (no al transeunte) y la comunicacion
es minima, nula o ruidosa, la posibilidad de que existan accidentes de transito es mayor a una
comunidad donde el espacio es adecuado y amable para transitar y movilizarse, son espacios donde
la pedagogia se practica desde los nifios hasta los ancianos, desde el ciclista hasta el conductor de
camion, la tecnologia esta al servicio de la vida, no de ponerla en riesgo y la comunicacién fluye
entre autoridades, transelintes y conductores.

Es asi como la cultura vial llega a formar parte de una de las grandes soluciones al momento de
intentar mitigar la mortandad y con ello revela su importancia y dirige a la sociedad hacia un
aprendizaje eficaz sobre seguridad vial que permita fomentar y garantizar el respeto y preservacién
de la propia vida y la de los demas en las vias publicas, ya sea al conducir, al caminar o al abordar
un vehiculo como pasajeros.

Lo anterior debido a que son los accidentes de transito la segunda de las principales causas de
muerte a nivel mundial entre los jovenes de 05 a 29 afios de edad; con lo que se evidencia una gran

necesidad de conocer y aplicar en nuestro dia a dia las buenas préacticas de cultura vial en acciones
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tales como conducir con prudencia, mirar a los lados antes de cruzar la calle, conocer y respetar las
sefiales de trénsito, conducir en buen estado de salud y alertas, buen estado del vehiculo, entre
otras; y asi mismo tener pleno conocimiento de los posibles peligros que existen en la via, pero
también sobre nuestros deberes y derechos como ciudadanos, lo cual permitira tomar precauciones
que nos lleven a la generaciéon de habitos y actitudes que disminuyan las alarmantes cifras de
accidentes de transito en el mundo y en nuestro mismo pais.

Mejorar e incentivar la cultura vial es responsabilidad de todos, pues cada vez que salimos de
casa nos exponemos a estar involucrados en un accidente, sin embargo, en la medida en la que nos
concienticemos de la importancia de convivir, podremos mejorar nuestra relacion en las calles y
asi disminuir las probabilidades de ocasionar o presenciar algun tipo de accidente vial.

Teniendo en cuenta lo anterior y exponiendo la sociedad como un Estado y este mismo dirigido
por gobernantes, Groeger (2011), promulga que la seguridad vial es vista como un derecho
extrinseco de los miembros de una sociedad para poder desplazarse entre puntos geograficos de
actividad economica y recreacional de manera segura, siendo el gobierno quien tiene la obligacién
de garantizar las condiciones necesarias para un trafico fiable entre los actores involucrados y
asimismo, desarrollar conciencia de la interaccion colectiva al conducir o caminar por la via publica
definiéndola como una necesidad intrinseca en cada uno de nosotros.

Finalmente, la cultura vial juega un papel muy importante a la hora de sentirnos seguros en un
ambiente vial, pues poniendo en practica cada una de las herramientas y habitos que involucran la
cultura vial, podriamos ser nosotros mismos quienes garanticemos nuestra integridad y nuestra

misma vida en la via. “Quien cuida su VIDA sera feliz en la VIA”

Descripcidn de la Situacion Existente
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Dentro de un marco de mortandad a nivel mundial y local, las muertes ocasionadas por
accidentes de transito o viales juegan un papel muy relevante, pues en la actualidad existe un gran
indice de su actuacion en las vias nacionales y locales.

Cdcuta un municipio urbano, que ocupa el tercer lugar en Colombia en el indicador de
accidentalidad de transito y que cuenta con un uso vehicular masivo, esta sujeta y a la merced de
que se presenten a diario algun tipo de accidente o incidente en las vias que constituyen la ciudad,
en su mayor proporcién las vias principales o de mayor magnitud, una de ellas es el llamado “Anillo
Vial” que rodea toda la ciudad y que cuenta con una infraestructura vial de calzada sencilla con dos
carriles y algun tramo de calzada doble.

Este tipo de infraestructura vial, impulsa a que los usuarios viales tipo conductores manejen un
rango de velocidad alta y con un nivel de precaucion vial bajo, predisponiendo asi la presencia de
algun tipo de accidente o incidente vial y generando un impacto negativo en la comunidad que se
encuentra alrededor de esta via nacional “Anillo Vial”, sector donde la comunidad esta formada
también por un gremio estudiantil, pues a lo largo de esta via se encuentran ubicados varios entes
estudiantiles tales como: Institucion Educativa Cornejo sede San Isidro, Institucion Educativa
Pedro Cuadro Herrera de Ciudad rodeo y colegio Bicentenario ubicado en Antonia Santos sector
el Progreso.

Estas instituciones de produccién de conocimiento y bienestar estudiantil se ven directamente
afectadas por la ausencia de una educacion y cultura vial de los usurarios viales al utilizar esta via,
pues a lo largo de su operacion su comunidad estudiantil ha sufrido varios accidente y algunos
accidentes viales cuando quieren ingresar o salir de sus instituciones ya sea por el exceso de
velocidad de los vehiculos, o el irrespeto por las sefiales de transito tanto por el conductor como

por el transelinte o por algun tipo de dafio estructural de la via, esta afectacién e impacto que se
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genera en la comunidad estudiantil de dichas instituciones es lo que impulsa y valida la realizacion
de este proyecto que con su ejecucion, estos impactos negativos seran eliminado y mitigados y a
su vez cambiados por una cultura vial potente y eficaz en pro del bienestar de todos los usuarios

viales.

Magnitud Actual del Problema

Dia a dia vemos como incrementan los riesgos y amenazas que atentan contra la integridad fisica
del ser humano ya sea desde un &mbito fisico, ambiental, fisiologico o de salud, siendo en gran
medida los riesgos viales los protagonistas de este proyecto.

Segun la OMS (Organizacion Mundial de la Salud) cada afio mueren cerca de 1,3 millones de
personas en las carreteras del mundo entero, y entre 20 y 50 millones padecen traumatismos no
mortales, es asi como los accidentes de transito son una de las principales causas de muerte en
todos los grupos etarios, y la primera entre personas de entre 15y 29 afios de edad, de igual forma
y de acuerdo con cifras del Automovil Club de Colombia, los accidentes de transito representan
27,55% de los decesos violentos en el pais.

Si bien es una cifra considerable, en lo que va del afio solo 1,84% de estos accidentes han
derivado en muertes, pues segun cifras de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) en el
pais se han producido 20.238 accidentes, de los cuales 373 han ocasionado fallecimientos; segun
el estudio de carga global de enfermedad en 2016 se determind que los accidentes de transito son
la tercera causa que mayor numero de muertes generé en Colombia, dejando en claro que la
movilidad y el transito son dos de los principales determinantes ambientales de la salud que existen
en la actualidad pues la inseguridad vial se ha convertido en un fenédmeno y una problematica de

salud publica que deja a nivel mundial pérdidas de vidas humanas bastante notorio.
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De acuerdo a lo anterior surge la interrogante de ¢Que estrategias o herramientas se estan
utilizando para mitigar los accidentes 0 muertes ocasionados en el ambito vial?, pregunta que va
dirigida y que abarca al Estado en general y a quienes tienen bajo su responsabilidad la garantia de
una seguridad vial (gobernantes) como quienes bajo su propio criterio velan porque dicha garantia
sea eficaz y crean conciencia de mitigar los riesgos viales (gobernados) y a la vez donde su

respuesta se enmarca y es dirigida hacia la manifestacion de una educacion o cultura vial.

Causas directas e indirectas que generan el problema

Los accidentes en la via siguen siendo un gran problema, hasta noviembre de 2019 ocurrieron
6634 accidentes en nuestro pais y en el Departamento de Norte de Santander 235, las causas de
estos accidentes varian de diferente manera ya que no solo se da por una sola causa, por esta razon
se hace importante analizar, desde la préactica social, las amenazas y riesgos viales que vivencia la
comunidad del area urbana que rodea el anillo vial occidental segun los datos de la agencia cifras
parciales (2019). Agencia Nacional de Seguridad Vial

Teniendo en cuenta los anterior, de esta forma mencionamos que la Cultura de Seguridad Vial
se entiende como una estructura organiza que debe garantizar la adecuada circulacion en el espacio
publico, su funcidn o importancia yace en la convivencia armoniosa de todos los elementos que la
conforman bajo los principios de responsabilidad.

En este sentido, nos adentramos en la tarea de desarrolla alternativas con mensajes educativos
y simbolismos sociales que convergen en la estructura de seguridad vial en aras de mejorar su
dindmica, tarea que es propia de la profesion dada la experticia adquirida para la comprension y
analisis de problemas relacionados con la comunicacion y la informacion. En este orden de ideas

se hace importante contextualizar la situacion que vivencia la Instituciones Educativas aledafias y
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la comunidad que se localiza en el anillo vial occidental perteneciente a la comuna 8, dentro de las

amenazas y riesgos se identificaron:

Causa No. 1: Ausencia institucional por parte de entidades a cargo de la regulacion vial

Ausencia de seguimiento e interés por parte de las entidades responsables de garantizar la
seguridad vial y acceso justo y digno a la educacion, esta falencia es representada en la ausencia
de sefalizacion vial e inatencion de los accidentes e incidentes vividos por la comunidad.
Adicionalmente es una via deteriorada por el constante trafico pesado que circula y entorpece el

desplazamiento vehicular y peatonal.

Causa No. 2: Desconocimiento del concepto y practica de cultura vial por parte de la

comunidad estudiantil

Esta situacion induce a la falta de conocimiento sobre los espacios de movilidad y
desplazamiento, a su vez, la no activacion e identificacion de rutas de movilidad estudiantil.
Lo anterior intensifica las infracciones a las normas de transito, la imprudencia de transelntes y
conductores por el uso inadecuado de las vias. Otro aspecto importante para mencionar es la
presencia de vehiculos en condiciones no adecuadas para su movilidad, es decir, que no cumplen
con las normas de revision tecno mecanica y vinculacion al sistema de Seguros Obligatorios Contra

Accidentes de Transito.
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Causa No. 3: Deterioro de la malla vial con mayor frecuencia

Se deteriora la via con mayor frecuencia en torno a la topografia del area de intervencion dentro
de esto se destacan los factores climatoldgicos cambiantes que aumentan la presencia de terreno
inestable, lluvia y humedad. En cuanto a los factores fisicos se suman la constante presencia de
contaminacion atmosférica por emisiones de gases vehiculares de tipo particular y de maquinaria
pesada. Ademas, se recalca la presencia de obras civiles en construccion cerca de las instituciones
educativas del perimetro del Anillo Vial Occidental, que han recaido en la irresponsabilidad social
y ambiental de depositar en cercanias del colegio materiales de construccion y desechos que

generan obstruccion en el transito de los estudiantes.

Causa No. 4: Circulacion de vehiculos potenciales para provocar accidentes

Circulacion de vehiculos potenciales para provocar accidentes, como es de mencionar los
vehiculos de tracto largo y vehiculos de carga pesada, puesto que el anillo vial es la via designada
para el transporte de estos vehiculos con el objeto de que no circulen en el interior del Municipio
y asi garantizar la integridad fisica de la ciudadania, sin embargo, se expone altamente a los
habitantes del Anillo Vial a vulnerabilidades. Adicionalmente se cuenta con la presencia de
vehiculos en condiciones no adecuadas para su movilidad, la no revision tecno - mecanica o
ausencia del seguro de los vehiculos, asi mismo el deterioro de la salud de algunos conductores y

peatones causando irresponsabilidad al volante.

Efectos directos e indirectos generados por el problema
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Efecto No. 1: Presencia de accidentes e incidentes en la comunidad estudiantil

Presencia de accidentes e incidentes en la comunidad estudiantil, que llevan a diversos efectos
que pueden ocasionar victimas mortales o lesionados, afectado a las familias con pérdidas
econOmicas, por falta de una buena sefializacién o prudencia de los peatones o conductores. Por
eso la importancia del presente proyecto que tiene como finalidad proponer alternativas de solucion
con mensajes educativos y simbolismos sociales que convergen en la estructura de seguridad vial
de la comunidad estudiantil que ayuden a eliminar o mitigar en su defecto todo riesgo y amenaza

vial.

Efecto No. 2: Afectacion en la salud emocional y fisica de la comunidad de la institucion

Afectacion en la salud emocional y fisica de la comunidad de la institucién, afecto que conllevan
a un bajo rendimiento escolar, esta situacion induce a los estudiantes lesiones emocionales por
presencia de accidentes, miedo al transitar, enfermedades generadas por la contaminacion que se
propaga a diferentes ambientes.

Por lo anterior, se asume el reto de analizar y plantear posibles estrategias de desarrollo que
permitan mitigar todos los riesgos y amenazas que vivencian la comunidad, siendo que es un
problema que atenta y vulnera el derecho a la salud, a un ambiente sano y acceso digno a la

educacion y a un transito seguro.



Arbol de Problemas
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CAPITULO 2. ESTUDIO DE LA POBLACION AFECTADA Y OBJETIVOS.

Poblacion Afectada por el Problema

Los estudiantes de las Instituciones Educativas que se encuentran aledafias al Anillo Vial
Occidental, los cuales se enfrentan todos los dias a los riesgos de sufrir un accidente e incidente
camino a las Instituciones Educativas, ya que se enfrentan a una via en donde los excesos de
velocidad, la imprudencia, la distraccién por hacer uso del teléfono movil, el comer o manipular la
radio, el consumo de alcohol y otras hazafias ha llevado a que ocurran accidentes sobre esta via,
llevan a los estudiantes hacer victimas, como es el caso de tres Instituciones Educativas que
enfrentan todos los dias esta situaciones, a continuacion se relacionas las instituciones objeto de
trabajo:

Institucion Educativa Cornejo sede San Isidro, perteneciente a la vereda San Isidro del
municipio de San Cayetano, el cual es dirigida por la rectora Ana Julia Castillo Navas; esta
institucion cuenta con 153 estudiantes de los grados transicidén a quinto primaria con una edad
promedia de los estudiantes de cinco (5) a catorce (14) afios, los nifios pertenecen a los barrios
aledafios como Ciudad Rodeo, las Torres de Arrayanes y de la misma vereda San Isidro.

Institucion Educativa Pedro Cuadro Herrera, perteneciente a Ciudad Rodeo cuenta con mil
estudiantes de los grados transicion a once grados, de una edad promedio de cinco (5) afios a
diecisiete (17) afios, su rector es el sefior Luis Fernando Ramirez Martines y los estudiantes retoman
de los barrios Ciudad Rodeo, Arrayanes, San Fernando, San Isidro, La Fortaleza, Motilones, Torres
Hibiscos, Nuevo Horizonte y Carmen de Tonchala.

Esta institucion educativa maneja la jornada de la mafiana y no cuenta con una ruta escolar;
Algunos medios utilizados por los estudiantes para su transporte son: moto taxis, carros

particulares, transporte publico, transporte familiar y caminando.
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Colegio Bicentenario, ubicado en el barrio Antonia Santos sector el progreso, la Institucion
Educativa se encuentra a cargo del rector Geovanny Cubillos Osorio y cuenta con un total de 1472
estudiantes de los grados prescolar a once grado, con unas edades promedio de 5 a 18 afios, esta
institucion educativa maneja horarios de la mafiana y los estudiantes retornan de diferentes barrios
aledafios a la institucion como lo son Arrayanes, Ciudad Rodeo, Torres Hibiscos, Carmen de
Tonchala, Barrio Belén, San lIsidro, la Fortaleza, Urbanizacion Estoraques, San Fernando y la
Primavera; los estudiantes de la Institucion Educativa no cuentan con ruta escolar y se transportan
en moto taxis, transporte familiares, servicio publico transporte pago por los familiares y
caminando.

Cada una de estas instituciones pertenecen a la comuna 8 del municipio de Cdcuta y enfrenta
una problematica en comun; ya que Se exponen a riesgos y amenazas que atentan contra la
integridad de los estudiantes ya sea desde un ambito fisico, ambiental, fisioldgico o de salud de

gran medida a los riesgos viales siendo estos los protagonistas de este proyecto.

Objetivos del estudio

Obijetivo general
Prevencion de accidentalidad y mortalidad en el area urbana que rodea el anillo vial occidental
de Cdcuta

Objetivos componentes e indirectos

Fomentar redes Inter institucionales con las entidades estatales
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Cohesionar el ente educativo con las entidades estatales con la finalidad de abordar aquellas
necesidades con relacion a la sefializacion con la que cuenta la institucion educativa respecto a su
via de acceso y alterna, actividades que se puede llevar a cabo generando estrategias de
reconocimiento continuo de este aspecto, es decir, a través de la inspeccion constante de las vias
de acceso a la institucion por una entidad institucional, asi como del flujo de la movilidad vehicular
y peatonal. Estas acciones de inspeccién en conjunto con los entes territoriales permitiran
establecer una red institucional con el objetivo de garantizar en lo posible que la comunidad
estudiantil transite y se sienta segura en cada uno de los espacios que se desenvuelven, suscitando

asi la mitigacion y principalmente la reduccion de posibles accidentes o incidentes.

Empoderar a la comunidad estudiantil en la cultura vial

Conocer el entorno y espacio vial que rodea la institucion, uso adecuado de los espacios de
movilidad y desplazamiento, conocimiento sobre la normatividad, reglamentacion y sefializacion,
creacion de habitos comportamientos conductas y valores en la comunidad educativa dirigidos a la
seguridad vial, con el objetivo de mejorar el entorno y empoderar a la comunidad estudiantil a una
cultura de movilidad segura donde mas nifios y nifias cuenten con informacion clara de como se
debe movilizar por el Anillo Vial Occidental de Cdcuta, con actitudes y comportamientos a favor
del respeto por la vida y las normas de transito llevando a logra un transito seguro a la reduccién

de siniestros viales, lesiones y muertes.

Mitigar los impactos que deterioran la via
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Creacion de rutas de desplazamiento seguro ante los cambios climéticos asegurando espacios
adecuados para el transito seguro de los peatones, lo cual se puede llevar a cabo a traves de la
caracterizacion de la infraestructura y sus alrededores, asi como el establecimiento de un
mantenimiento constante que permita la conservacion de la misma y prolongacion de su vida util.
Es importante sensibilizar a la comunidad educativa respecto a los riesgos viales que existen al
movilizarse por una via rapida como lo es el Anillo Vial Occidental de Cucuta, y el poder tener
conciencia de las situaciones de riesgo vial que existen en ella y la forma de intervenir ante estas
situaciones, asi también la importancia del uso y cuidado de todos los elementos que conforman la

infraestructura vial, que permiten acceder a los usuarios a rutas de desplazamiento seguro.

Mejoramiento de los indices de infracciones de circulacion vial

Es importante realizar la promocion y prevencion de las infracciones viales, a través de la
sensibilizacion a los usuarios de lo relevante que es el poder mantener los documentos al dia, tanto
del vehiculo como del conductor, asi como mantener en buen estado y realizar los mantenimientos
respectivos a los vehiculos que permitan transitar con mayor seguridad, y mitigar asi los riesgos de
presentarse fallas mecanicas que conlleven a la generacion siniestros viales, lesiones y muertes, asi
mismo, es relevante incentivar en los usuarios de la via tanto conductores como peatones, el buen
estado fisico, ya que los riesgos al conducir o transitar por una via rapida se pueden ver provocados
por la presencia de la disminucién de alguno de nuestros sentidos como por ejemplo la vision, que

puede llegar a generar situaciones de riesgo.

Indicadores para medir el objetivo general
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Cada afio a nivel mundial, segin la OMS (2017), cerca de 1,3 millones de personas fallecen a
raiz de un accidente de transito y mas de la mitad de ellas no viajaban en automovil. Entre 20
millones y 50 millones de personas mas sufren traumatismos no mortales provocados por
accidentes de tréansito, y tales traumatismos constituyen una causa importante de discapacidad en
todo el mundo. EI 90% de las defunciones por accidentes de transito tienen lugar en los paises de
ingresos bajos y medianos, donde se halla menos de la mitad de los vehiculos matriculados en todo
el mundo. Entre las tres causas principales de defunciones de personas de 5 a 44 afios figuran los
traumatismos causados por el transito.

Segun las previsiones, si no se adoptan medidas inmediatas y eficaces, dichos traumatismos se
convertiran en la quinta causa mundial de muerte, con unos 2,4 millones de fallecimientos anuales.
Ello se debe, en parte, al rapido aumento del mercado de vehiculos de motor sin que haya mejoras
suficientes en las estrategias sobre seguridad vial ni la planificacion del uso del territorio. Se ha
estimado que las colisiones de vehiculos de motor tienen una repercusion econémica del 1% al 3%
en el PNB respectivo de cada pais, 1o que asciende a un total de mas de $ 500 000 millones. La
reduccion del namero de heridos y muertos por accidentes de transito mitigara el sufrimiento,
desencadenara el crecimiento y liberara recursos para una utilizacion mas productiva.

Cabe resaltar que las lesiones causadas por el transito ocasionan pérdidas econémicas
considerables para las personas, sus familias y los paises en su conjunto. Esas pérdidas son
consecuencia de los costos del tratamiento y de la pérdida de productividad de las personas que
mueren 0 quedan discapacitadas por sus lesiones, y del tiempo de trabajo o estudio que los
familiares de los lesionados deben distraer para atenderlos.

Para esto se deben tener en cuenta variables de los usuarios que interfieren en la deteccion e
influencia del incumplimiento de leyes de transito y de la ausencia de una cultura vial en la

poblacién vial, tales como:
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Edad: Por otro lado, a nivel de edades, las personas de entre 15 y 44 afios representan el 48% de
las defunciones por accidentes de transito en todo el mundo.

Sexo: Desde una edad temprana, los varones tienen mas probabilidades que las mujeres de verse
involucrados en accidentes de transito. Unas tres cuartas partes (73%) de todas las defunciones por
accidentes de transito afectan a hombres menores de 25 afios, que tienen tres veces mas
probabilidades de morir en un accidente de transito que las mujeres jovenes.

Asi mismo existen factores de riesgo que son asumidos por los usuarios viales:

El enfoque de sistemas de seguridad: tener en cuenta el error humano, el enfoque de sistemas
de seguridad aboga por un sistema de transporte seguro para todos los usuarios de las carreteras.
Ese enfoque tiene en cuenta la vulnerabilidad de las personas a las lesiones graves causadas por
accidentes de transito, y reconoce que el sistema se deberia concebir para tolerar el error humano.
La piedra angular de este enfoque son las carreteras y los arcenes seguros, las velocidades seguras,
los vehiculos seguros y los usuarios de carreteras seguros, todo lo cual se debera abordar con miras
a poner fin a los accidentes mortales y reducir el nimero de lesiones graves.

Velocidad: El aumento de la velocidad promedio guarda relacion directa con la probabilidad de
que ocurra un accidente de transito y con la gravedad de sus consecuencias. Por ejemplo, un
incremento de un 1% de la velocidad media del vehiculo da lugar a un aumento del 4% en la
incidencia de accidentes mortales y de un 3% en la de accidentes con traumatismos.

v’ El riesgo de defuncién de un peaton golpeado por la parte frontal de un automévil aumenta
enormemente con la velocidad (se multiplica por 4,5 de 50 km/h a 65 km/h).

v" En el caso de un impacto lateral entre automdviles que circulan a 65 km/h, el riesgo mortal
para los pasajeros es del 85%.

Conduccién bajo los efectos del alcohol u otras sustancias psicoactivas
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v Conducir bajo los efectos del alcohol o de cualquier sustancia psicoactiva o droga aumenta
el riesgo de un accidente con desenlace fatal o lesiones graves.

v" En casos de conduccion bajo los efectos del alcohol, el riesgo de accidente de transito
comienza incluso con bajos niveles de concentracion de alcohol en sangre (BAC) y aumenta
considerablemente cuando el BAC del conductor es > 0,04 g/dl.

v' En casos de conduccion bajo los efectos de drogas, el riesgo de accidente de transito
aumenta en diversos grados en funcion de la sustancia psicoactiva. Por ejemplo, el riesgo
de accidente mortal de un consumidor de anfetaminas es unas cinco veces mayor que el de
uno que no consume drogas.

No utilizacién de cascos, cinturones de seguridad y sistemas de sujecion para nifios

v Usar correctamente un casco de motociclista puede reducir el riesgo de muerte casi en un
40%, y el riesgo de lesiones graves en mas del 70%.

v El uso del cinturén de seguridad disminuye entre un 45% y un 50% el riesgo de defuncién
de los ocupantes delanteros de un vehiculo. En cuanto a los ocupantes de los asientos
traseros, el cinturdn reduce en un 25% el riesgo de defuncion y de traumatismos graves.

v El uso de los sistemas de sujecién para nifios se puede traducir en una reduccién del 60%
en la mortalidad.

Conduccidn distraida: Existen muchos tipos de distracciones que pueden alterar la conduccion.
La distraccion provocada por el uso de teléfonos moviles es un motivo de preocupacion cada vez
mayor en el &mbito de la seguridad vial.

v Los conductores que usan el teléfono moévil mientras conducen tienen cuatro veces mas
probabilidades de verse involucrados en un accidente, que los conductores que no lo hacen.

El uso del teléfono mévil durante la conduccion reduce la velocidad de reaccidon



32

(especialmente para frenar, pero también la reaccion ante las sefiales de trénsito), y hace
maés dificil mantenerse en el carril correcto y guardar las distancias correctas.

v" Los teléfonos moviles manos libres no son mucho mas seguros que los que se llevan en la
mano, y los mensajes de texto durante la conduccion aumentan considerablemente el riesgo
de accidente.

v' Infraestructura vial insegura: El trazado vial puede afectar considerablemente a la
seguridad. Tedricamente, todas las vias se deberian concebir teniendo en cuenta la
seguridad de todos los usuarios. Esto supondria velar por que hubiera servicios adecuados
para peatones, ciclistas y motociclistas. Las aceras, los carriles para bicicletas, los cruces
seguros y otras medidas de ordenamiento del transito pueden ser cruciales para reducir el
riesgo de lesiones entre los usuarios.

Vehiculos inseguros: Los vehiculos seguros desempefian un papel esencial para evitar
accidentes y reducir la probabilidad de lesiones graves. Existen algunos reglamentos de las
Naciones Unidas sobre la seguridad de los vehiculos que, si se aplicaran a los criterios de
fabricacion y produccion de los paises podrian salvar muchas vidas. Algunos de esos reglamentos
exigen que los fabricantes de vehiculos cumplan normas relativas a impactos frontales y laterales,
incluyan el control electronico de estabilidad (para prevenir el sobreviraje) y aseguren que todos
los vehiculos tengan airbags y cinturones de seguridad. Sin esas normas baésicas, el riesgo de
accidentes de transito aumenta considerablemente, tanto para los ocupantes del vehiculo como para
quienes estan fuera de él.

Atencion inapropiada tras el accidente: Las demoras para detectar lesiones y prestar asistencia
a las victimas de un accidente de transito aumentan la gravedad de las lesiones. La atencién de las
lesiones tras un accidente puede tener plazos criticos: unos minutos de demora pueden suponer la

diferencia entre la vida y la muerte. Para mejorar la atencién tras un accidente se debe garantizar



33

el acceso répido a la atencion prehospitalaria y mejorar la atencion tanto antes de la llegada al
hospital como durante la atencidn hospitalaria, mediante programas de formacion especializados.

Cumplimiento insuficiente de las normas de trénsito: Si las normas de tréansito relativas a la
conduccién bajo los efectos del alcohol, el uso del cinturon de seguridad, los limites de velocidad,
el uso de cascos y los sistemas de sujecion para nifios no se aplican, esas normas no pueden lograr
la reduccion prevista de defunciones y lesiones por accidentes de transito relacionados con
comportamientos especificos. Por consiguiente, si no se hacen cumplir las normas de trénsito, o si
se percibe que no se hacen cumplir, es probable que no se las respete y, consiguientemente, sera
muy poco probable que influyan en los comportamientos.

La aplicacion efectiva incluye el establecimiento, la actualizacion periddica y la aplicacion de
normas de prevencion de los factores de riesgo mencionados, en los niveles nacional, municipal y
local. Ello incluye también la definicidn de sanciones apropiadas.

De acuerdo a lo anterior y para el caso de Colombia el Observatorio Nacional de Seguridad Vial
revela que, en promedio, cuatro de cada diez accidentes en Colombia dejan muertos o heridos.
Desobedecer las normas de transito, en especial en lo que se refiere a los limites de velocidad, es
el principal factor de accidentalidad en el pais.

Segun cifras entregadas al observatorio por medicina legal 34.988 personas resultaron heridas
de consideracidn, o incluso tendran consecuencias permanentes por estos accidentes. Este nimero
aumento el afio pasado, que se cerrd con mas de 45.000 heridos y lesionados de consideracion que
fueron llevados a Medicina Legal para valorar la gravedad de la afectacién y las incapacidades
médicas y laborales.

Los informes siguen resaltando que el mayor peligro en las calles y carreteras anda en moto.
Asi, nueve de cada diez muertos y 63 de cada 100 de los lesionados en accidentes iban en una moto

o fueron embestidos por uno de estos vehiculos.
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El Observatorio de la Agencia Nacional de Seguridad Vial sefiala también que el mayor numero
de muertes y lesiones a nivel nacional se produce por el choque entre vehiculos (4 de cada diez
muertes y 7 de cada diez lesiones), mientras que 1 de cada cuatro muertos en las vias era peaton,
en el caso de Norte de Santander dichas estadisticas son dispersas dado que la direccidn de Transito
Departamental no tiene jurisdiccion en todos los municipios sino que las responsabilidades de la
seguridad vial son compartidas con las inspecciones de transito municipales y ninguna de las
instituciones en mencion maneja cifras consolidadas

Segun la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019), Para el caso del area vehicular que rodea
el anillo vial occidental, los indicadores de accidentalidad nos refieren que en el 2018 y 2019 el
exceso de velocidad fue la mayor causal de accidentes y muertes entre Cucuta y los diferentes
municipios con que conecta el anillo vial occidental, seguido de la imprudencia al adelantar en
curva factores recurrentes en el comportamiento de los conductores en la region.

Asi mismo Las estadisticas —reportadas por el Centro de Referencia Nacional sobre Violencia
del Instituto Nacional de Medicina Legal- muestran que, en promedio, cada dia de este afio han
perdido la vida 18 personas en las calles y carreteras del pais, y Clcuta mantiene el tercer lugar en
el pais en el incremento de muertes por accidentes de transito, entre otras razones por falta de
sefiales en las calles.

Teniendo en cuenta lo anterior y la descripcion de cada una de las variables dadas respecto a los
indicadores a tener en cuenta para el cumplimiento de los objetivos del plan estratégico, a
continuacion, se resaltaran que indicadores se tomaran como relevantes a la hora de ejecutar el plan

estratégico que disminuyan todas aquellas amenazas y riesgos en la via a intervenir.



Tabla 1 indicadores para medir el objetivo

INDICADOR

NIVEL DE
INCIDENCIA EN LA
VIA

ABORDAJE EN EL
PLAN ESTRATEGICO

LOGRO

Aplicar Velocidad

Exceso de Velocidad Alta probabilidad de 100% permitida en la via
accidente
Uso adecuado de casco,
Inadecuado uso de Media probabilidad de chaleco, cinturén y demas
accesorios de proteccion accidente 100% accesorios de proteccidn
Aplicacion, cumplimiento
Incumplimiento de sefiales Alta probabilidad de 100% y respeto por las sefiales
de transito accidente de transito
Revision general del
Déficit del vehiculo Alta probabilidad de 100% vehiculo a manejar.

accidente

Cumplimiento tecno
mecanico

Fuente: Elaboracion propia
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Arbol de Objetivos

Figura 2 Arbol de objetivos

Dirmintcion de Convivencia armoniosa,
Desplazamiento Soluciones a 4 i responsable y de respeto entre
o 5 accidentalidad e =
Seguro problematicas viales) incidentalidad los usuarios de la via de
transito
1 I 1
Acompatiamient¥| | Las normas pe la comunidad educativa en el
L hstiatssts TRANSITO entorno vial

Abordaie de las net Creacién de habitos
e <ehializacion con que Uso adecuado de comportamientos Costteiacionda Intervencion Sensibilizacion de la
She Flujo de movilidad los espacios de conductas y valores en la adecuada en importancia de los
cuenta la institucion S ¥ la infraestructura >
3 vehicular y peatonal movilidad y comunidad educativa situaciones de riesgo certificados vehiculares
educativa respecto a su via 5 TR % y sus alrededores B z
desplazamiento dirigidos a la seguridad vial para poder movilizarse
de acceso y alterna vial

Fuente: Elaboracion propia
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CAPITULO 3. ESTUDIO DE LAS ALTERNATIVAS DE SOLUCION.

Teniendo en cuenta los antecedentes presentados, es de vital importancia para los presentes que,
como préximos gerentes sociales, se aborde este tipo de problematicas que a futuro mitigaran los
indices de mortandad en la zona, es por esto que se pretende elaborar un Plan Estratégico de Cultura
Vial que tenga como finalidad prevenir la accidentalidad y mortalidad en el area que rodea el anillo
vial occidental. Se trata de un plan estratégico trazado en el marco de un escenario temporal
referido a 1 afio escolar concretado en estrategias de accion periédicamente segun los acuerdos que
se logren con cada institucion, asi pues, este documento desarrollara la descripcion del Plan
Estratégico de Cultura vial enmarcado en tres ejes fundamentales que tendran como transversalidad

la educacion en movilidad segura.

Nombre de las Alternativas

Siendo la cultura vial una esfera de focalizacion para el control y prevencion de los indices de
accidentalidad en la via, es de vital importancia generar ciertas propuestas de alternativas que
enriquezcan dicha cultura y haga de esta un eje central de aplicacion y puesta en préctica para todos
y cada uno de los usuario viales, generando en ellos la toma de conciencia necesaria para la
contribucion en la disminucion de los indicen de accidentalidad en la via, en este caso corredor vial
anillo vial occidental.

Es por esto por lo que, se crean en este &mbito vial un grupo de alternativas dirigidas a todos los
usuarios viales tales como conductores, motociclistas, bici usuarios, peatones. Siendo asi, se
presentan a continuacion cada una de las estrategias tomado como alternativa de solucién y de

optimizacion de la cultura via.
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Haz el PARE en tu camino y tendréds un SIGA en tu destino

Esta estrategia conlleva un grupo de actividades psicopedagdgicas con toda la poblacién
seleccionada dentro del marco educativo y vial. Las actividades estan insertadas en las siguientes

tematicas

Alternativas De Seguridad Vial

Dentro de las alternativas de desarrollo planteamos propuestas sociales de promocion y
prevencion. En cuanto a las acciones de promociédn incluimos intervenciones orientadas a impulsar
oportunidades de mejoras; en lo que concierne a las acciones de prevencion se enfocan en disminuir
los malestares que esta viviendo la comunidad, ambas acciones deben ser abordados desde lo legal

y pedagdgico.

Acciones de Promocion

Como primera accion de promocidn se debe propender por la organizacion social colaborativa
entre entidades, organismos, institucion y comunidad. Es decir, inicialmente se debe priorizar
dentro de la comunidad educativa un equipo de trabajo que acompafara el proceso legal y
educativo.

Es necesario crear una agenda de trabajo la cual incluya todo el proceso de solicitud a entidades
responsables de la sancidn a todas las faltas éticas, ambientales y de movilidad de la zona, asi como

la implementacion de propuestas educativas sobre sefializacion.
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Aunado a esto, es necesario resaltar dentro de estas acciones un trabajo de identificacion de rutas
de movilidad estudiantil que garanticen el acceso adecuado a la institucion educativa en la cual se
disminuyan posibles accidentes o incidentes de la comunidad educativa

Por otro lado, se hace necesario motivar a las entidades responsables de la movilidad vial para
que realicen mayor seguimiento a los conductores que circulan en la zona para que cumplan con
los requisitos de revision tecno-mecanica y vinculacion en el sistema de Seguros Obligatorios
Contra Accidentes de Trénsito.

En otras palabras, incumplir a esta reglamentacion incide negativamente en los factores
ambientales y de manera lineal en la salud de la comunidad educativa debido a que los vehiculos
que sobrepasan la linea de contaminacion por emisiones de gases deben salir de circulacion. En
consecuencia, se hace evidente la presencia de vehiculos que contaminan en gran escala porque
saltan estos estandares legales, fendmeno que se presenta en todo tipo de vehiculos tanto de uso

particular como de transporte publico y de maquinaria pesada.

Acciones de Prevencion

La accion mas importante de prevencion se basa en realizar el debido contacto y articulacién
con las entidades responsables e informar acerca de la vulneracion de derechos que se esta dando
en la comunidad para se hagan responsables de las actividades que estan afectando la préactica
educativa. En ultimas estas entidades son las responsables de sancionar actuaciones ilegales tal
como lo es el desecho de materiales de construccion en cercanias de la zona de intervencion

Eventualmente es necesaria la creacion de una agenda de trabajo para la debida sefializacion de
la zona, esta estrategia se piensa a través de una alianza pedag6gica orientada a una cultura vial

responsable dirigida a docentes, estudiantes y padres de familia.
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En cuanto a los factores ambientales se hace importante realizar una ruta de acceso escolar
donde se puedan mitigar posibles accidentes o incidentes por causa de terreno inestable, lluvia y
humedad. Adicionalmente capacitar a los padres de familia sobre practicas de autocuidado a la
salud de los estudiantes, se establece que estas alternativas de desarrollo, entre otras posibles, seran
una ruta a seguir que sin duda propiciara avances en tema de Cultura Vial, sin dejar de lado que el
éxito reside en la voluntad social de la comunidad intervenida.

En suma, el quehacer profesional debera radicar en la elaboracion de mensajes y construccion
colectiva de simbolismos sociales que permitan mejorar la dinamica de la estructura vial y todos
sus componentes; los simbolismos que se incluiran dentro de los procesos de construccion y
socializacion son las sefiales de transito y el sistema normativo que las reglamenta, asi como la
identificacion de las rutas estudiantiles y el lenguaje o mensajes que la misma comunidad
seleccione para comunicar acciones de autocuidado y proteccion.

Finalmente relevamos la postura del Trabajo Social como garante en la creacion, identificacion
y fortalecimientos de las redes de apoyo y comunicacion que rodean la comunidad, con el fin de

transmitir la necesidad de atencién que demanda la poblacién intervenida.

Empoderar a la comunidad estudiantil y usuarios viales en la cultura vial:

- Conocer el entorno y espacio vial que rodea la institucion

- Uso adecuado de los espacios de movilidad y desplazamiento

- Conocimiento sobre la normatividad, reglamentacion y sefializacién

- Creacién de habitos comportamientos conductas y valores en la comunidad educativa

dirigidos a la seguridad vial
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Creacidn de habitos y conocimientos que ayuden en el actuar de los usuarios viales de forma

inteligente en la via:

- Cumplimiento de las normas de transito
- Disminucién de accidentalidad e incidentalidad
- Desenvolvimiento asertivo de la comunidad educativa en el entorno vial

- Convivencia armoniosa, responsable y de respeto entre los usuarios de la via de transito

Seguridad vial estudiantil

- Uso adecuado de la via en situaciones de riesgo
- Tiempos apropiados en desplazamiento
- Disminucién de incidencia por estado de la via

- Incremento en la adquisicién de nuevos aprendizajes

Para desarrollar cada uno de los ejes propuestos dentro de la estrategia de cultura vial se definid
para quien se va a trabajar, porqué, donde y cuando o en qué momento se ejecutaran las actividades
enfocadas a cumplir con el objetivo de educacion en movilidad segura, desarrollando una verdadera
cultura que propendiera por el cuidado y respeto de la integridad fisica de los actores viales en el

area vehicular que rodea el anillo vial occidental.
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Figura 3 Delimitacion de la intervencion
[ QUIEN \

Actores viales:conductores de servicio publico y privado,
motociclistas, biciusuarios, peatones

Entidades estudiantiles: que se encuntran dentro del area de influencia
del proyecto (anillo vial occidental)

-
/POR UE )

Disminucion de Factores de riesgo: velocidad excesiva, uso de
sustancias alcohol, drogas y psicofarmacos, elementos de seguridad
pasiva, distracciones, falta de conocimiento y cumplimiento de las
sefiales de transito

(" DONDE

Aplicacion proyecto cultura vial: Corredor vial denominados "Anillo
vial occdiental" Clcuta y area metropolitana

(&

Fuente: Elaboracion propia

Preparacion de la Alternativa de Solucién: Ejes de accion

Para la consecucion del objetivo estratégico de reducir la siniestralidad vial derivada de la

movilidad de los actores viales, el Plan propone los siguientes ejes de accion:

Sensibilizacion Usuarios Viales
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Este eje estd enfocado en crear espacios de construccion y apropiacion sobre la percepcion,
reconocimiento y manejo del riesgo en el uso de las vias. Los grupos de interés del Plan, requieren
partir de un espacio de escucha mutua, donde se genere la construccion del concepto del riesgo de
laviay larelacion del mismo con el desarrollo de las actividades cotidianas, las cuales al articularse
con las normas y medidas de uso de la infraestructura vial conllevaran a una reconstruccion de la
percepcion de dicho riesgo, de esta manera se realizard al menos (2) dos jornadas de sensibilizacion
mensuales en los puntos criticos identificados del corredor vial correspondiente al anillo vial
occidental.

De igual manera se realizaran sensibilizaciones a las oficinas de las empresas de transporte
publico de cargay servicio intermunicipal, domiciliarios parqueaderos etc., asi mismo a las oficinas
de los CDA, vendedores de seguros, agencias de ventas de vehiculos, agencias de conduccion para
entregar material de socializacion y acondicionar espacios con material de sensibilizacion.

Las sensibilizaciones a usuarios viales se realizan en los puntos criticos de la via identificados
con anterioridad y segun informacion de las entidades pertinentes, mediante la instalacion de una
logistica implementada y eficaz que cumplan con el adecuado desarrollo de la actividad asi mismo
con la participacion y de manera coordinada, se realizan paradas estratégicas no superiores a 10
minutos, en las cuales, por medio de tips y consejos practicos se transmitira el mensaje al usuario
vial segun sea el caso (motociclistas, bici usuarios, conductores de servicio publico, conductores
privados, y peatones)

Las sensibilizaciones estaran reforzadas por una pieza de material divulgativo que contenga la
informacion basica del tema a tratar e informacion de los servicios de atencion a accidentes,

incidentes o emergencias en la zona
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Tabla 2 Temas de sensibilizacién

Uso de casco

Uso de cinturdn de seguridad

Adelantar en curva

Mantener distancia de seguridad

Trénsito responsable (peatones y ciclistas)

Limites de velocidad

Revisién técnico mecanica

Consumo de alcohol

El no uso de aparatos electronicos

Fuente: Elaboracion Propia

Para estas actividades se producira material divulgativo, volante, separador de libros, vallas
publicitarias, grafitis, tarjeta, calcomania u otras ayudas didacticas que reflejen el objetivo de la

actividad.

Actividades pedagogicas de capacitacion con instituciones educativas

Para este eje se pretende desarrollar una estrategia educativa basada en las necesidades
identificadas en las visitas de acercamiento de cada institucion existente en el area de influencia
objeto del proyecto. Debe resaltarse que se realizd un trabajo de priorizacion de instituciones
teniendo en cuenta el nimero de estudiantes, proximidad de las instituciones al corredor vial del
anillo vial occidental de Cucuta.

Teniendo en cuenta la importancia de este eje se llevaran a cabo al menos (6) talleres educativos
semestrales con las instituciones educativas seleccionadas del corredor vial; La herramienta
educativa pensada para las Instituciones Educativas formula una metodologia que preparara el aula

para trabajar una serie de contenidos y desarrollar una serie de capacidades propuestas a través de
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actividades que impliquen accion, manipulacién y contacto directo con experiencias que sirvan en

el desempefio que deben asumir cuando son usuarios viales.

Cada taller tendra una duracion de dos a tres horas y se trabajara de forma conjunta cada unidad
en dos fases, una tedricay una ludico pedagdgica, adaptando los elementos y aspectos curriculares
que nos indican las orientaciones pedagogicas para la movilidad segura del Ministerio de
Educacion Nacional, que nos ofrece “un amplio margen para formar a los estudiantes en las
habilidades, conocimientos, conductas y actitudes suficientes y eficientes para convertirse, en
primer lugar, en un factor de proteccion ante los riesgos y en segundo lugar, en un factor con el
cual promover la responsabilidad y el respeto por los derechos de los otros a la libre movilidad, a
la vida, al ambiente sano, a la accesibilidad y al disfrute, sin discriminacion del espacio ptblico”,
(SABER MOVERSE, Orientaciones pedagdgicas para la movilidad segura, Min Educacion,

Republica de Colombia; 2015).

A través de esta estrategia se trabajaran 4 unidades en las cuales se analicé la concepcion de
actor vial, corredor vial, cual es el entorno en el que interactdan los actores viales, la importancia
de reconocerse como un actor vial y asi mismo entendimiento de los derechos y deberes del mismo,
se realizara también un recorrido por las sefiales de transito aprobadas para Colombia segun el
Codigo Nacional de Transito Terrestre (CTT) y finalmente se compartiran los valores mas
importantes a resaltar en un actor vial, asi como las nombradas en cada una de ellas resultaran mas
subtemas que seran de igual forma desarrollados que de esta manera completar el aprendizaje y
enseflanza que se quiere dar.

Teniendo en cuenta en lo anterior lo que se busca es que los estudiantes de cada una de las
instituciones seleccionadas puedan adquirir destrezas al relacionarse con los demas actores viales

y adquirir progresivamente pautas elementales de convivencia y relacion social en el entorno
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existente como en el entorno a construir, teniendo en cuenta sus intereses en los temas planteados
y su ritmo de aprendizaje.

Se daré entonces paso a una fase tedrica de conceptualizacién que se realizard acorde a las
edades de los estudiantes y que para efectos de organizacion de la metodologia se ha dividido en 4

niveles asi dentro de las capacitaciones a las Instituciones Educativas:

Tabla 3 Metodologia de las capacitaciones

Nivel/Unidad

Actores Viales

Derechos Y

Deberes De Los
Actores Viales

Se llevara al nifio a la
identificacion de  los
actores viales mediante la
pintura, reconocimiento de

Mediante el desarrollo de
las actividades plasmadas
en la herramienta disefiada
se realizara la

Mediante la exposicion y
uso de  herramientas
audiovisuales se trabajara
la identificacion de los

Nivel 1: Preescolar Nivel 2: Primaria Nivel 3: Basica Nivel 4: Bachillerato

Mediante la exposicién y
uso de  herramientas
audiovisuales se trabajara
la identificacion de los

figuras 'y lectura de | identificacion de los | actores viales existentes en | actores viales existentes en
cuentos, esta unidad | actores viales 'y el | el corredor vial y en sus | el corredor vial y en sus
debera trabajarse apoyada | reconocimiento del | caminos veredales, | caminos veredales,
en la herramienta | estudiante como individuo | municipales y | municipales y
educativa disefiada de caracteristicas | departamentales. departamentales.

especificas y roles en el

corredor vial. Se trabajaran

como alternativas ludicas

la pintura y la lectura

relacionadas con el tema

desarrollado
Mediante cuentos y teatro | Mediante el desarrollo de | Mediante la interaccién | Mediante la interaccion
de sombras se realizardn | las actividades plasmadas | entre ~ compafieros y | entre  compafieros y

relatos que permitan a los
nifios identificar valores en
escenarios propuestos en
su espacio escolar, para
por medio de la ladica
puedan identificar que
acciones son correctas o
incorrectas en la via, que
permitan generar
comportamientos seguros
en los nifios.

en la herramienta disefiada
se desarrollara la
identificacion de los roles
y competencias de cada
actor vial, definiendo
derechos y deberes de los
mismos. Se trabajaran
como alternativas ludicas
la pintura y la lectura
relacionadas con el tema
desarrollado, que permitan
generar comportamientos
seguros en los nifios.

capacitador se realizaran
propuestas de
representacion  de  los
deberes y derechos de los
actores viales
(dramatizaciones,
composicién coplas, poesia
0 pintura) que permitan
interiorizar los roles que
desempefian como
estudiantes y parte activa
de la sociedad y las
responsabilidades de
autocuidado y proteccion
del entorno generando
comportamientos seguros
en la via.

capacitador se realizaran
propuestas de
representacion  de  los
deberes y derechos de los
actores viales
(dramatizaciones,
composicién coplas, poesia
0 pintura) que permitan
interiorizar los roles que
desempefian como
estudiantes y parte activa
de la sociedad y las
responsabilidades de
autocuidado y proteccion
del entorno generando
comportamientos  seguros
en la via.

Fuente: Elaboracién Propia




Nivel/Unidad

SEREES
Transito

Cuidando
Nuestro Entorno

Nivel 1: Preescolar

Se realizara  un
teatrino con titeres como
una actividad donde se

implicaran emociones,
destrezas motrices,
lenguaje, conocimientos,

etc. Ademas, se regulard la
implicacion del alumnado
en el proceso, desde la
simple presentacion a la
construccion de la historia,
de la escenografia y través
del reconocimiento de
colores y figuras los nifios
de edad preescolar
identificaran las sefiales de
transito construyendo con
ayuda de padres y docentes
sus sefiales favoritas.

Nivel 2: Primaria

Se realizara  un
teatrino con titeres como
una actividad donde se

implicaran emociones,
destrezas motrices,
lenguaje, conocimientos,

etc. Ademas, se pueden
graduar la implicacion del
alumnado en el proceso,
desde la simple
representacion la
construccion de sefales
con materiales reciclados
se trabajara el
reconocimiento de los
tipos y usos de las sefiales
existentes en la
Normatividad colombiana
regidos por el cddigo de
transito y trasporte
terrestre.

Nivel 3: Basica

A través del uso de
medios audiovisuales se
trabajara la identificacion
de las sefiales de trénsito
aprobadas para Colombia,
y reglamentadas en el
cadigo nacional de transito
terrestre, resaltando las mas
frecuentes en uso y manejo
en el corredor vial anillo
vial occidental
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Nivel 4: Bachillerato

A través del uso de
medios audiovisuales se
trabajard la identificacion
de las sefiales de transito
aprobadas para Colombia,
y reglamentadas en el
cadigo nacional de transito
terrestre, resaltando las mas
frecuentes en uso y manejo
en el corredor vial anillo
vial occidental

Esta unidad propende
por el mejoramiento del
entorno  escolar, con
elementos propios de las
veredas que permitan
embellecer y concienciar a
los alumnos y padres de
familia de la importancia
del mantenimiento de un
entorno sano y amigable
con el medio ambiente.

A través del
aprendizaje tedrico
practico se encaminaran
los alumnos hacia un
entendimiento  de la
importancia del cuidado de
sus escuelas y del corredor
vial como parte del
entorno  en el que
conviven.

A través del
aprendizaje tedrico
practico se encaminaran los
alumnos hacia un
entendimiento  de la
importancia del cuidado de
sus escuelas y del corredor
vial como parte del entorno
en el que conviven.

A través del
aprendizaje tedrico
practico se encaminaran los
alumnos hacia un
entendimiento  de la
importancia del cuidado de
sus escuelas y del corredor
vial como parte del entorno

en el que conviven,
generando propuestas de
manejo de  materiales

reciclables, iniciativas de
separacion en la fuente
entre otros.

Fuente: Elaboracién Propia

Es de resaltar que este proceso educativo a realizar serd un camino que se recorrera de la mano
de los futuros usuarios del corredor vial y se extendera a todos y cada uno de los usuarios a lo largo
de toda el area del anillo vial como parte del compromiso social y de cumplimiento del objetivo
inicial de este plan estratégico.

La intencion con la articulacion de este plan y las transversalidades educativas del Ministerio
Educacion es recorrer un camino asertivo y efectivo en la capacitacion y formacion de actores

viales responsables y empoderados en el cuidado de su seguridad fisica y del mantenimiento del
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entorno, es decir generar sentido de pertenencia hacia el proyecto que impactara en su mayoria de

forma positiva el territorio en el cual se mueven, desplazan, trabajan y viven

Peaje cultural

El peaje cultural serd un instrumento que permitira generar un control en puntos criticos del
corredor vial del anillo vial occidental acerca del comportamiento de todos los usuarios viales
generando de manera inmediata los correctivos llegado el caso se presenten infracciones de cultura
vial, estos correctivos seran simbélicos (fichas, stickers). Este es conformado por un PARE y SIGA
en el cual al parar se realiza una revision tanto del vehiculo como del conductor y/o pasajeros
impulsando el cumplimiento de todas las normas viales y de transito. Sera utilizado o puesto en
practica cada seis meses después de haber iniciado el proyecto con el fin de conocer al aumento o
disminucion de cultura vial en los usuarios que transitan en el corredor de estudio. Este tipo de
actividad debera contar con la presencia o permiso de la policia de carretera de la zona para que

tome credibilidad ante los usuarios.

Campanias trimestrales

Dentro del marco del plan estratégico lo que se busca con el desarrollo de este eje con las
campanas trimestrales es una forma realista y cercana de llegar a los usuarios viales, el objetivo
de estas campafias es sensibilizar concienciar y educar a los usuarios frente a las acciones de
movilidad responsables, adicionalmente se recuerdan las normas de transito y reglamentaciones
existentes para el disfrute de la infraestructura vial en condiciones de seguridad y comodidad, se

realizara al menos (1) una campafia por cada trimestre.
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El resultado general que se adquiere con la ejecucion de estas camparias es el beneficio obtenido
en seguridad vial o reduccién de riesgo de accidentes y sus consecuencias asociadas, como
resultado de implementar una medida especifica (respeto de limites de velocidad, uso de cascos,
etc.). es decir, lamedida es el resultado esperado y ésta se ofrece al actor vial a través de la campafia.
Adicionalmente la sinergia que se puede realizar en redes sociales o a través de material divulgativo

contribuiré a las campafas a lograr diferentes objetivos:

Figura 4 Metodologia de las campafias

A

* Incrementar la conciencia
sobre un problema o una
conducta.

Campafas trimestrales

Sinergia redes e Aumentar el nivel de

sociales/material divulgativo informacion sobre un
tema o asunto

A

Réplicas de campafay *Contribuir a formar creenciasu
continuidad de procesos habitos de movilidad segura
sensibilizacién sobre todo donde éstas no estan
arraigadas
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Una de las caracteristicas en el uso de material divulgativo en este corredor vial, es que en
general los usuarios viales son resistentes al cambio; sobre todo cuando no hay ganancia personal

aparente para que lo hagan es decir y citando un ejemplo, un conductor que ha operado un vehiculo
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después de beber alcohol, en muchas ocasiones sin incidentes, no percibe las razones por las cuales
no deberia beber y conducir, como lo exige un cartel o comercial de television, es por eso que la
estrategia de la instalacion de un “stand” o punto de capacitacion a lo largo de este corredor,
permitird un contacto directo con los usuarios y lograr en ellos una toma de conciencia mas efectiva.

Es por ello que se contara con un equipo profesional y logistico para realizar el trabajo de
concientizacion, sensibilizacion y educacion hacia los puntos estratégicos donde se pueda abordar
a los diferentes usuarios viales entregandoles la informacion uno a uno, garantizando la claridad
del mensaje que se desea transmitir.

La metodologia de las campafas trimestrales se realizaran en puntos estratégicos de corredor
identificados en el trimestre inmediatamente anterior, mediante la instalacion de una logistica
implementada y eficaz que cumplan con el adecuado desarrollo de la actividad, asi mismo para
esta actividad de manera coordinada con la policia de carreteras a cargo de la zona objeto de estudio
(Anillo vial Occidental); Se realizaran paradas estratégicas no superiores a 10 minutos, en las
cuales, por medio de tips y consejos practicos se transmitira el mensaje al usuario vial segun sea el
caso (motociclistas, bici usuarios, conductores de servicio publico, conductores privados, y
peatones).

Estas campanfias se diferenciaran de las sensibilizaciones tanto por la logistica instalada, como
por el cubrimiento del area de medios, el material divulgativo entregado y por su puesto su
activacion o replica en las oficinas de las empresas de transporte publico de carga y servicio
intermunicipal, domiciliarios, parqueaderos etc que transitan el anillo vial occidental. Aunado a
esto se utilizaran distintas herramientas pedagogicas como representaciones de accidentes, teatro,

mimos, etc. para logra realizar un mensaje contundente y claro a todos los usuarios viales.
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Arbol de Alternativas de solucion

Figura 5 Arbol de las alternativas
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CAPITULO 4. ESTUDIOS DE SOPORTE Y APOYO PARA EL PROBLEMA

Caracteristicas del Bien y/o Servicio

Teniendo en cuenta que la seguridad vial es el conjunto de acciones y mecanismos que
garantizan el buen funcionamiento de la circulacion del transito mediante la utilizacion de
conocimientos (leyes, reglamento y disposiciones) y normas de conducta; bien sea como
peaton, pasajero o conductor, a fin de usar correctamente la via publica previniendo los
accidentes viales o de transito, y con el fin de mantener este proceso en su respectiva norma
y total cumplimiento se propone llevar a cabo un plan de accion que promueva la consistencia
del mismo evitando y disminuyendo el nivel de accidentalidad que se evidencia en el anillo
vial occidental.

Este plan de accion enunciado anteriormente tiene como propdsito brindar a todos los
usuarios viales de la zona un conocimiento certero, correcto y eficaz el cual sea usado por
ellos mismos a la hora de formar parte de la via como usuarios viales. El plan estad formado
por estrategias psicopedagogicas que abarcan todos aquellos factores que intervienen en el
buen uso de la via y en la deteccion de factores de riesgo en la misma, tales como la
sensibilizacidn a usuarios o actores viales, esta estrategia psicopedagdgica esta enfocada en
crear espacios de construccion y apropiacion sobre la percepcién, reconocimiento y manejo
del riesgo en el uso de las vias.

Por otro lado las actividades pedagdgicas de capacitacién con Instituciones Educativas,
pretende desarrollar una estrategia educativa basada en las necesidades identificadas en las
visitas de acercamiento de cada institucion existente en el area a intervenir del anillo vial, a
través de una metodologia que preparara el aula de clase para trabajar contenidos teorico-

practicos y desarrollar una serie de capacidades propuestas a través de actividades que
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impliquen accién, manipulacion y contacto directo con experiencias que sirvan en el
desempefio que deben asumir cuando son usuarios viales.

Por ultimo, una estrategia basada en la realizacion de campafias trimestrales las cuales son
una forma realista y cercana de llegar a los usuarios viales con el objetivo de sensibilizar,
concienciar y educar a los usuarios frente a las acciones de movilidad responsables y seguras

en la via del anillo vial occidental.

Historia y Proyeccion del Bien y/o Servicio

Desde que los indices de accidentalidad vial han subido de una manera alarmante tanto
los gobernantes como la misma sociedad han denotado su interés en promover estrategias
que interfieran en el aumento de riesgos y amenazas en la via con este plan de accidn
queremos formar parte de aquella sociedad que dirige su interés hacia el bienestar de otros,
un bienestar que sera a largo plazo pues es un plan que sera replicado las veces que se requiere
con el fin de disminuir en gran medida o desaparecer todo riesgo 0 amenaza existente en las
vias a través de una cultura vial posicionada y asumida de la mejor manera por todos los

usuarios viales.

Capacidad y Beneficiarios

La cultura vial es un tema que abarca a toda la sociedad en general pues todos en algin
momento de nuestra vida cotidiana nos convertimos en usuarios viales, usuarios que asumen
responsabilidad entorno a su vida y a la de los demas, por tal motivo este plan de estratégico

de seguridad vial a ejecutar esta dirigido a todos los colegios descritos, comunidad afectada
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y en sumomento toda persona que tome la via como camino a cualquier direccion por el area

del anillo vial occidental.

Localizacion de las Alternativas

Las alternativas de solucién frente a la problematica de los riesgos y amenazas viales que
existen en el area del anillo vial occidental se ubican a lo largo de esta zona enmarcando
como escenarios las instituciones educativas y puntos estratégicos dados el volumen de

usuarios viales en la zona.

Estudio Ambiental

Dentro de los aspectos ambientales inherentes al proyecto se encuentra la sensibilizacion
a los usuarios de la via y la capacitacion en los centros educativos del area de influencia, los
cuales inciden en la mitigacion de impactos ambientales como la contaminacidn atmosfeérica,
debido a que dentro de los temas de concienciacion de los usuarios se encuentra las claves
para una conduccién eficiente, como son conducir a una velocidad adecuada y constante que
permite evitar acelerar el vehiculo y reducir la emision de CO2, asi mismo, evitar sobrecargar
los carros que permite reducir los riesgos de accidentes y que no aumenten el consumo de
combustible y por lo tanto se reduzcan las emisiones de gases. Otro aspecto importante es el
continuo mantenimiento del motor y la sincronizacion de este, con el objetivo de mitigar la
contaminacion atmosférica por la generacion excesiva de gases.

Del mismo modo el mantenimiento continuo de las vias permite reducir los niveles de
propagacién de material particulado, teniendo en cuenta que al realizar la limpieza de la via

0 humectacién de las mismas, se evita la generacion de nubes de polvo que pueden incidir
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negativamente sobre la salud de la poblacion aledafa, causando afectaciones del sistema
respiratorio asi como la reduccion de la calidad de vida, por la constante presencia de material

particulado y polvos en las viviendas y cultivos

Anélisis del Riesgo

En este apartado nos centraremos en abordar los diversos riesgos en lo referente a la
accidentalidad y mortalidad de los accidentes de transito, primero debemos entender que un
riesgo es toda aquella condicion o accion que incrementa la vulnerabilidad o probabilidad de
accidente o afectacion, para ellos, analizaremos los riesgos desde tres factores que aumentan
las probabilidades de sufrir un accidente o incidente

Factor de riesgo humano: como su nombre lo indica hace relacién a todo comportamiento
humano negativo que puede influir en los indices de accidentabilidad, en este apartado
podemos mencionar comportamientos tales como conducir bajo los efectos del alcohol,
sustancias psicoactivas o medicamentos, exceso de velocidad, no respetar la sefiales de
transito, uso del teléfono mavil, no transitar por los lugares asignados, no contar con la
licencia de conduccion, ausencia de educacion vial, fatiga o suefio al conducir, factores
psicolégicos como el estrés, la depresion o agresividad.

Factor de riesgo mecanico: engloba toda inatencion o inobservancia sobre los respectivos
mantenimientos, por ejemplo, revisién periddica del aceite, frenos, neumaticos, sistema
eléctrico, suspension, direccidn, carroceria, cinturén de seguridad, casco, entre otras. Asi
mismo, vinculamos en este apartado la sefializacion de las vias y la presencia de autoridades

encargadas de regular la movilidad.
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Mantener el vehiculo en condiciones adecuadas y contar con organismos de seguimiento
y control contribuyen al aumento de la seguridad de los elementos que conformar la piramide
de la movilidad (biciusuarios, peatones, transporte publico y particular)

Factor Ambiental: entendemos el factor ambiental como todas aquellas condiciones
desfavorables o favorables para el desenvolvimiento de la relacién conductor-vehiculo en un
medio de soporte fisico, por ejemplo, la calzada, el disefio del entorno, climatologia (lluvia,
terreno inestable, neblina, viento), condiciones geogréficas (presencia constante de curvas
peligrosas), contaminacion ambiental (presencia de escombros en carretera y material
particulado)

Los elementos mencionados en los tres factores de riesgo han sido analizados en la zona
de influencia del proyecto y se ha detectado falencias en cada uno de estos, por ende, se
afirma que existe una alta incidencia de accidentabilidad por causas, humanas, mecanicas y

ambientales.

Costos de las Alternativas

El arbol de objetivos plantea una serie de alternativas de solucién a la problematica, las
cuales cada una de ellas fue analizada y se otorgd prioridad al medio “empoderar a la
comunidad estudiante en cultura vial” con el objetivo de lograr la prevencion de
accidentabilidad y mortalidad en el area urbana que rodea en anillo vial occidental.

Esta alternativa proyecta unos fines los cuales son el fortalecimiento de la Institucion
Educativa frente a la problematica de deficiencias en la cultura vial y la creacion de habitos
y conocimientos que ayude a la comunidad a interactuar de forma inteligente en la via; La

estrategia de intervencion se tituld “Haz el pare en tu camino y tendra un siga en tu destino”.
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De acuerdo al andlisis técnico de la estrategia se disefiaron productos de intervencion
basados en los medios mencionados anteriormente, cada producto cuenta con una serie de
actividades que a su vez fueron evaluadas por criterios de solucion directa, factibilidad,
medicidn, costo, probabilidad, duracion, sostenibilidad, replicabilidad y escalabilidad.

En este apartado nos centraremos en exponer la seccion de costos que fue detallada en el
presupuesto del proyecto, los costos de la alternativa de solucion se basan principalmente en
gasto para elaboracion de material pedagdgico (papeleria) y recuso monetario para el
transporte del equipo de ejecucion del proyecto hacia las Instituciones Educativas, los lugares
adicionales de intervencidn expuestos en el proyecto y aquellos donde se requiera tramitar
convenios.

A continuacion, se plasmo la iniciativa presupuestal que si bien es cierto no representa un
costo alto de recurso monetario con relacion a la ganancia pedagogica y de transformacion

social obtenida por medio de la intervencion.



Figura 6 Presupuesto

PRESUPUESTO DEL PROYECTO: Plan estratégico de cultura vial para prevenir la accidentalidad y mortalidad en el area urbana que rodea el anillo vial occidental
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Cuantificacion y Valoracion de los Beneficios e Ingresos

Para dar significacion al proceso de intervencion mencionaremos los beneficios cuantitativos y
cualitativos del proyecto, primero abordaremos las cifras de los gastos en los que incurre el Estado
frente a la problematica de violacion de las normas del Cédigo de Trénsito, donde se presenten

muertos o heridos, para ello citamos el texto del El Portafolio el cual refiere que:

En Colombia, los altos niveles de accidentalidad en las vias se han convertido en un problema de
salud publica, asi lo advirtio ayer el gremio de los aseguradores, que presentd un estudio en el cual
estim6 en 3,6 billones de pesos anuales los costos de esta situacion para el sistema de seguridad social,
pensiones, el Adres (Administradora de los Recursos del Sistema General de Seguridad Social en Salud),
el Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito (Soat) y las administradoras de riesgos laborales (ARL).
(...) las ARL asumen alrededor de 147.000 millones de pesos cada afio (cuando los accidentes tienen
gue ver con temas laborales), y el régimen contributivo de salud paga méas de 80.000 millones de pesos
en atencidn e incapacidades. Por su parte, cuando hay incapacidades permanentes o indemnizacién por
muerte y gastos funerarios, el sistema pensional debe asumir medio billon de pesos. A esto, hay que
incluir el costo potencial de la pérdida de la capacidad productiva y la calidad de vida de las victimas y
la pérdida irreparable de quienes fallecieron. Segun Fasecolda, si bien la vida tiene un valor infinito, el
costo potencial de la invalidez y muerte de los accidentes de transito asciende a 1,2 billones de pesos.

(El Portafolio, 2018)

Es sorprendente encontrarse con las cifras anteriormente mencionada, que como lo indican,
aunque la vida tiene un valor infinito, si representa un gasto social alto que asciende cada afio, de
hecho segln datos de la OMS se afirma que los gastos que asumen los paises por motivo de la
accidentabilidad y mortalidad vial suma alrededor del 1% al 3% del producto interno bruto del

pais PIB, a esto se suma el tratamiento médico, la perdida temporal o definitiva de la fuerza del
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trabajo de la persona impactada y la de su familia quien se encarga del proceso de recuperacion
fisica y emocional.

Es por ello que creemos fielmente en que los beneficios formativos que promueve el presente
proyecto ayudaran en la disminucion de las estadisticas de accidentes de transito que ascienden
cada afio, puesto que “la prevencion de los accidentes debe ser prioridad en la agenda” (Fecolda).
En este sentido, prima la sensibilizacién de todos los usuarios que conforman la piramide de la
movilidad: peatones, biciusuarios, transporte publico, de carga y particular.

El proceso de sensibilizacion espera impactar positivamente a la poblacion de docentes y
estudiantes de 3 Instituciones Educativas cercanas al Anillo Vial, a la poblacion flotante y
frecuente de conductores que circulan en el sector y fomentar la responsabilidad social empresarial
de las entidades encargadas de la regulacion vial; los cuales reflejaran el conocimiento adquirido

durante la formacion de manera progresiva de corto, mediano y largo plazo.
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CAPITULO 5. EVALUACION DE LAS ALTERNATIVAS.

Costo de Oportunidad

Los costos que anualmente corren a cuenta del Estado y las aseguradas de accidentes de transito
vial oscilan entre los 3,6 billones de pesos anuales esto representa, din duda una gran pérdida de
recurso econémico, de fuerza de trabajo y de recuperacion fisica y emocional de los afectados, lo
cual repercute en la productividad del pais.

Adicional a esto, hemos analizado las cifras de la Organizacion Mundial de la Salud que nos
expone detalladamente este fenomeno, se ha determinado que esta problematica social posee una

relacion directa con el género y los recursos de la poblacion, segun estudios mundiales:

Los accidentes de transito se cobraron 1,4 millones de vidas en 2016; alrededor de tres cuartas partes
de las victimas (el 74%) fueron varones. (...) La mortalidad por estos accidentes, que a nivel mundial
es de 18,8 defunciones por cada 100 000 habitantes, es mas acusada en los paises de ingresos bajos,
donde alcanza las 29,4 defunciones por cada 100 000 habitantes. Los accidentes de transito también se
encuentran entre las 10 causas principales de muerte en los paises de bajos y medianos ingresos, tanto

en la franja inferior como en la franja superior. (OMS, 2018)

De acuerdo a lo anterior, se realiza una revision desde el enfogue de género y hallamos que el
sexo masculino es mas propenso a sufrir un accidente de transito, esto se debe a sus caracteristicas
hormonales y de personalidad, que influye, por ejemplo, a poseer mayor tolerancia frente a la
conduccion a altas velocidades, asi mismo, se denota un mayor consumo de alcohol en hombres
gue en mujeres.

Otro dato relevante, es sobre los paises de ingreso alto, en el cual no se presenta la causa de

muerte por accidente de transito dentro de la lista de las “70 primeras causas de defuncion a nivel
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mundial” Yy ¢a qué se debe? Los paises de mayor ingreso, invierten mayor capital a la prevencion
de la accidentabilidad y mortalidad vial; La cultura vial representa una forma de vida, incluso en
algunos paises, el pase de conduccion es el documento de identidad legal.

Es de resalta que los paises de ingresos bajos o medios, dada la poca inversion en promocion
de la Cultura Vial, se identifica que no es una de las preocupaciones Estatales, por ahora, el Estado
ha atendido mayormente a la imposicion de medidas correctivas a través de comparendos o0
sanciones, lo cual repercute en los conductores viales una deuda que en muchos de los casos no es
pagada, e incluso retrasa sus procesos de vinculacion legal frente a los requerimientos para la
circulacion.

Los costos de oportunidad de fomentar la Cultura Vial cuentan con un favorable valor
economico, pero mas alla de eso, representa la proteccion a la vida que estd por encima de
cualquier valor, en este sentido planteamos el Plan estratégico de cultura vial para prevenir la
accidentalidad y mortalidad en el area urbana que rodea el anillo vial occidental, posee una gran
influencia frente a la reduccion de estadisticas de accidentabilidad vial que se acrecientan cada
afio. Es por ello que tomar medidas preventivas en la zona de influencia permitira reflejar a corto,
mediano y largo plazo, conductas positivas frente al relacionamiento de todos los elementos que

conforman la piramide de la movilidad.

Caracterizacion de la Seleccion de Alternativa Social Seleccionada

Plan de Desarrollo Nacional

En lo que respecta al plan estratégico de cultura vial para prevenir la accidentalidad y mortalidad

en el area urbana que rodea el anillo vial occidental y su relacion con el Plan de Desarrollo
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Nacional mencionaremos el pilar planteado para la potenciacién en lo que concierne a movilidad
y las apuestas del gobierno frente a la promocién de la Cultura Vial.

El presidente de la Republica ha decidido titular las intervenciones relacionadas con la
movilidad Pacto por el transporte y la logistica para la competitividad y la integracién regional
este refiere la importancia de “Un sector transporte que aproveche y potencie la red fluvial y férrea,
mejore la eficiencia del transporte carretero, aéreo y maritimo para reducir costos y tiempos, que
brinde una movilidad urbano-regional segura y acorde con las necesidades de los territorios”
(PND, 2018)

Este pacto, expone la necesidad de mejorar las alternativas de transporte de modo que sea mas
seguro, segun estadisticas del PND en los Gltimos 6 afios han muerto alrededor de 40mil personas
en accidentes de transito, ademas menciona la poca cobertura de corredores viales destinados a
biciusuarios y resalta las condiciones deplorables de las vias en el pais; En este sentido se plantean
una serie de objetivos, citaremos a dos de estos objetivos los cuales poseen mayor relacion con el

plan estratégico actual:

- Fortalecer el transporte de carga y pasajeros, mejorar la seguridad de los usuarios y de la
carga, Yy la calidad de la informacion para la toma de decisiones.
- Identificar nuevas alternativas para la financiacion de proyectos de infraestructura y

transporte a nivel nacional y regional.

La meta de estos objetivos es lograr salvar mas de 5 mil vidas en siniestros viales, aumentar en
mas del 60% los kilometros de corredores para bicicletas (actualmente 154km - objetivo 225km)
y finalmente mejorar la malla vial del pais especificamente en las zonas rurales, para ello se plantea

las siguientes estrategias:
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- Modernizar las entidades publicas del sector transporte.

- Implementar proyectos intermodales, evaluando las condiciones para mejorar la prestacion
del servicio.

- Promover el desarrollo de fuentes de pago alternativas para fondear proyectos de transporte

- Mejorar las condiciones de seguridad de la infraestructura de transporte y de los vehiculos.

El Estado reconoce la importancia de enriquecer la prestacion de servicios de transporte, aun
asi, no aborda detalladamente la promocion de la educacion de Cultura Vial, alude principalmente
a la modernizacion y mejora del sistema de transporte publico que sin duda es necesario para el
progreso e innovacion de la industria de transporte, sin embargo, se hace necesario incluir practicas
de pedagogia vial en la cual se potencie este sistema a través de unas pautas comportamentales de
autocuidado y cuidado por el otro, en ultimas, quienes conducen y se movilizan a través de un

medio publico son las personas

Plan de Desarrollo Departamental o Sectorial

Es alentador identificar en el Plan de Desarrollo Departamental de Norte de Santander, la
preocupacion latente por atender la problematica social de accidentabilidad y mortalidad en las
vias por medio del Plan Departamental de seguridad vial de Norte de Santander (PDSV) 2018-

2021 el cual plantea:

mejorar la seguridad ciudadana en el Departamento fortaleciendo el orden publico, la cultura
ciudadana, la participacion ciudadana y el acceso a la justicia con el fin de proteger de manera efectiva
a los ciudadanos de los comportamientos que afectan la vida, integridad, libertad y seguridad de todos

los Norte Santandereanos. (p.152)
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Este objetivo apertura el Programa de Seguridad y Orden Pablico, citaremos a conveniencia el

subprograma Pilas en la via el cual direcciona la intervencion e inversion del Estado a través de

- Talleres de educacion para concientizar a conductores de vehiculos, motocicletas y
bicicletas sobre la importancia de acatar y respetar las normas de transito.
- Jornadas pedagdgicas en las vias departamentales y municipales a fin de evitar la

ocurrencia de accidentes de transito.

Es importante resaltar la intencion del Gobierno Departamental por considerar la Educacion
como el principal pilar para el mejoramiento de la regulacion vial, sin duda, la reflexion frente a
las consecuencias de los indices de accidentabilidad tiene una relacion unidireccional que apunta
a la ausencia de cultura vial, irresponsabilidad y desatencion de la poblacion sobre las interacciones
surgidas en el medio vial.

Es por ello que el PDSV expone el contexto mundial, nacional y departamental sobre este
flagelo, en las cifras mundiales anualmente fallece méas de 1,24 millones de personas y en promedio
se experimentan 3000 descensos diarios; en el escenario Nacional, en Colombia tan solo en el 2014
se presentaron 157.693 accidentes, en los que fallecieron 6.352 personas y se registraron 41.452
victimas no mortales.

De esta forma, se afirma que en Colombia los accidentes de transito representan la segunda
causa de muerte violenta en el pais y la segunda causa de muerte de los jévenes colombianos
menores de 30 afios, ahora bien, retomamos las cifras revisadas desde una perspectiva de género
en el cual se detalla que en el caso de “las muertes en accidentes de transito, el 80,1% era un
hombre y el 19,9% una mujer, este porcentaje se reduce en el caso de las victimas no fatales a

35,8% mujeres y 64,2% hombres lesionados en accidentes de transito” (p. 258)
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El gobierno departamental hace un llamado aludiendo que ninguna muerte en siniestros viales
es aceptable, todas son prevenibles por tanto exige la adopcion de este plan de accion en favor de
mitigar los altos indices de sucesos catastréficos en las vias y carreteras del departamento, tanto
en las zonas rurales como urbanas, de esta forma expone que la formulacion del del Plan

Departamental de seguridad vial se adopta,

como respuesta a una realidad alarmante que afecta a la sociedad en su conjunto y debe ser atendida
con toda la capacidad del Estado en todos sus niveles y en esa perspectiva lograr un empoderamiento
colectivo acerca de los beneficios de una Cultura Vial que propicie un cambio de habitos en el
comportamiento humano y en la respuesta institucional capaz de cohesionar el tejido social en funcién

de un sistema de movilidad y transporte mas amable, seguro, eficiente y moderno. (p. 259)

Esto sin duda involucra la armonizacion y articulacion de todas las entidades, organismos y
actores viales en la ejecucion de los subprogramas que se exponen en el PDSV (Plan
Departamental de seguridad vial de Norte de Santander) propendiendo por la cooperacion y
participacion del sector transporte, educativo y de salud, de esta forma, el presente plan estratégico
de Cultura Vial se ajusta y atiende a cada uno de los intereses departamentales en materia de

movilidad segura.

Plan de Desarrollo Distrital o Municipal

El Plan de Desarrollo Municipal Clcuta 2050, estrategia de todos disefiado por el Alcalde Jairo

Yafiez y su Gabinete Municipal se encuentra organizado en 6 lineas estratégicas cada una con una

serie de componentes, en lo que concierne a la relacion de la tematica de interés nos centraremos
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en estudiar la linea estrategia 5: Territorio sostenible y habitat saludable para todos, componente

4: infraestructura vial, transporte y movilidad sostenible e inteligente el cual tiene como objetivo:

Fomentar e impulsar nuevos modelos de transito y transporte mediante el uso de la tecnologia, la
promocion de la conciencia vial y de proyectos de gran impacto en la estructura vial para encontrar

nuevas formulas que potencien el cambio hacia una movilidad inteligente (p. 317)

En este sentido, el componente posee dos Programas: infraestructura vial y Clcuta se mueve
inteligente, segura, sostenible y eficientemente. El primero a cargo de la Secretaria de
infraestructura en donde busca aunar esfuerzos para el desarrollo y gestion de proyectos para la
mejora de la red vial de la zona urbana y rural mejorando el acceso y conectividad de los
municipios aledafios y circulacion de los pobladores.

El segundo Programa se encuentra en manos de la Secretaria de Transito y Transporte el cual
“articula la oferta pedagogica, ludica, sensible y medible de la seguridad vial en el municipio” (p.
320) En aras de dar cumplimiento a los retos planteados se establece la meta de realizar servicios
de sensibilizacion a usuarios de los sistemas de transporte y actores viales, campafias de
sensibilizacion sobre medios alternos de transporte, servicios de educacion informal sobre
seguridad vial, campafias pedagogicos para el control de transporte publico ilegal, programas de
sefializacion y demarcacion vial.

Estas estrategias permitirdn mejorar la sensibilizacion y cultura vial de los usuarios sobre el
Sistema de Transporte Publico Colectivo e Individual y deberan cumplirse al cabo del cuatrienio
del Alcalde actual, dando cuenta de Sistema Estratégico de Transporte Publico inteligente, seguro,
sostenible y eficiente

Ahora bien, encontramos aqui un sin nimero de oportunidades para la implementacién del plan

estratégico de Cultura Vial para prevenir la accidentalidad y mortalidad en el area urbana que rodea
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el anillo vial occidental pues se vincula fehacientemente a las necesidades a atender dentro del
PDM en lo que refiere a los servicios de sensibilizacion y camparias pedagogicas las cuales se
encuentran contempladas y estructuradas en el cronograma de trabajo del presente proyecto, con
el objetivo de subsanar y dar cumplimientos a la linea estratégica 5 Territorio sostenible y habitat

saludable para todos, sus componentes y programas.

Fuentes de financiacion del proyecto.

Para efectos del presente proyecto hemos identificado 3 principales fuentes de financiacion, la
primera a mencionar son las empresas privadas de servicios publicos de transporte y empresas
privadas que adelanten concesiones viales, donde se pretende incentivar su interés en el desarrollo
social dando importancia a la Cultura Vial para la mejora de la prestacion de sus servicios; Esta
iniciativa podra favorecer sus proyectos de Responsabilidad Social Empresarial que vengan
adelantando de manera autonoma.

Por otra parte, de la Secretaria de Infraestructura y la Secretaria de Transito y Transporte, que
luego de realizar el respectivo estudio del proyecto y su relacion con sus lineas de accion o planes
de trabajo, decidiran si es conveniente vincular a sus fines o propositos, de modo que se logre la
respectiva implementacion

Asi mismo, Las Instituciones Educativas publicas y privadas que deseen articular en el Proyecto
Educativo Institucional PEI acciones de manera trasversal a la movilidad y seguridad vial para
salvar vidas por medio de practicas de autocuidado, cuidado del otro, Cultura Vial y
relacionamiento comunitario, como lo promueve el Programa de Desarrollo de Seguridad Vial a

través del subprograma usuarios mas seguros mediante el conocimiento.
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CONCLUSIONES

La ensefianza que deja la investigacion y analisis de la problematica sobre la usencia de
Cultura Vial, asi como la desatencion del Estado frente a las posibles soluciones que aguardan
por ser implementadas, hoy por hoy constituyen la motivacion del trabajo incansable que se
ha otorgado al presente proyecto, que, sin duda, es la voz callada que han dejado, a lo largo
del camino, los siniestros viales.

Sin embargo, a través del estudio de los planes de desarrollo se ha podido identificar una
creciente preocupacion estatal por ser parte de la solucion, atendiendo a plantear acciones de
mejora de red vial, de la calidad de vida los usuarios que conforman la piramide de la
movilidad y de poner en relevo la importancia de la Educacion.

Se invita a los lectores a ser sensibles ante tal situacion que ha desbocado a las familias
de las victimas mortales y no mortales que ahora son parte de las estadisticas mencionadas,
sin méas que afadir, se motiva a seguir creyendo en gque se puede construir una sociedad mas

responsable, sintiente y pensante en presencia de un flagelo que se acrecienta cada afio.
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RECOMENDACIONES

A las instituciones aledafias al Anillo Vial Occidental de Cucuta, ser parte activa de la
solucidn pues sin duda representan el principal impulso y movilizacion de recursos humanos
y materiales para la implementacion de las normas de seguridad vial. Las entidades publicas
y privadas juegan un papel muy importante para la trasformacion de la realidad social
expuesta debido a que son los garantes esenciales en el cumplimiento de las leyes, en tanto,
deben recordar que todo bien y servicio que se presta es en funcion de servir a la sociedad.

A la comunidad aledaiia al anillo vial occidental, se invita a construir una ciudadania
activa, participativa y responsable frente a las normas de circulacion vial, donde se exige la
regulacion en la movilidad. No se debe olvidar que un Estado es la representacion de la
fuerza de trabajo de su poblacion, insistir, persistir hasta conseguir es lo que ha permitido

hasta el dia de hoy cimentar las bases del pais.
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