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INTRODUCCION
La presente investigacidn -en ningdn momento pretende rca-
lizar un tratado sobre el Transporte como actividad peli-
grosa. Sino expresar en forma clara y ordena con un
enfoque critico y particular, todo lo .relacionado , sobrc

la materia. - ' ' : ,

En nuestro trabajo hemos hecho una exposicidén de la li-
/ : v ‘
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bertad de locomocidn consagrada en ' nuestra Constituciodn

Nacional y como surge a la actividad juridica el ' trans-

i

.porte, .ya sea como actividad. Encontrandonos en la cum-.

plida situacién .de la llamada teoria dcl riesgo, por

Cratarse el transporte de una. actividad peligrosa; ¢

forma como es contemplada por ndéstra Jurisprudencia 'y
Doctrina, que ha sido qéeptada y -debe ser el pilar de

responsabilidad sin culpa, existente en otros paises.

Otro de los puntos importantes de la'réspOnsabilidad exX-
traordinaria en el transporte automotor y en el gue tra-
tamos de establecer los medios empleados' para- determi-

narla, asi como las causas que eximen de  responsabilidad

S N ‘ 7
. . i
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al tfansportador como es el caso fortuito y la fuerza pero
también existen unas causas que disminuyen la resposabili-
dad de éste, entonces encontramos que si se establece una
responsabilidad de éste, el cual debe ser reparado, te-
-niendo en cuenta los titulares de la indemnizacidn, . cémo
responde la empresa y hasta donde, lo mismo con las compa-

nias de scguro.



1. DE LA MOVILIZACION
1.1. DE LA LIBERTAD DE LOCOMOCION

‘Se puéde afirmar que una de las manifestacipnes_elementa—
. lesd del ser humano se concreta a través de la 1llamada
moyiliéacién o desplazamiento'dé,un sitio a»-dtro; Ejem-
~;310: La subsistencié conlleva a una condicién-de despla-

zamiento.

Por esta razdn, los que tiene a su cargo la conduccidn dg
la sociedad han reconocido esa expresidn elevandola a Ila
categoria de norma, la que se conoce con el nombre de li-

bertad de locomocidn,

Nuestro pais, caracterizaag por séf ﬁn Esgado dé.Derecho,
ha garantiiado esta libertad, ubicandola en el preceﬂtoA
constitucional:}Nddie podra ser molestado en sSu pérsuna
o familia, ni reducido  a prisidén o arresto ni detenidd/
"ni su domicilio régistrado, sino en virtud de mandamientb
iescrito de autoridad competente, con las formalidades le-
gales y por motivos previamente. definidos en las le-

yes. En ningin momento o caso podrd haber detencién, ni
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arresto, por deudas u obligaciones puramente civiles, sal-

vo el arraigo judicial.

Podemos observar como desde el punto de vista dec la cien-
cias politicas y sociales, las llamadas libertades

publicas entre ellas las de locomocidén, que han sido con-

éagrédas no con ia finalidad de que se puedan ejercer on
forma absoluta, sino por el contrario, sujetando dicho
ejercicio a condiciones previamente ejercidas, lo cual nos
encoﬁtramos ante liberadas publicas reglamentadas. chm~
plos:

Cuando se establecen normas migratorias, quiere decivr, (uc

una persona no puede salir del pais cuando quiera, sino

con el lleno de algunos requisitos; otro ejemplo para cste

caso lo constituyen ciertas medidas d¢ orden publico, como

el toque de queda, el cual es una medida para evitar (uo
se transite por las calles despuds do determinadas  horas,
por o jemplo: A parlir de la sicte de  la  noche  ningona

persona podré salir de a las calles y todos los estableci-
mientos expendedores de licor quedaran cerrados a partir
d; esa hora. También existen restrinciones que tienen que
ver directamente con la persona como por ejemplo: Para
éonducir un vehiculo se necesita llenar Eierto requisil.o,
tales como la edad pericia, examen médico etc; otro caso

de restricciones podria presentarse por razones de conve-

niencia nacional, como cuando urge el ahorro de

-



combustible, entonces se toma la desicidén de permitir ‘el
trdnsito de vehiculos solo ciertos dias de la semana, de

acuerdo con los numeros pares o impares de sus placas.

Este criterio de la libertad publica reglamentada ha sido
reconocida, en muchas oportunidades, desde el punto de
vistajurisprudencial siendo una de estas jurisprudencia cl
fallo de la Corte sSsuprema de Justicia de fecha Agasto 13
de 1970 que dice: "El derecho individual de 1libre movi-
miento o autdénoma locomocidén y el sociél de reunidén paci-
fica se deducen claramente de los articulos 23 y 46 de la
Constitucidn que prohibe toda molestia a las personas Yy
permite a toda persona del pueblo reunirse en forma paci-

@

fica“l

Tan importante cs csc derecho de libertad de lLocomocidn
quc se consagrod cexplicitamente en el pacto intcernacional
(e derechos civiles y politicos, aprobados por la Ley 74

de 1986 cuyo artlculo 12 dice:

Primero .- Toda persona que se halle legalmente en el te-
rritorio de un Estado tendrd derecho a circular libremente

por él y' escoger libremente en él su residencia.

lBETANCUR CUARTAS, Jaime. Jurisprudencias Constituciona-
les. Colombia, Corte Suprema de Justicia. Bogota :
Temis, 1981. Tomo 1. p. 125
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Segundo.- Toda persona tendrda derecho a salir libremente
. del pais cualquiera que éste sea, incluso de su propio

pais.

‘Terce;o.— Los dercchos anfes mencionados no 'podrén ser.
objeto de festricciones.salvo cuando se hallen previstas
an la:ley, Yy que scan necesarias bara proteger 1& scguri—.
dad qacidnal, cl Ordch_pébLicd, Lla salﬁd‘o la moral pa-
blicas o los derechos y libertades- dci tcréeros y.'séan

compatibles con los demds derechos reconocido en el pre-

sente acto.

Cuarto.-. Nadie podrd ser ‘arbitrariamente privado del de-

recho a entrar a su propio pais.

-Asi mismo, la locohocién,-desdé ﬁn pquo devvista_ legal,
bésicgmehte se encuentra reglamentada en el Cédigo Nacio-
'ual:de Trdnsito, el cual establece en su Articulb primcero
“que 'el trﬁnsitd,-de las personas, vehiculos vy ahimules”

por las vias de uso publico es libre.

lis por eso que dentro de ese término, uso piblico, quedan
incorporadas ‘las vias de uso privado abiertas al puiblico,

.como es quizas el ejemplo mas tipico en este caso:’

l,a servidumbre; de ahi la importancia de la institucidn de

'rasportes y Transito la forma de como se desplazan en
\



nuestro pais con el objeto de que dichas normas se cumplan
en la forma mejor, para que verdaderamente la libertad de
locomocidn sea tal como -la ordena el Estado.

A\

1.2. NATURALESZA JURIDICA DE LA, ACTIVIDAD EN EL TRANSPORTE

$i1.tudndonoscn la historia de la humanidad, fdcilmente en-
l.endemos como ¢l scer humano c¢n sus époqas primarias cra
autosuficiente para désplazarse, aunque deblfa recurrir a
diferentes medios de movilizacidn. sus extremidades infe—_
riores, el animal, la balsa, etc:. Es decir medios que to-
davia existen, ﬁero-son‘controladas pof’normas y-entidades

del Estado que las controlan.

Posteriormente dado el incrementc de la poblacidén, la ex-
pansién territorial, los avances y los efectos . del
deéarrollo, entre otros, el hombre se va aérestando en sus
nccesj.dadesde tfabajo y como c¢s natural de trasludarsc de
un lugar a otro, lo gue induce a utili.zarotros maedlos mds
«indmicos y efectivos: ‘El automdévil, el ferrécarril, los

barcos, o naves maritimas y aéreas por ejemplo.

I's asi como surge una nocién inicial de lo que hoy conoce-
mos como el transporte, entendiéndonos por esto, los me-
dios necesarios e indispensables para ejercer la llamada

libertad de locomocidn.



En io.qdé ai transporte teffestre se reﬁiere, el articulo.
- cuarto del Deéreto 1393 de 1370, Eséatuto Naciénal de-
TRansporte Tefrestre automotor considera por actividad
transportadora terrestre un conjunto organizado de opera-
ciones-tendientes a ejecutar el acarreo de personas de un

lugar a otro en vehiculo automotor.

e acucrdd_con la nocidn expuesta, la institucldn Jurldica
de’ La actibfdud Lransportadora turruﬁtru Impllca Lo oxlo-
tecia de loé siguientes‘elementos:

Primero.- Un conjunto organizadp de oberaciones.,_ Cuando
hablamos de éste nos damos cuenta que estamos frente a 1lo
que se coﬁoée con el nombre de indusﬁria, significando la
produccién de posibilidades de movilizacién de esas perso-
nas o cosas de‘un lugar a 6tro; por ejemplo transportar a
'esés personas o cosas de un lugar é Qtfo ya séa en un ve-
hiculo automotor,- una nave aérea maritima o un ferroca-

il

Segundo.- El trasladado de personas o cosas de un lugar a
otro; la actividad transportadora tiene su fin, y es pre-
cisamente este elemento, pero fuera de efectuar ese tras-

Lado, también se requiere que se efectle sanas y salvas al

lugar deben ser trasladadas. .
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!

lercero.- El vehiculo. como se trata del transporte te-
rrestre automotor, el vehiculo es el medio utilizado para

cumplir la finalida del transporte.

1 .3. EL TRANSPORTE COMO SERVICIO PUBLICO

'
’

En Colombia, el transporte ha sido considerado <como un
servicio pﬁblico a partir de 1954 se le conoce esa catego-
rria y~luego en 1956 se expide el decreto legislativo 753,
¢l cual establece la definicidén de lo que debe entenderse
‘como servicio publico: "Es toda actividad organizada ten- '
diente a satisfacer una necesidad de interés general, en
forma regular y continua bajo el régimen juridico especial

ya seca que se realice por el Estado directamente o por

. 2
]personas privadas"™.

De esta nocidén podemos deducir cuales son los elementos
genrales e integrantes de servicio piblico, aplicables

para cl caso decl trasnporte terrestre:

Primero.- Satisfaccidén de necesidades gcenerales. lis ncce-
sario que las necesidades existentes sean de tipo general,

cs decir, que puedan predicarse de toda la sodiedad, para

“ROJAS ARBELAEZ, Gabriel. El Espiritu del Derecho Admi-
nistrativo. Temis, Bogotd, 1972. p. 168
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reunir las caracteristiéas pﬁblicas.' En el caso del
transporte para el hombre que se ha predicado en la nece-
sidad.de movilizacién. De tal manera no puede, pensarse
cn cuanto a servicios pﬁblicos, de necesidades, ya que
caeriamos en la esfera del transporte como servicio pri-
vado el cual desde el punto de vista tiende a la satis-
facciéon de necesidades de movilizacidén de personas o
cosas cn cl admbilto exclusivo de la actividad particular,
propias de una personas natural o juridlca, por las vlas
de uso publico lo qué seria contrario a la nociéﬁ de ser-

vicio publico.

Ségundo._ Regularidad y continuidad: Si las necesidades
son de carécter_general, entonces esa misma cualidad im-
jplica que el désarrolio del sérvicio deba realizarse en
[orma permanenté. Por ello no se puedeApensaf en prestar
el servicio pﬁblico con cardcter esporddico o transitorio
porque por ejemplo, cn'el fendémeno dcl‘transportc de mer-
cancia vendrfa la cspeculacldn y el acapavamblento; por Lo

tanto el transporte debe ser permanete, regular y conti-

nuo.

Tercero.- La prestacién de ese servicio piblico debe co-
rer por cuenta del Estado, o en su defecto, por los par-

Liculares a nombre dec éste.
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Iintonces corresponde al Estado, como der primario, la pres-
tacién del servicio. Sin embargo, histéricamente en Colom-
nbia se ha demostrado como casi nunca el Estado ha sumido

ese deber que ademds por Ley le corresponde.

Esta situacidén se ha justificado, en algunos casos, por ra-

zonésveConémicas, va que se :equiere:de grandés- inversio-
naes; pero también} en. otros casos se ‘ha . presentado coho
causa de la mala adminisﬁracién gubétnamental, como. por
ejemplo; en las llamadas Empresas Distritéles.é Municipalés

de Transporte;

!

Lo expueéto sé.ha jﬁstificado que en la‘realidad, el se;vi—
cio bdbiico‘de,transporte, se venga prestando por interme-
dio ﬁe ios particulares, hecho que ﬁo altera la naturaleza
pﬁbliéa de,la activ;dad, sino que refleja'él traslado de la

obligacidén estatal en cabeza de los.particuiares.

Cuarto.- Régimen Juridico especial, hace relacién a  la
existencia, de un conjunto de normas referidas a la activi-

dad, ordenadas sistematicamente-y en forma unificada.

Eéta.ordenacién'normativa se fraté de l&grar con el Decreto
&b. 1353 dé 1970, en'virtﬁd"del cual se expidid el Estatuto
Nacional de Tranéporte, pero sin embargo existen"las.nor—
mas del Cédigo del Comercio sobre el particular y otras sir-

ven de disposiciones, todo lo cual nos permite - afirmar que
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en este momento no ekiste ese tipo de legislacidén ordenada
y arménica que se predica del servicio lo que se agrava
con el ndmero de entidades que tiene que ver con el
transporte en el pais; por ejemplo: Mobt, Instituto Nacio-

nal del Transporte, Intra CFT, Autoridades de Transito.

Quinto.- Entidad gubernamental competente que tenga a su
cargo la presentacidén del servicio publico: No se contem-
pla cuai puede ser esa entidad por cuanto el Estado, en
nuestro caso, no estd asumiendo el deber que le correspon-
de, luego entonces, no han existido organismos gubernamen-
tales que presten el servicio publico de transporte sino
organismos gubernamentales encargados de regular como 1los
particulares deben prestar ese servicio, en principio, las
gobernaciones otorgaban los permisos resbectivos; luego se
cred lé Super Intendencia de Transporte con un rotundo
fracaso en funcionamiento, mds tarde esas funciones del
Lransporte fucron Lrasladadag a la Division de Tranapor o
el Antiguo MInisterios de lMomento y en la actualidad
aparece el Ministerio de obras Publicas y Transportes y el

Instituto Nacional del Transporte INTRA.
1.4. EL TRANSPORTE COMO LABOR INDUSTRIAL
I'n Colombia estos servicios interesan directamente a 1la

" ¢vconomia Nacional, se encuentran vigilados por el, Esta=-

do. A nivel Constitucional encontramos 1la fuente del
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transporte como actividad industrial en el articulo 32 que
establece la libertad de empresa; dicha carta constitucio-
nal también consaqgra, la direccién general ae la economia
estard a cargo del Estado y que éste intervendra en ios
servicios publicos y privadoé, para racionélizar y plani-

ficar la economia a fin de lograr el desarrollo integral.

l’sta disposicidén y el articulo 39 de la misma Constitucidn
Naciohal, en su inciso 4 dice: 'También podrd la Ley orde-
nar la revisién y la fiscalizacidén de las tarifas y regla-
mentos de las empresas de tfanspo:ﬁe o conducciones y de-

mds servicios.

Con base a lo anterior se expide la ley 15 de 1959, envir-
tud de la cual el Congreso ordena al Gobierno la interven-

cién enla industria y el .transporte.

lhslka politica automotriz del Esﬁado obecdece a las pautas y
algunos criterios que tienden a buscar que en- el mercado
existan los suficientes elementos materiales para que esa
industria, transporte, pueda desarrollarse en forma efec-

fiva.

111l Tstado como orientador y verificador del cumplimiento
de los particulares en la industria del transporte deba

mantener un mecanismo de control, el que en la actualidad,
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se encuentra atribuido a la Super Intendencia-de Industria
y Comercio, la que controla, en otros aspectos el emsam-

blaje de‘vehiculos, el mercado de repuestos etc.

Méas adélahte<se expide el decreto 1393 dé 1570 y‘en carti-
.culq 4>encontramos la naturéleza delltransporte, Queudice:'
' Por actividad trénsportadores terrestré se 'entiende un
conjﬁnto organizado de operaciones téndienfes‘ a ejecuta:
el gbarreo dé personas o cosas de un- lugar a otro thiculo

automotriz'.

Aqui encontramos el conocido juridicahente §Or industriavy'”
éstavimplicé un régimen o estatuto. o ente emprééariél; es-
te ériterio esta ligado‘-a lo que se conoce coh‘el nombre
de ehpresa,.siendo esta un mécanismo formal‘a través de la

cual se desarrolla la industria. .

Bl Cbédigo de Comercio en su articulo 25, nos ' define como
empresé asi: "Lmprcsa es toda actividad econdmica ' organi-
zada' para la prestacidén de servicio, dicha- actiyidad se
realiza a través de uno o mas establecimienﬁos -de comer-

cio"3

3M‘EJIA MAYA, Luis. Intervencién del Estado en el Trans-
porte Terrestre. Externado de Colombia.. Bogotd 1970.

p. 29
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Como veremos en Colombia ese servicio ptblico del traspor-
te solo puede ser prestado a través de una empresa; por lo
tanto el transporte es una industria, pero la industria no
implica la existencia de un ente empreserial, sino también
de un procesé de produccidn, que tratdndoce del transporte
se delimita mediante la destinacién de ese ente organizado
que es la empresa, a la produccidén de posibilidades que
tiendan a la satisfaccidn de necesidades de movilizacidn
de personas o cosas de un lugar a otro, un ejemplo de esto
es: Puede irse en taxi o bus é una hora determinada; %egﬁn.
cste ejemplo y lo dicho, las posibilidadeé es lo que pro-

duce la empresa.

No hay que confundir el producto de la empresa con la pro-
duccidén de ésta, ya que el primero viene a ser la posibi-
lidad de viaje, micntras que lo producido por. la empresa

cs la ‘rentabilidad econdmica.

Desde el punto de vista industrial cl transporte satisface
necesidades de-'movilizacidén, y esta satisfaccién de nece-
sidades es lo que se conoce con el nombre de demanda del

producto que en este caso es la demanda del scrvicio.

También la industria implica la existencia. de elementos
naturales y materiales para cumplir sus fines determinados

en este caso, el vehiculo es el elemento material vy el
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vial o sea la infraestructura, es el complementario.

El transporte comienza a tener conténido econdmico
relativamente auténomo cuando deja de ser un sim-
«ple acto de traslado de personas y cosas para con--
vertirse en actividad regular de distribucidén de
de bienes, servicios y personas:. Es decir,. cuando
el desarrollo de la divisidén y especialmente . del
trabajo y el crecimiento de las necesidades impone
un intercambio permanente de productos, cono-
cimientos y personas entre distintos grupos huma-
nos. (1) o '

La industria implica -entonces la existencia de un elemento
gque es criterio de explotacidén econdémica, la cual tiene

~dos faseés a .saber:

Primera.- La explotacidn della industria en s{ misma con-
siderando{ o sea, que nadie realizé una inversidn para ob-
tener pérdidas, sino para lo contrario obtener ganancias
esto es-la rentabilidad.

Segundo.- El critcrio econdmico y social"lo encoﬂtrémos
cuandd se transporta los productos de las zonas rurales ‘a

las 7zonas urbanas..

Y1pid., p. 18



2. LA TEORIA DEL RIESGO FRENTE A LA PRESTACION
DEL- SERVICIO

2.l. COMO SE PUEDE PRESTAR EL SERVICIO

Para hablar de la forma de la prestacidén del servicio, es
importante referimos al régimen de operacidén de una empre-

sa de transporte o de prestacidén de servicio.

£l ingreso de un vehiculo al servicio publico se 1logra a
través de unos de los sigquientes medios: Por importancién
del vehiculo, por ensamblaje de ese-vehiculo, por el cam-
bio de destinacién de ese vehiculo de servicio particular

al scrvicio publico.

Los vehiculos vinculados a una empresa de propiedad de és-
te, de los socios o de terceras.que no tengan ninguna vin-
culacidén directa con ellé, pero que mediante una relacién
contratual le concede la administracién del vehiculo a la

cmpresa, o sea lo que se llama afiliacidén del vehiculo.

lgualmente, vehiculos que se encuentran vinculados a dife-

1rentes empresas pueden prestar los servicios a una que no
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/ sea propietaria, o administradora para lo cual es necesario
celebrar un contrato de arrendamiento entre las dos empre-

sas, el cual debe estar aprobado por la autoridad corres-

pondiente que es el Intra.

De otra parte existen dos mecanismos legales en virtud de
los cuales se pueden autorizar la prestacidén del servicio,

y que segin el articulo 62 del decreto 1363 de 1970, son:

- E1l permiso: Se constituye en un acto administrativo, y
que es de cardcter temporal, creador de una situacién juri-
dica decaracter individual, y no crea derechos a favor de

la cmpresa autorizada. ' o

- l.a concesidén: Ts un contrato administrativo que por su
.misma naturaleza establece dercchos casi exclusivos, en mu-
chos casos asumicendo la modalidad de monopolio a favor del

particular interesado.

El Estatuto Nacional del Transporte, no regula en forma
concreta el contrato de concesidén, solamente héce referen;
cia a ias causas o motivos qué puedan tenerse en cuenta pa-
ra la celebracién de esta clase de contratos, no obstante
eﬂ la prdctica se ha considerado que esas causas o motivos
que puedan tenerse en cuenta son iguales o validos para la

autorizacién a través del servicio ya mencionado.
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En consecuencia, en la practica jamds se ha celebrado esta
clasé de contrato de concesién de trasnporte. Ademés
existe un impedimento de carécte: legal para que no se
pdeda celebrar esta clase de cpntrato, consistente en que
el Estatuto de Trasporte no lo regula en forma concreta,
luego es necesario recurrir a las normas cOmplemenparias
de caracter legal o especial, sin embargo no cxisten nor-
“mas especiales que regulan este tipo de contarto en mate-

riales como Obras Dibhlicas y Petrdleo.

llabiendo hecho ‘'un breve enfoque al régimen de operaciones
de una empresa de transporte, podemos hablar de 1la forma

de prestacidn del servicio, y que son:

- N través de rutas: Es el proyecto comprendido entre un
lugar de origen y un lugar de destino especificamente de-
terminado, sefialdndose la ruta mediante la identificacién

de los lugares intecrmedios entre los dos puntos menciona-

los.

El otorgamiento de las rutas y horarios a las empresas de
Lransporte, mediante permiso, para operar en las Vias de
uso publico lo hara exclusivamente el Instituto Nacional
de Transporte, como lo establece el decfeto 1393 de 1970 Y
2245 de 1976, para poder otorgar las rutas, el Intra ° haré
un estudio en el que tendré en cuenta los costos de opera-

:idén, la estructura empresarial, la utilizacidén del parque
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automotor que determina la 'viabilidad del otorgamiento.

Para el otorgamiento de la rutas y horarios, las empresas
de transporte deberdn hacer una solicitud que contendra
los siguientes datos que consagran en su. articulo cuarto

el decreto 2245 de 1976 son:

Primero.- Que la demanda de transporte en las rutas soli-
citadas no estd adecuada satisfecha con los servicios
autorizados en la empresa que las cubre, que se hace ne-
cesaria su autorizacidn.

Segundo.- Que exista disponibilidad en las rutas y hora-

rios solicitados.

Tercero.- Que la empresa disponga pueda disponer de 1los
vehiculos con los cuales pretende atender el servicio so-

licitado, acompafiado el plan de rodamiento.

1
H

Si las rutas y horarios se otorgan por perﬁiso en la mis-
ma providencia que los autoriza, én la misma providencia
se solicita la licencia de funcionamiento de la empresa
(que podrd hacer tal asignacién de las rutas y horarios,
para que estas empresas preéten el servicio.

- Arca de operacidén: Esta clase de servicios se presta a

una regidén conformada por varios centros unidos entre si,
1
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por una via o varias carreteables. Solo es posible autori-
zar el servicio mediante dreas de operacidn en aquello$ que

no se pueden determinar rutas. Por ejemplo en las veredas.

Surge asi una obligacién - fundamental para la empresa de
transporte consistente en 'que las empresas SO}o podran
prestar el servicio en los términos y condiciones autoriza-

dos en el permiso o mediante el contarto de concusldn.,

Sin embargo, esa obligacidn, puede verse alterada, surgien-

do asi las formas de alteracién del servicio pidblico:

Primero.- La suspgnsién parcial ag serVicio o el cambio de
los horarios auto#izados. Ejemplo: La empresa,estélauforif
zada para prestar el servicio.Bogoté,_Cﬁcuta,‘y solo f;lega'
hasta Buééramanga{ | | |

.

I'n esta forma la empresa estd suspendiendo parcialmente cl
servicio,; si esltd autorizada para _enviar vehiculos cada
hora y los envia cada .dos horas también: habra alteracidny

cuando los envia cada cuarto de hora el ejemplo anterior.

Segundo.- La vacancia, en que una empresa considere tenien-
cdo motivos justificados, que no . estdn en condiciones de
prestar el servicio, entonces solicita a la administracién

de que se le de por terminado el permiso de servicio.




Tercero.- Abandono del servicio, que puede suceder asi:

Por:la disminucidén injustificada del servicio; se diferen-
cia de la suspensién parcial en cuanto a la proporcién y a

la magnitud del servicio.

La empresa no entra a prestar el servicio dentro de 1los

dos meses que le fué autorizados.

Cuando la empresa no entra a prestar el servicio dentro de
los términos estipulados en el acto administrativo en que

le fué-autorizado el servicio.

En caso de QUe la empresa suspenda antes de que se le de-

fina la solicitud de vacancia correspondiente.

Cuarto.- Invasidén de la prestacidén del servicio. Consiste
en (ue una empresa entra a prestar el servicio que no le

ha sido autorizado.

Esas formas de alteracidén del servicio a su vez da lugar a
la imposiciép de sanciones cohtempladas en uno de los ar-
ticulos del decreto 1393 y cuyo articulo es el 103 el cual
'dice:’El Insfituto Nacional de Transporte.seré;la autori-
dad encargada de aplicar conforme a laé nofmas de este es-

tatuto las siguienteés sanciones:
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Primero.- Multas sucesivas desde 100.000 hasta 200.000 pe-

SOSs. . . N

Skgundo.- Cancelacidén del permiso para servir rutas y ho-
rarios o declaratoria de caducidad del contrato de conce-

sidén en su caso.

l'ercero.~ Suspensidén o anulacién del permiso que se le

concede a se licencia de funcionamicento.
2.2. EL TRANSPORTADOR Y SUS OBLIGACIONES

Creemos conveniente antes de hablar de las obligaciones
dgl transportador, referirnos al contarto de transporte,
ecl cual es definido por el cédigo del comercio asi: El
trénéporte'es un coﬁtrafo en gque una de las partes . se
obliga con la otra, a cambio de un precio a conducir de un
lugar a otro, por.derterminado medio y'en plazo fijado pa-
ranéntrcgar a4 personas o cosas al destinatario. L con-
trato de transpofte se perfecciona por el sbélo acuerdo de

“

las partes y se probard conforme a las reglas legales.

Siguiendo el tema, encontramos uno de 1los aspectos mas
analizados de este tipo de contrato, como es las caracte-
risticas generales del contrato de transporte el cual se

puede clasificar de la siguiente forma:
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- De cardacter bilateral.
- De cardcter oneroso.

- De cardcter consensual.

Esta clase de contratos también puede perfeccionarse por

el llamado sistema de adhesidn.

Se dice cue es de caracter bilateral por‘la sencilla y 1o6-
gica razdén que cn ¢l participan varias partes que en  un
momento dado se ponen de acuerdo o entran a un arreglo a
cerca del precio, de ahi qué ello, conlleve a resultados
netamente econdmicos, y que van a enfiquecer la indus-

tria de un determinado pais.

En nuestro pais concepto ésto o estas caracteristicas del
contrato de transporte son laé mas 1importantes para la
ejecucién del mismo, asi cuando las partes .convengan a
Lransportar personas o cosas éste jugarda un papel impor-

tante en el manejo de la actividad.

De ahi que en su definicidén haga alusidén a la obligacidn -
(que tiene las partes es decir la una con la otra, O sea
una responsabilidad tanto personal como extracontractual y

que conlleva a entregar estas al destinatario.

Los elementos del contrato de transporte son:




terceros.
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En cuanto a los Sujetos, se puede determinar como parte en

el contrato de transporte; segin se trate del transporte,

-del mercancias o de personas, los 'siguientes: ~En el

transporte de mercancias tenemos el remitente, el trans-

portador y el destinatario.

I'’n el transporte de personas tenemos al trasportador y el

usuario.

Otros deilbs elementos ael contrato de transporte es ei_
relacionado con ¢l objeto. . En forma concreta el objeto
del céntarto‘de trgnsporye se determina mediante la movi-
lizacidn de ias personas o cosas desde el lugar de origen
hata el lugar del destino'cdrrespondientet

l.a movilizacidén de personas o cosas en su caso Jla debe

realizar el traﬁsportador por quien se ha contratado la
Qjecucién correspondiente;.sin. embargo, . existen ciertoé
casos enﬂlos cuales la ley permite que si bien es cierto
el contrato se pacta con un trasportador determinado, la
movilizacidn pucde ilcvarsc a cabo por otro transportador'
pero bajo la responsabilidad déllprimero; estos casos co-

nocidos por el nombre de ejecucidén del transportador por

11 tercer elemento es el relativo a la contra prestacidén y
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alude al precio que debe pagar quien contrata la moviliza-

cidén de las personas o de las cosas como consecuencias de

esa movilizacidn.

Cuando se trata del trasnporte de personas, la contrapres-,
f.acidén o precio, o tarifa es fijada directamente por el

gobierno; tratdndose de precio de las mercancias, el pre-

cio, la tarifa o flete se fija directamente por las partes

contratantes.

En la doctrina, algunos autores hablan de compensacién,'
para determinar que el précio no solamente puede de;grmi—
nar o darse en dinero, sino qgque ademds que en algunas
oportunidades ese precio puede determinarse parte en dine-
ro y parte en especie, sin que porlello se desvirtue la

naturaleza del contrato de transporte.

51 medio utilizado y el plazo fijado: Se determina de
acuerdo con las ncecesidades de movilizacidn. En este sen-
tido el medio puede ser: terrestre, acudtico, aéreo; pero
también puede presentarse la_utilizacién'del medio de' la
forma combinada, en la cual participan todas las modalida—

des del transporte.

Iin cuanto al plazo, en primer lugar debe tenerse en cuenta

el estipulado por los reglamentos oficiales, en relacidn
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con la hopa'ae salida, el tiempo delviajé y hora de 1lle-

gada al destino.

En defecto de reglamento oficila habri que “acudir a los
reglamentos internos de la empresa y en defecto de unos y'
otros se deben atender a lo convenido o qstipulado'por

las partes.

Otra mddaliddd es el transporte.acumulativo, en el cual
intétvienen en la ejecucidén de dos o mds transportadores
de'igual o diferentes modalidédes; en este caso responden
solidariamente el primero y el segundo o Ultimo transpor-
tador, los intermedios sblo responden por los dafios -‘oca-
- sionados durante el recorrido a su cargo; si no es- posi-
ble individualizar al. transportador al cual'; puede
atribuirsele dafio ocasionado, el factor ae la’ responsé—
bilidad se distribuye | proporcionalmente entre todos

ellos.

IFuera. de laé cuales generales de,exoneracién(de la res- '
,posabilidad‘extraconfraétual se predica una de cafécter
- especial para el transporté acumulativo Yy ‘se determina
mediante la solicitud de un transportador a quien lo va a .
sustituir en la ejecuéién para qde se le expida un docu-
mento en el cual consiste un recibb,a_satisfaccién'de las

mercancias segln el caso.
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l'xpuesto lo anterior, veremos las obligaciones principales

del transportador.
- Recibir mercancia cen el lugar y fecha convenida.

- Movilizar las cosas sanas y salvas desde c¢l 1lugar de
origen hasta el lugar de su destino, salvo ¢l decterioro

natural dc las mismas.

~ Movilizar las cosas en el plazo y por el medio igualmen-

l.le convenido por el rcmitente.

~ ''omar todas las mercancias cn el lugar y a las personas
determinadas en el contrato, salvo cuando previo el cum-
jlimiento de los requisitos seflalados en la ley, el remi-

tente hay modificado las condiciones correspondientes.

IEntonces veremos también cuales son las obligaciones del

remitente:

- Deberd el rmitente entregar la cosa objeto de la movili-

zacidén del contrato, o ejecucidén del mismo.

- Suministrar al transportador todas las informaciones que

sean necesarias para la debida ejecucidén del contrato.
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- Pagar el precio en él,fléte salvo en los casos en que se
pacte el pago entrega, en cuyo.caso el remitente y desti-

. natario seran solidariamente responsables del pago.

- indiéaf al trabajador eﬁ forma_coﬁcfeta el lﬁgar de en;
trega y de individualizacién'del destinatario anotando el
nombr e, doéumento de identidad, dir@qciéﬁ,j_en:dltimOQ to-
dan aquellas informaci ()xlcxé; (]\i(; tean necegarlas para-que el
Liransporlador L)Lic;(lcl L:lfl;r(;gjallf la ntt;lf(:ijl{n:i.al a lLa [»(;lxﬁanslrt o

gquien se trate.

- Eféctuar el embalaje de las cosas cuando estas 'por su’

naturaleza lo requieran.

Vistas estas obligaciones se hace necesario ver las -obli-..

’gaciones\dgl destinatario que son:

—“Pagar el flete o precio del contrato, cuando éste se ha- .

Cyd celebrado determindndose el pagos contra unbroga de o Law

mercancias.

- Correr con todos .los gastos adicionales. plenamenfe_ por
el transportador y que se haya ocasionado como consecuen-

cia de la ejecucidén del contrato..

«

- Correr con los gastos de bodégaje,;cuandO»por su c@lpa o
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o por una informacidn indebida del remitente el transporta-

dor haya tenido que depositar las mercancias, debido a la

,imposibilidad‘de ehtregarlas oportunamente.

- Recibir aquellas mercancias que resulten ilesas . o sanas
de una averia o de un dafo, salvo cuando é&stas “mercancias

- formen parte de un juego, de un conjunto.

listas obligaciones enunciadas anteriormente corresponde al

'~ contrato de transporte de cosas.

‘Derecho de las partes intervinientes en el contrato de mer-

cancias, como puede ser la del remitente.

_~ Ordenar que las mercancias sean entregadas a un destina-
tario distintito del inicialemente sefialado, siempre que no
. exista carta de porte.o cuando existiendo conserve en su

poder el original.

- Reclamar la mercancia en cualquier lugar durante'bel, re-
corrido caso en el cual se aplicardn las mismas reglas que
para el evento. anterior, eso lo podré  hacer el remitente
-siempre que no exista la'éérta de porte o cuando existiendo
ésdta;?coﬁServe en su poder el Qrigihai. '

- Recldmar al transportador los.perjui;ios ocaSionédos por

el inéumpliento del contrato.
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Veremos los derechos del transportador quienes se mani-

fiestan de la siguiente forma;

‘El de reclamar el precio ya sea el del remitente o el des-
tinatario, seguin se haya péctado. Es importante anotar
como usualmente el flete,‘ se cancela descontado. S$in em-
bargo, también esufrecuente el precio o flete en este tipo
de transporte se pacte-a crédito; para lo cual se.conviene
en la expedicidn de la llamads factura de transportc o sea

fatura cambiaria.

La factura cambiaria de transporte es un titulo valor de
contenido crediticio, el cual son requlados en los articu-

Los del Codigo de Comercio el 775 y siguicntes.

- Ii11 derecho de retencidén consiste en todos aquellos
eventos en los cuales el transportador no obtengé oportu-
namente el pago de flete, podré.alsu vez como mecanismo de
proteccidn retcner las mercancias. objeto del traﬁsporte
'con el fin de asegurarse el pago corrcspondientec. EIs ﬁas
este derecho puede llegar hasta permitir la posibilidad de
que el transportador solicite al Juez corerspondiente el
remate de esas mercancias con el propdésito de obtener el
pago de lo que se debe, con el producto del remate si que-

da algin sobrante o saldo, se pondrda a disposicidn del

propietario de las mercancias.
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herecho del destinatario:

E1l derecho del destinatario, llamado'tambiéh, del legitimo.

tenedor de la carta.de aporte al arribo de la mercancia se
encuentran  establecidas - en el articulo 1024 del. Cddigo

del comercio, asi:' El destinatario tiene derecho, a so-

.licitar del transportador‘que le entregué “la mercancia

‘contra el pago de la suma a su cargo de conformidad con el

articulo 1009 o la acpetacién de la factura cambiaria, en

su'caso.y~al cumplimiento de las obligaciones y condicio-

nes de transporte, indicados en el contrato de transporte.

Si se conociera el transportador que la mercancia extravid
o si la expiracidén de un plazo de siete dias a partir en

que se haya debido llegar, la mercancia no hubiere llegado

‘el destinatario '‘queda autorizado a hacer en ' relacidén con

t

el transportador los derechos resultantes del contrato de

Lransporte. Este derecho tendrd en su caso, el tenedor

A

1egitimo.de'la carta de porte.

l\n el transporte de personas, intervienen como sujetos de

la relacidén contractual correspondiente, el transportador

por una parte y el usuario o pasajero; eventualemente en
el transporte de personas podrdn presentarse con, parte de
la relacidén contractual, sujetos que asuman la calidad de

remitente o destinatario, segin el caso por ejemplo el

f




33

relacionado con personas enfermas o nifios. o

I'n consecuencia se pueden determinar cuales son las deter-
minaciones que obligan en relacidén con las partes de este
contrato de transporte y que pueden desarrollarse asi:

v

Pagar el pasaje o precio. .

1 pasajero estd obligado a cumplir las condiciones y re-
quisitos en los reglamentos fijados por el transportador o

por el gobierno.

ILn cuanto al transportador aparecen como obligaciones las

‘'siguientes:

- Conducir él pasajero'sand y salvo, desde. el 1lugar dg
_destino convenido déntro del término,-por el medio y la
clase de vehiculo previsto en el contrato y en su defecto,’
de acuero con 1lo cstablédido por-ios regalcmentos Ien tal

sentido.

Responder por los perjuicios ocasionados al pasajero como

consecuencia del incumplimiento del contrato.

Derecho de las- partes intervinientes en el contrato; entre

ellos las del pasajero:
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. — Desistir del viaje, solicitar 1la devolucién> del precio

pagado, siempre y cuando de aviso a la empresa con, no me-

nos de veinte y cuatro horas de antelacidn al viaje.

En caso de que el pasajero‘no dé esta comunicacién opor-
tunamente podra perder parate del valor del pasaje en  una
suma inferior, o superior a la mitéd del mismo y en todo
caso, si el‘pasajero se presenta en cualquier lugar del
viaje el transportador estaréd obliéado a transportarlo al

lugar del. destino de que se trate. .

~ Reclamar los perjuicios que se ocasiona en virtud del

contrato. ‘ : e

También encontramos los derechos en relacidén con el trans-

\ . ’
portador y que se pueden destacar asi:

I'stos derechos s¢ cncuentran destacados en el articulo

1007, 1033 dal cddigo de comercio, los cuales dicen:

Articulo 1007 'Ll transportador podrd retenecr total o par-
‘cialmente el equipaje y demds cosas del pasajero que
" transporte mientras no le sean'pégados'el valor del co-
rrespondiente paséje o del flete de tales cosas o equipaije

cuando haya lugar a ello'-.
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Y articulo 10033 dice:

El transportador podrd ejercer el derecho de retncidn sobre
los efectos que conduzcan, hasta que 1le sean pagados el

porte y los gastos que héya suplido.

El derecho se transmitird de un transportador a otro hasta

el Gltimo que deba verificar la restitucidn.

Pasados tres meses del dias, en que estd haya debido efec-
tuarse, tendrd derecho el transportador a solicitar el de;~
pésito y la venta en el .martillo de las cosas tranqurtadas
en la cantidad que considere necesario y suficiente para
cpbrir su créditp y hacerse pagar con la preferencia co-

rrespondiente a los créditos de segunda clase.
2.3. LA TEORIA DEL RIESGO

Bl maquinismo ha sido la causa principal de esta teo-
ria.- Esta nueva actividad ha multiplicado los dafios plan-
teéndosé el probleha de la responsabilidad. Frente a .ésto
la nocidén de culpa tiene efectos negativos en la obligacidn
de reparar cl dafio causado, por lo tantoa habia que crear
la tcoria del riesgo creado, llamado también responsabili-

dad objetiva.
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Ista teoria tuvo origen en Alemania, siendo uno de los pri-
meros expositores, quien justificé el principio de esta
responsabilidad por el hecho de los auxiliares, aplicando
una maxima que dice: "Quien obra en su propio interés, obra
en su propio riesgo".

'En nuestro concepto podriamos afirmar que la responsabili-
dad no tiene fundamento en el hecho culposo, sino en la
realizacidén de un dafio,. cuyos efectos deben ser  indemniza-

s

dos.

[lsta teoria mira principalmente a determinadas actividades
~peligrosas y a la dificultad a que pueden llegar los damni-
icados a la aportacién de pruebas, de los hechos ocurridos

por .el ejercicio de esas ‘actividades.

Un carro, lo mismo‘que una fabrica de explosivos, tienen su
alto grado de peligrosidad, pof lo general iOS particulares
n@ pucden evitar con su prudencia; por\lo tanto, los dafios
‘que se causen segln esta teoria no se le exonéra de la in-
demn;zacién_sind cuando demuestre fuerza mayor o caso for-

tuito o la intervencidn de un elemento extrafio.

(£ N . ) N
°MONTOYA GOMEZ, Mario. La responsabilidad extracontractual.
Bogotd.  Temis 1977. p. 47. .



Ripeft y Boulanger dicen:

El deseo de asegqurar la reparacidén de los dafios es
‘tanto mayor cuanto, que las victimas muy a menudo
no pertenecen a la misma categoria social que ' los
"autores, los obreros se dirigen contra los patro-
nos, los transeuntes contra los automovilistas, un
.sentimiento de desigualdad social, desarrollado por
el régimen democratico, da esta cuestidén juridica
un aspecto politico.(6) - :

Fxisten argumentos a favor de .la teoria del riesgo, los

cuales son:

Primero.- Hay que ser mas objetivo b mejor hacer mds obje-
tivo el derecho civil, apartando ﬁodas aquéllas doncépcio—
nes metafisicaé. El incumplimiento de una obligacidn, vya
sea contractual o extracontractual no afecte a la persona
misma, sino al pgtfimonio} por lo cual priméro hay qﬁe

restablecer el equilibrio de las drdenes patrimoniales.

Segﬁndo.f El séntido socialista y solidarista dél .derechq
. ésto nos quiere decir que: El derecho siémpre tiende a
rgalizar eliorden social,'y'por,lo tanto, realizar un dafig
Gste se debe reparar para restablecer el ecquilibrio que-

hrantado, sin pensar que exisitid culpa, sino si‘glu:inte—

rés social exige su reparacidn.

6Ibid,. p.34
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* ercero.-~ Otro argumento a favor de esta;teoria lo encon-
tramos en los sentimientos de justicia, queriéndonos de—
cir, que cada uno debe soportar las consecuencias de sus
propios actos o sea que el cause un daﬁo, debe reparérlo

con culpa o sin ella.

En la vida actual, es casi imposible demostrar la culpa
de la gente ya sea por motivos probatorios o por el dafio
causado no posca causa conocida, por lo tanto resulta In-
justo que el perjudicado o victima del dafio no se le in-

demnice por no probér la culpabilidad de la gente.

Como hemos visto en ésta investigacidédn 1la teoria del
riesgo no explica que la persona qhe posee y goza de una
cosa, como duefio o tenedor, estard obligado a indemnizar
el dafio que ocasione con la cosa misma, ésto como una com-
pensacidén de los provechos que la cosa reporta, s5in tener
en cuenta si tuvo o no la culpa del dano causado, solo es
neeesario que posea y goce de la casa que produzcaual da-

no.

La responsabilidad por riesgo se ha tratado en nuestros
dias, hasta llegar al punto de equiparla al principio de
la culpa con base de responsabilidad. No ha existido una-

nimidad en la responsabilidad por riesgo.
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Est; teoria ha sido muy poca aceptada'pér la doctrina ac--
tual, pero se ha llegédo a pensar en una reépgnsabilidad
sin culpa, por ser imposible demostrar y sostener una re-
gla'general de responsébilidad en- la cual egigtafuh 'con{

cepto que remplace la nocidn de .culpa.

_Algunos autéres'han propueéto la solidaridad social como
. inico apoyo para la obligacidn de reparar el dafio causado
!

y de acuerdo a nuesltra apreciacidn creecmos que  esa roes-
ponsabilidad del hombre. no se puede pasAr\a la obligacidn
de respetar y desarfollar esa solidaridad. |

Otros reducen él.problema de la'responsabilidad-a otro de
~causalidad, siendo éste muy dificil, ya que todo duefio
’tieﬁe infinidades de causas, para lo cual seria necesario

hacer una clasificacién de las causas segin su grado de

efectividad.

A-peSar de todas las criticaé qué'ha‘tenido esta teoria,
ha éido muy ﬁtil( para explicar la obligacidn que tienen"
las personas de reparar el dafio éue han causado a otros,
sin .que por ésto se les atribuya culpa alguna, ésto ocu-
rre en lds_accidentes de trabajo y también en los acci-
dentés de tténsito; por ejemplo: Una persona condUcé un
taxi'yAésta-suélta la diréccién por falta de mecdnicas y

se estrella contra una casa,  causando- graves dafios a la
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casa'materialmente_hablando y fisicamente a -los pasajeros
. En este caso‘al conductor, propietario. tiene  que pagar
esos dafios. causados, a los cuales no se le puede atribuir .

culpa alguna al conductor, por esto, en un caso fortuito.

Por. lo anterior concluimos que esta teoria no ha sido
: | _ . \
aceptada como una regla general de responsabilidad que

reemplace a la teoria fundada sobwte la culpa.

2.4. NUESTFA JURISPRUDENCIA EN LA TEORIA DEL RIESGO CREA-
DO ' ) .

En este caso 'la Corte Supremé aeAJusticia; en_casécién de
noviémbre lé de i940, ha dicho: La interpretaéién-que se
ha de dar al articulo 2356 del Cdédigo Civil no equivale
‘ni con mucho a la admisidén de la teorié del riésgo,.';la—
mada también de la teo:ia objetiva, la cual' no ha sido
acogida por nuestras leyes; seqgun élla, no existe exone-
racién de responsabilidad, al paso que en la teoria de 1la
culpa y en caso del articulo 2356, sc,paftu de la presun-—
ciéﬁ'de la respdnsabilidad que pesa sobre el autor del
:ﬁaﬁo, pero que pucde ser desvirtuada por la fuerza mayor;
por el caso fortuito‘puede'sef pfevisto, nb e*cusa;4y porf
“la intervencién'de_un e;emento extrafio dentro del cual

puede caber el error de conducta de la victima.

En relacidén a todo lo dicho podemos decir, que en nuestra
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:sdciedad, en la dueAen poco tiempo entraremos a ser unos
autéfeg, en relacién con la técnica embleada en la indus-.
tria en genéfai, la cual esté cgfcando al hombre e impi- -

-diéndévia cqﬁpfobéci6n>de la culpd’ enx el daﬁ¢ causado,
.por parte dél pcrjudiéado, por lo tanto, crcecmos que ¢sla
responsabilidad :tendré aceétacién en las moderﬁa? co—:

rrientes juridicas. x

ﬁggﬁn nﬁéétfo'cédigo Civil;llb relativo a la fesponsabi—q- 
lidad se bésa éobre elAcohcepto de la culpa; pero témbién
tenemosiel articﬁlo 2354} que se fefiere él ciesgo creadq
cuando nos dice: El dafio causado por un animal fiero que |
[ no feporta utilidad para la guarda o servicio de un pre-
dio serd siempre imbutabie a quien lo teﬁga Yy si aiegare

que no le fue posible evitar el dafio, no serd oido.

Eéfe articulo de nuestro Cdédigo Civil es la ﬁnica aplicé;
" cién del riesgo creado, el cual lpor analogia podremos

aplicarselo en fprﬁa un poco defectuosa'a la industriali-

zécién con ;a difereﬁéia qug'la industria en el transpor-

te automotor si presta una utilidad -a las personas.

Esta Corte no ha aceptado{'no podrd& aceptar la teoria del
4riesgo, porque no hay texto legal que la éonsagre, ni ju-
risprudecialmente podria llegarse a élla, desde luego que

laninte;pretacién del érticulo 2356, se‘opondria a - éllo,
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cuando la Corte ha hablado del riesgo, se ha permitido de .
la presuncién de culpabilidad, que por lo vya dicho, es

opucsta y contraria a la del riesgo creado.

Hcomb Lo ha dicho la Corte en su articulo 2356 no  tlene
“otra interpretacién,. éste en ningdn momento nos habla de
la teoria del riesgo ya que en ella no existe la exonera-
cidén de responsabilidad, mientras que 1la teoria de la
culpa, se parte de la presuncidn de responsabilidad la
cual recae sobre el autér del dafno, la cual puede desvir-
'tuarsé por la intervencién de un élemento extrafo, caso

fortuito o fueza mayoxr.:

LLa corte, también se ha‘manifestado acerca de la culpa,
tanto en materia contractual como delictual, y quien con-
tinﬁé siendo la base de responsabilidad civil. Explica

que e materia contractual, cuando se trata de obligacio-
nes de resultados, la nocidn de culpa, es 'si  se quierce
mds importante quc cn_tefreno delictual, cntonces  ed su-
Ficiente comprobar cl inchmplimiehto- de- la. obliqacidn,
por esa misna circunutancia connotar la c¢xistoncia de  la
culpa contractual.

Nuestra Corte Suprema éé Justicia ha sido.tan tradiciona-
lista que no ha querido aceptar en ninguin caso la teoria

el riesgo o responsabilidad objetivo, diciendo en senten-
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‘ c¢ila de cinco de¢ abril de 1962, que mientras- prevaleczca

conforme a razdn el criterio subjetivo de la responsabi-

lidéd, frente al objetivo, el dafio siempre sera imputable

a culpa del autor, inviertiéndose el caso sd&lo cuando

exista culpa de la victima.




3. EFECTO DE LA ACTIVIDAD EN EL TRANSPORTE

3.1l. ASPECTOS GENERALES

Dentro de éste tcma tenemos la culminacidn del Contrato de
T'ransporte, o sea_loé efectos que produce el transporte, .
ya sea de personas o cosas; esos efectos 1los catalogamos

en dos grupos que son:

Primero.- El transportar esas personas o cosas desde. el

lugar de destino salva y sana.

. } ' .
Segundo.- Cuando al transportarla ocurra un accidente de

circulacidén, del cual hablaremos mds adelante.

El objeto es moﬁilizar las personas o cosas sana Yy, salvas
hasta el lugar de déstino, pudiendo ocurrir en el trayecto
o.reqorrer un accidénté ya sea por fallas humaﬁas,'mecéni—<
cas o de cuaiquier otra indole, donde'entfériamos a detefw
minar cuales fueron las causas del aécidente. Cuando un
accidente ocurre interViene la _policia'-en'.éaso. de que
cxistan heridos o muertos y ios agentes del tradnsito  para

\



verificar el accidente ocurrdo; cuando en el lugar de los
' .
hechos no existen agentes de transito esta tarea la rea-

lizan los uniformados de la policia Nacional.
3.2. ACCIDENTE EN CIRCULACION

El accidente de circulacidén ha sido uno de los problemas
mds grande dec nuestro siglo, ya que se han producido mdas
muertes por accidente que en guerra sostenidaQ por un palg
por la falta de una reglamentacidén correcta en la utili-

zacidn de las vias. .

Sefialando como causa el exceso de velocidad, la conges-—
£ién de las calles por la cantidad de vehiculos, el otor-
gamiento de paﬁentes para conducir a personas sin previos
examenes, la falta de medidas o normas policiva, la
inexistencia de normas indemnizatorias, la falta de sefia-

lizacidn de vias, etc.

Todas estas causas enunciadas quedan reducidas a tres que
son: La via, la mdquina y el hombre. fTambién sc¢ ha pro-
puesto el primer seminario celebrado en Bogotd sqbre ac-
cidente de trdnsito, con el objeto de encontrar solucio-
nes al problema de trdfico y sus accidentes, las siguientes

férmulas:



46

Primero.- Que la Legislacidén Colombiana en relacidn con los
problemas surgidos por los accidentes de trdnsito es muy

cleficiente y equivocada.

Esfo"con la escasez de legislacidn al réspecﬁo y se tendria
que hacer una revisién completa de lo poco existente, para
asi poder ordenarla y a la vez tratar de legislar sobre la
nateria.

Segundo.- Tratar de crear una legislacidn positiva, c;n ba-
se en la culpa del suﬁeto que causa dafio, siendo a éste a

quien le corresponde probar la causa exonerativa.

Como la han heého algunos paises Europeos al establecer que
¢l conductor de todo vehiculo estard obligado a restablecer
¢l dafii causado, por tenér el automotof en movimiento; a no
ser que éste pruebe que hizo todo lo posible por evitar el
daiio.  Caso similar ocurre con ¢l propletario del vehlculo,
0 con aguella persona que tenga pacto o Llmltacldn en rela-
cidén a la propiedad del vehiculo, pudiéndose liberar demos-
trando que el vehiculo cestaba on circulacidn s5in f=R8!

consentimiento.

Tercero.- Que las vias publicas deben ser construidas vy
mantenerse en buen estado para un bun trdnsito por ellas

por parte del gobierno y ademds deben tenerse una perfecta

seflalizacidn.
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v

Cuarto.- Sancionar drasticamente a aquellas personas que
conducen vehiculo que observen fallas en las luces, fre-
nos, llantas muy gastadas en vista de que se pueden aca-

rrear con mayor facilidad un accidente.

_Quinto.— Obligar é los conductores y pfopietarios.de vé—
hiculos a instalar en ellés cinturones de seguridad; a
los pasajcros, indicarles su uso, para.'asi Aevitar'ios
Lraumas y mayofcs consecuencias:cuundo el automotor go
est;elia, ya que sin el cinturén el usuario se volca
fuertemente contra el parabrisas, o el volante o cual-

quier otra parte del vehiculo.

Bsto tendria aplicacién en forma inicial en el transporte
por carretera y sancionar al conductar en caso de que

transporte‘personas,de pie.

Sexto.~ Obligar a los propietarios de los vehiculos o em-
presas de -transporte a llevar en los automotores modlca-

mentos para aplicar en caso de primeros auxilios.

©

Octavo.- Que el Intra determine los sistemas de seguro

cuya vigencia constituye una inaplazable necesidad.

Noveno.- Aumentar el presupuesto anual para. una mejor
campafia de sefializacidén y educacidén de los ocupantes. de

las vias.

'
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3.3. CAUSALES DEL ACCIDENTE

Como .ya hemos visto anteriormente que las causas detéermi-
nantes del accidente de circulacién son: Las vias, la ma-
quina y el hombre, ahora entraremos a analizar cada una de

ellas., asi:

Primecro.- Las vias, como sabemos son caminos utilizados
como medio de unidn ¢n las ciudades o entre ¢stas, y son

causa determinadas del accidente de circulacidn por:

- Mal estado de las vias, correspondiéndole al Estado ha-
cer el debido mantenimiento y adecuacidn para un transito.
51 el Estado no es capaz de mantenerlas en perfecto debera
entregarlas a los particulareé por medio de contratos vy
obligar a éstos a que se le de a la carretera o via un
buen mantenimiento y el usuario debcré pagar un peajec como

contraprestacion por el uso de esa via,

- Mala sefializacidén de las vias: Esto ocurre muy a menudo
sobre todo cuando hay una carrcetera o puente en construc-
cidén o reparacidn, colocando un letrero que dice: Transite
bajo su responsabilidad. Tal situacién no debe presentar-

i

se por cuanto toda persona que conduce un vehiculoo lo hace
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bajo su responsabilidad, ese letrero deberia indicarles al
i . N - B
usuario de esa via por donde debe transitar y cémo lo debe-

“hacer.

-‘l'Falta dé sefializacidén ae las vias: - Este caso es muy
abundahp¢~eﬁ'nuestras caf;éteras,'ya'que\eﬁ ia‘mayoria de
ellas quandolgxisten trémds subiendo, no Sé divide en dos
la carretera indicando por medio de un‘éviSO‘Que sC prohi-'

v

‘be o es prohibido adelantarse al otro vehlculo.

" Segundo.- La mdquina, es un medio empleado como moviliza-
cion. Se considera como causa del accidente de circula-

-cidén por lo siguiente:

- El exceso de velocidad sin control de ninguna naturaleza.
- Mal estado de las mduinas; en este caso el organismo en-
cargado de regular la circulacién de  vehiculos automotor
los vehiculos que al transitar por las calles se les . note.

l'allas mecdnicas, ya sea por la antigiledad del automolor o

por ‘fallas de reparacién y mantenimiento.

'ercero.- El hombre: En derecho Civil, o mejor en derecho.

de persona es le inhdividuo de carne‘'y hueso y que pertene-
_ . . .

ce a la espicie humana; y en este caso es el encargado de .

sefialar las vias, manipular las maquinas y legislar- sobre.
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la materia, y ce¢s quizas el responsable de todos los acci-
dentes que puedan ocurrir en un momento dado, por razones
que resumimos en una .sola que seria la responsabili-
- dad. por ejemplo, el conductor en estado de embriaguez,
‘el exceso de velocidad al conducir el automotor, la
costumbre de los conductores de flota de no respetar las
marcaciohes que se encuentran en la carretera, adelantar-
se a otro vehiculo en forma imprudente; conducir por todo
el centro de la carretera sin respetar el lado que las
normas de trdnsito le indican como es el de manejar por

el lado derecho, no hacer los respectivos cambios de. lu-
ces en hora de la nocha, conducir exceso de pasajeros, no
guardar la distancia con relacidén al vehiculo que marcha
delante de él, y asi podriamos enumerar muchos casos- mas,

que nuestro medio y a cada instante se producen por la

falta.de normas.
3.4, DE LA INTERVENCION POLICIVA

Para la verificacidn del accidenﬁe y tomar los datos ob-
jetivos, o mads de los aspectos técnicos, el al legar 'las
aclaraciones de personas que intervinieron en el accidcen-
Le o fueron testigos de éste, fbrman parte indispensable

para determinar cudles fueron las causas del accidente.

lista tarea que tiene un valor - desicivo, la realiza la

persona que desempefila un cargo de autoridad, como puede
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séf 6l ihspcctor de pOlicia‘o cl Alcalde &el lugar}‘y cn
muchos casos con la intervencidn de ‘las autoridades del
transito.

En laApgéctiCa nos damos cuenta de la alteracidén 'eh el
diiigenciamiénto,_pof lo”qué aquellas‘peréonas que inter-
vienen tratan de dnticipaflla resbonsabilidad queicqrres—
ponde determinar a otro funcionario en posteriores etabag
-olvidando que sh'funcién'es qolorla dc‘allegﬁr pruchas 'y

ser imparciales.

El funcionario que realice. esta tarea de .investigacién
debe proceder a cumplir su tarea efecientemente, que debe

ser la de:

.- Adquirir elementos claves del hecho, reproducecién fo-
togrdfica o topogrdfica de la situacidén que sé cred con
el accidente; tomar interrogatorio a los protagonistas .

testigos del accidente; hacer un examen minucioso de los:

dafios causados por el accidente a las personas y cosas.

- Hacer una rcconstruccién de lo sucedido posteriormente

al accidente.

-~ Hacer' un relato en relacién al comportamiento "de las .

personas y- los vehiculos que en forma indirecta han in-

4

.

fluido en el accidente.




- Hacer un‘esquema del resultado obtenido de lo comprobado.

v

v

Después de haber analizado este aspecto hemos creido nece-
sario, hacer una descripcidén del ambiente: Es precisorrea-
lizar un examen no solo del lugar donde ocurridel accidente

sino también de los sitios continuos o aledafios al mismo.

Como es natural, la autoridad que llegue pgimero-al lugar

de los hechos debe prestar ayuda 'a 1las personas heridas,
transportdndolas al hospital o puesto lde emeregencia més
cercano bara que se lés apliquen las medidas del caso; de;
jando indicado en forma precisa el lugar donde quedaron
tendidos los heridos después del accidente, la ubicacidén de
las heridas y su .aparente naturaleza, si en el accidente
hubo muerto, se debe proceder al levantamiento del (cadaver
conforme a.lo establecido por el cdédigo de procedimientq
penal, dejando bien anotado el lugar donde fueron encontra-
dos, las heridas observadas y todas las sefiales que presen-

tan.

Una vez analizado lo anterior, la autoridad o juez del 1lu-
garaaeberé hacer una descripcidén del 1lugar del accidente

teniendo en cuenta:

- Las senales de trénsito: Se debe tener en cuenta las ca-

racteristicas particulares de las sefiales de trdnsito, no
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sdlo las que se encuentren en el lugar de los hechos sino
también aquellas que se encuentren en un tramo aproximado

de doscientos metros, antes 3% despuésidel accidente.

- La forma como se desarrolla la via: Indicar, o mejor di-
cho sefialando si es curva o recta, si es pendiente o plana
las caracteristicas laterales de la via, si se encuentran

puentes, zanjas, cunetas, arboles, etc., no solo en el si-

tio del accidente sino antes y después de éstec.

- Estado en que se encdéntra la via: Indicar si la parte
7poﬁ ia‘que se desLiZa el vehiculo, o sea, la.SUperficie es
dé asfalto, arena o concréto; si en el momento del acci-
;dente la via se enconfraba seca, polvorienta y mojada,
fangosa, destapada; rizada o con huecos; esto no solo en-
1 lugar del éccidente, sino antes y después del sitio del
accidente. |
Podas estas caracteristiéas son importantes éara poder'de—
‘terminar'lés causas del écgidente; para lo<cual_siempre se
cdebe usar términoé técnicos$para'eVitér la‘mala interpre—
tacidn y no llegar'a errofes. '

—‘La uniformidad Q'nb de lé anchura de la via: ‘~En' éste

. caso se debe anotar-si la via es uniforme o no, si existen

partes que obstruyéh la velocidad de 1los vehiculos antes



del accidente, esto no debe hacerse en un trayecto no in-
ferior a los doscientos metros y después del lugarl del
accidente; lo mismo en relacién a la clase de vehiculo

comprmetido en el accidente.

- Lugares aledafios a la via y su topografia. Esto debe
anotarse en relacidén no sélo al lugar del accidente, sino
también en un trayecto aproximado de doscientos metros

antes y después del accidente.

.- Sector o centro habhitado. Cuando gl accidente ocurre
én un sector habitado se debe dejar constancia de la cla-
_se de luz en la via, las sefiales horizontales, verticales
o luminosas, andenes, condiciones de la. via, clases de

casa alrededor del accidente o si ocurridé de dia o de no-

v

che.

- Partes integrantes de una via. Entre las partes que
podemos encontrar en una via son: Plataforma, acera, cal-
zada, cruce, carril, acerca recta o curva, rasante a ni-

vel, puente baden, autopiéta y zona de seguridad.

También existen otras particularidades que se deben te-
ner en cuenta como es la vegetacidn, si es abundante o ngqg
la altura haciendo énfasis siAésta se encuentra en recta

o curva o cerca de las curvas, en vista que ésto




obstaculiza la visibilidad de los conductores en un mo-

mento dado.

Segdndo.f I'actores de importancia enl el accidente, hay
que‘tener en cuenta que la misidén principal de la autori-
'déd due interviene en forma inicial en la iﬁvestigacién
’del caso, es la de dar téda una iﬁformacién completa a la
persona que representa a la autoridadl éompetente ya que
este no tuvo la opoptunidad de practicar, un examen,Qirec—
?amente en el lugar ae los hechbs, para  que este pueda

hacer un andlisis completo ylsin llegar a dudas o equivo-

-
-

caciones en un momento dado.

Para .poder analizar esta tarea tcdo, se debe comprobar en

forma objetiva y plena.

Todos los datos -dque se alleguen deberan basarse en los.
treé'elementos yé estudiados, que son: Los~vehiculosp‘las
,personés y la via, lo mismo debera hacerse con. cualquier
clemento que se eﬁcuentre en el lugar del accidente o Qgue

haya:incidido en el accidente.

Por 1lo ténto-las_operaciones que debe cumplir el agente

investigador se puede enunciar de la siguiente forma:

- Hacer una.descripcién del lugar exacto del accidente en
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cuanto al vehiculo y las huellas, después que se ha hecho

la descripcidén del ambiente un examen en-el lugar exacto

del accidente.

l"n esta tarea es necesario recoger aquelloé datos de todo
orden, asimismo hacer un grdfico del lugar del accidente
‘sefialando la posicidn en que quedaron los vehiculos, las
hueilas dejadas por estos, los déﬁos que se causaron, el
lugar en que quedaron.los-muertos y heridos y los ‘casos

sobre el terreno.

En esta tarea deben tenerse en cuenta los siquientes da-

tos:

Primero.- L,a fecha y hora en que se realiza la prdactica

de la diligencia en el lugar del accidente.

Scgundo.~- Iniciar-la autoridad quc realiza la invesbtiga-

cidn indicando qué clase de funcionarios Intervvliencn.

Tercero.- El examen del lugar del accidente indicando las
medidas, condiciones y estructura de la via, las sefales
de trdnsito, clases de vegetacidn, orientacién del lu-

gar, otc.

Cuarto.- Caracteristicas_del trdfico en el lugar .y hora




del accidente.

Quinto.- Condiciones atmosféricas en el lugar y hora del

accidente.
Sexto.- Ubicacién de los vehiculos.

Séptimo.~ T.as huellas dejadas por los vehiculos al fre--

nar.

Octavo.- Las huellas bioldgicas.

\

Noveno.- El examen practicado a los vehiculos. ;
Décimo.~- -E1l campo de visibilidad.
Décimo primero.- Las huellas dejadas por otros dlementos.

111 examen del caddver: Bste examen s muy imerLunLu,
kpuesto que la falta de describir la posicidén del- cadiver
o si aquellas es una fofma poco exacta dificulta ia tarea
de reconstruccién de los hechos y esto incide 'cuando se
témén~las pruebas testihoniales, porque no guafdan rela-
cién. El examen del cadaver sera éompletado por el médi-
co legista y éste se le anexard cuando se hgya practicado

la autopsia.
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.CUahdo sé:va hacer el 1evantamieﬁto del caddver es impor-
tgnfe hacer una descripcién de la posicidén del cuerpo y
del estado en que se encuentra el vesﬁuario; también re-
lacionar ias lesiones con partes del vehiculo que las pu-
dieron produéir. Si el cadéve; se -encuentra sumergido en
el agua, ya sea un rio por ejemplo, o que haya sido ex-
puesto al aire.libre-por mucho tiempo y se encuentre afec—
tado por La lluvia, la nieve o la niebla, la ropa deberé
‘estar mojada, la descripcién de éstos déberé'establecerse

ya que es muy importante, para que el médico legista pue-

da determinar en forma aproximada la hora de la muerte.

Con la estatura y el peso de la persona-_aécidentada po-
driamos determinar el trayécto de lanzamiento del cderpo
accidentado, o sea.el lugér donde_quedéron los vehiculos
al lugar donde se encuentra el caddver o el herido de gra-

vedad.

Otro de los puntos importantes es cuando las personas so
encuentran privadas, o sea, que no tienen conocimiento;
las que en medicina legal las llaman enfriamiento, rigi-
dez cadavérica, hipostasis, clases de lesiones, las que
_sé dividen segin el cuerpo en donde se haya producido y

las que provienen del aplastamiehto.

-.El nexo de .causalidad material entre el accidente y sus
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efectos: En muchos casos el. nexo causal es el centro de"
‘los problemas médicos forense y por lo general se presen-
tan en diversas formas que hacen-complicada la evaluacidn

N dificil la solucién del caso.

En'ningﬁn momento podriahos olvidar que junto al}problcma
penai que se presenta, marcha la accidén civil, quees lla-
L mada‘de reparacién del dafio causado y es . muy frecuente
- que los herederbs de. la victima traten pér los medios de
demostrar que la muerte de la persoﬁa.que como consecuen-
cia del accidente, asi la causa de la muefte puede estar
en otra parte, esto también puede ser lo contrario, o sea
que no existe muerte tardia a la lesién culposa, siempre
y cuando el imputédo proponga baré su defensa que];xmuer—
te del lesionado se dio por causas aiferenteseﬂiacciden—
te, paré una mejor interpretacién daremos el significado
de las-siguientes palabras que son: Causa es la condicidn

iddénea y necesaria para la determinacidén de un resultado.

Con causa: Es el factor que contribuye a determinar' el
fendémeno, pero no es suficiente, por. é1 solo para que se

realice.

Ocasidén: En la circunstancia o momento en que se presenta
la causa. Es importante en estos casos, siempre y cuando

sea posible interpretar independientemente el juego que



" se le pueda dar a la causa y ocasidén para asi poder esta-

"blecér mejor la responsabilidad.

-~ La plénimetria: Es "necesario pard representar en [orma
gréfica,el-lugar donde ocurrid el accidente y 1las cosas
comprometidas en-él. Esto’le permite al funcionario que
no conoéié ini¢ialmente del caso, que porf cdestidnes de
competencia le corréspOnde fallar al respeCto,; enterarse

de la naturaleza del accidente y‘ae todo aquello que se

pueda.observar en el lugar de los  hechos. Con esto el

funcionario obtiene conocimiento de la clase de.'vegeta—
cidn ia anchura de la via, trayectb de la frenada vy tddas
aquelias cosas que se hayan en el lugar y sus alrededores
- ya sean éstas naturales o éolocadas en forma transitoria
en el lugar, con todo esto que nos proporciona la plani-
metria se le haée al funcionario més fidcil enterarse en
Forma perlfecta de las condiciones en que  ocu n'r<i(:x~()|)» Lo

hechos, y poder hacer una reconstruccelion dae los sucesos.

Las escuelas planimétricas usadas en la planimetria judi-

.:cial.soh{ "Escala de 1/50: 50cns. (sobre el ‘terreno) 1 cn -

" (sobre el papel). Escala de 1/100: 1 metro (sobre el te-

rreno) lcn (sobre el papel).. Escala del 1/500: 5 metros

(sobre el terreno), lcn (sobre el papel"7.

7OLANO vV, Carlos Alberto. Tratado Técnico Juridico sobre

a001dentes de 01rcula01on Y% materlas aflnes. Bogota
Andes. 1975. - 338 :
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Primero.- Plarimétria del lugar del'adciQente: La planime-
ktriavdel>lu§ar donae écurrié el accidente de circulaéién
consiste en elaborar un esquema del lugaf, en el que sé
sefiale con precisién el sitio en que quedaron: El vehiculgqg
cueféos.y objetos desplazados con el impacto del accidents
después de haber llegado a la posicién final; también hay
que teher'en cuenta todas las hﬁellas éue se encuentran en

el lugér de los hechos.

Al hacer el esquema-planimétrico de la via, se debe anotar
los puntos de referencia que se toman para obtener las me-

-

didas en relacidn a los vehiculos, cuerpos y demas elemen-
-tos. que  se creén'ﬁtiles para una 'mayor precisiéﬁ en un mo-
mento dado. Los métodos de planimetria con mads frecuencia
paraideétacaf'el>lugér del -accidente, lo‘mismo-que los de-

" mas cuerpos que tengan utilidad para una mejor investiga-
‘cién de los hechps. - |

" Sequndo.- La triangulacidén: Es el método usado con mayor.
frecuencia, ya que lo 6nico‘neceéario para éste 'es una
cinta métrica. Como el dibujo planimétrico alcanza la via
©@n todo su plano, se iniciard dicho dibujo por el lugarﬂeﬁ
donde ocurrié el accidente en forma independiente a 1los
vehiculos, cuerpos etc., encontrados en el lugar de los

hechos. " Una vez hecho el dibujo planimétrico de la via vy

! Ltrazados sus ejes es necesario localizar en el esquema,
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los puntos fijos que se utilizardn en referencia, ‘estos
puntos puedeh ser drboles, postes, mojones y otros seme-
jantes; desdé los cuales se precisaran las medidas que se
obtengan hasta los vehicﬁlos, objetos, huellas, cuerpos
u objétos que sean necesarios destacar para una mejor in-
vestigacién, esto se hace en cualquiera de los hétodos

que se emplean.

El.método -de la triangulacidn- consiste en .dividir en
tridangulos sucésivos la via, la cual es plana,' a dichos
triéngulos se le deben tomar las medidas a sus lados, en
esta operacién se fequiere primero, escoger el triangulo
que va a servir como base y de sus- vértices, tomaran llas
demés medidas, perb, paravpoder formar este tridngulo es

necesario hacer coincidir uno o mds de sus vértices con

uno o mas puntos fijos existentes en el lugar; si esto no
es posible, se colocardn otros como piedras por ejemplo,

de acuerdo al momento.

cuando se trata dé vehiculo y se utiliza este método ‘se
hardn los tridangulos tomando como base el punto fijoa es—
cogido y el cubo de sus ruedas de_los cuales .se tomaran
las medidas, pero si las ruedas del'vehiculo quedan debar
jo de éste, las medidas se tomardn desde el punto fijo
escogido y .sus prolohgaciqhés formando los tridngulos re-

queridos.
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';Cuando se trata de caddveres, los tridngulos y medidas se
tomardn desde el punto fijo y tres puntosudel cuefpo:que
.son: la cima de la cabeza, la pelvis y el extremo de los

pies. . .

Cuando son objetos pequefios o manchas de sangre,  las me-

didas se .toman desde el punto fijo al centro de éstos.

lTercero.- Ll método de las coordenadas cartesianas: Este
sistema es muy poco utilizado Yy por ser-de poca utilidad.
no nos detendremos a explicérlo én'forma amplia, solo nost
limitéremosAa da: una simple descripcién. Eéte método

consis?e en reiacionar las medidas obtenidas.a un punto
“de referéncia que ha sido precisado sobre el terreno é
partir de un:punto fijo'y por lo general es a todo lo lar-
_go'del trayecto dé la via eséogiendo su margen, ya sea

a la derecha o a ia izquierda, segin donde haya ocurrido

el accidente.

.Este método es de poca impoftancia en vista a que sin el
lugar del accidente, existe por ejemplo un charco a -la
via, es dehasiado_ancho‘o eiisten\situaciones que pueden
dificultar-un pcoo la operacién, es preferible empleér el

método anterior o sea el de las triangulaciones.

En la presentacidn planimétrica de la via se wusa cual-

" quiera de los métodos enunciados anteriormente, es de
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mucha importancia localizar con exactitud las frenadas que

se encuentran y también el estado de lés llantés, para que

-asi el investigador, pueda realizar mejor su labor.

En-los accidentes de circulacién es deA mﬁcha importancia
tener en cuenta para una.buena investigacidén y- si es el
caso,Aén la reconstruccién de los hechos, las fotografias
qué se tomen en el lugar'de los hechos; asi como los tes-
timonios de los que  presenciaron el accidente y también de

las personas intervinientes en la tragedia.




4. DE LA RESPONSABILIDAD EXTRACONTRACTUAL EN EL

. TRANSPORTE TERRESTRE

‘4.1. CONCEPTO DF  RES PONSABILTDAD

In1c1aremos esta parte de la obra tratando de ubicar, des-,
de el punto de vista tedrico el concepto de Aresponsablll—

dad, como pauta de este capitulo.

Etimolégicamente gramdticamente, el término responsabili-
dad esta v1nculado a una persona. Es por consiguiente un
término de relacidn que indica que se es responsable In-
dica relacidn entre una persona que es responsable ~de un
hécho ante.otra, que en principio es la que recibe o sufrec

un daiio.

Pero juridicamente el término responsabilidad se concreta
como la obligacidén de asumir las consecuencias de un hecho

de un acto, de una conducta.

'Tal vez por eso se ha pretendido hacer una divisién en las

diferentes clasesf de responsabilidad. Responsabilidad
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genefal)>como la obligécién aevasumir las consecuencias.

 Que se divide enAreSponsabilidadfmoral, subjetiva interna
que no trasciende ai campb externo de la persona y que se
da generalmente cuando violentan normas de éonductas' ne-
tamente morales, espirituales, asi quie comete un pecado
tienen una responsabilidad moral, pues debe asumir, las
consed&encids sﬁbjetivas,‘espirituales o morales ‘de sus

actos, conductas o hechos, solamente su conciericia el

Dios de su religién, te tomard en cuenta de sus actos.

La otra divisidn es la juridica. Esta clase de responsa-

bilidad trasciende al campo externo del sujeto. Este as-

’

pecto es el que nos interesa, ya que tiene que ver con 1
vida, su relacidén. con el grupo en el cual actla y por lo

tanto tiene repercusiones juridicas.

"La responsabilidad es la posibilidad juridica de hacer
sufrir las consecuencias de un hecho lesivo o dafioso *a.
quien ha sido autor de é1"8. Esta nocién de responsabi-

lidad por ser en un principio general, es aplicable en el

campo penal como el del civil.

Ll hecho tiene dos categorias en el campo juridico, que

/

Bybid., p. 40
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e

son:_El hecho licito y el hecho ilicito. :

‘ 1l hecho se considera juridicamente 1licito cuando esto es

Conforme al derecho, ya que no requiere valoracidn alguna.

El hecho ilicito e€s todo lo contrario del anterior ya que
asume una posicién contraria al derecho y produce eféctos

juridicos.

De lo anterior se deduce que la responsabilidad presume la

‘existencia de un perjuicio.

Si este perjuicio lesiona lé sociedad entonceé encontramos
un perjuicio soéial, la cual surgé la nocidn de responsa-
Biliéad penal, aundue este perjuicio sblo esté afectando
a una o Varias'personas determinadas; pero si se le lgsio~
na no. los ‘intereses juridicos de esa comunidad sino ls in-

Lereses econdmicos de un particular, entonces nos c¢ncon-

tramos frente a la responsabilidad civil.

Pero tambhién nos podemos dar cuenta que en muchos casos se
cncuentran mezcladas la responsabilidad civil y la penal,
va que se causa un dafio individual y a la vez un perjuicio

social.

Ya hemos visto como la responsabilidad civil y penal

s
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pueden existir al mismo tiempo en un caso y también pueden
existir al mismo tiempo en un caso y también pueden exis-

tir independientemente.

También tenemos otros autores, entre ellos estd Eugenio
Florian, que dice que la responsabilidad se puede definir
como ¢l cstado subjetivo de la persona, que resulta del
concurso de log requivitos de dmputabi i (l.|(i, Oty ([llkb “No
intervengan motlvos legltimos de @xuluulbu de la misma o

de punibilidad.

Ahora tenemos que procesalmente la responsabilidad penal
es la declaracidén de que la persona es si imputable y por
conéiguiente_llamada a sufrir las conseéuencias juridicas
penales de un delito, ya sea como autor o participe del

mismo delito.

4.2. ELEMENTOS DETERMINANTES DE LA RESPONSABILIDAD CIVIL
EXTRACONTRACTUAL

Como ya explicamos anteriormenﬁelel'delito ocasiona un da-
fio pﬁblico, es decir lesiona un interés general colectivo
y a la vez, en la mayoria de los casos aunque no en todos
un dafio privado, que es el lesionamiento especificq y con-
creto dé un interés individual o parcial, por eso cuando
se lesiona un interés privado, particular, nace la

responsabilidad juridica civil.




La'Jurispfudencia, para que surja la nocidén de responsabi-
lidad y pof-lo-tanto la obligaciéh de reparar el dafio, se
“ha acepfado la ciasificacién de los hermanos Mazeau, la
cual trae como elemento la culpa; él daﬁb, él nexo de cu-
salidad;'pero en esﬁe caso hemos querido cambiar la culpa
por -el hecho, ya“gue éétefes la causa 'fuﬁdameﬁtal de 1la

reparacion.

N nuestro coﬁcuptu: lLia reaponunblild&d Juelfdlea alvlil na-
'ce cuando sé da un hgcho‘que4lesiona un patrimonio ajeno,
descarténdo por lo tanto‘la necesidad de Felaciohar el re;
sultado o daﬁo en una condﬁcta o con una accidn }hputable
a un hombre. s suficiente, que el resultado se reladiona
se impute a un hecho que pueda referirse a una persona, a
una cosa animada 6 inanimada sin que sea necesario la ac-
cidén o-el acto humano directo. Si bien es cierto qué el
animal o la cosa. deben tener relacidn con una persona hu-
‘ﬁana en la cual se concrete la obligacién de indemnizar o
mejor la responsalilidad, ese viculo es mediltado, rémoto,
que no consideramos vital,'para-el nacimiento de 1la res-—
ponsabilidad, porque el dafio no surge de uha actividad si-
cosmdtica directa ae la'personaAsino del impacto, de 1la

relacidén inmediata, directa de la cosa con el bbjeto o

persona lesionada.

Porresb hemos ‘cambiado la culpa por el hecho, ya que éste
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es la causa fundamental de la reparacidn.

Primero.- El hecho ilicito: Es aquel que incide sobre el
cumplimiento de una obligacidn impidiéndolé o perturbdn-

dolo.

De la anterior definicidén es muy fdcil deducir los requi--

sitos del hecho, los cuales son:

- El1 hecho. Este elemento tiene dos aspectos que son el'
fisico y el humano. El primero se refiere unicamente a
lo fisico sin contar en ningin momento con la intenciona-
lLidad y la previsibilidad y que incide en.el cumplimiento
de una obligacidn ocasionado de perjuicios; el segundo,

se puede tener las cualidades de culposo y doloso.

- La obligacidén preexistente. En ésta obligacidén es ne-
cesario que el hecho vile, impida o perturbe el cumpli-
miento de una obligacidn pre-cxistente de caracter con-

tractual o extracontractual para que sea ilicito.

- La incidencia del hecho. Es éste caso en el cual es
necesario que el hecho impida o perturbe una obligacidn
determinada y no la fuente que lo general, es decir, due

incida sobre la obligacidén y no sobre €l contrato.
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Segundo.~ L1 dafio. . "Dafio es lesién del derecho éjeno,
consiste en el quebfanto econdémico recibido, en la merma
patfimonial sufrida por la victima, a la vez en el pade-
cimiento moral que lo acongojaﬂg. El estudio del ‘dafio lo
podemos mirar desde dos puﬁtos de vista, como elemento
constitutivo de la fesponéabilidad civil extracontractual
al considerarla en si mismo y en cuanto a su existencia
como elemento integrante de la nocidn de responsabilidad
extracontractual, a la cual.nos referimos'como tema del
punto en desarrollo; el segundo se estudia en cuanto a los
problemas que suscita su reparacidn, ya sea por su exten-

sién como por su.modalidad o sus modalidades seglin sea.el

caso que se refiera.

lLas caracteristicas del dafio para que sean indemnizables

i

son las siguientes:

- Que traduzcan en una pérdida o merma patrimonial de 1la
persona; c¢sto nos quicre decir, que para que haya roeinte-
gracidén de un patrimonio és necesario que éste haya \sido
"menoscabado por una accidén delictual o culposa, és'decir,

no habiendo merma patrimonial no hay dafo patrimonial.

() '
HINOSTROZAN, PPelnando. Obligaclones, confercenciays mlmio:
grafiada. Externado de Colombia. Bogotd 1955. p.218
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- Que .sea cierto. Es decir, -que se encuentre plenamente

acreditado.

- Que no haya sido reparado; En esta' cafacteristica se
presentan los.siguientes casos: Que el dafo héya sido re-
parado por la primera victima o por un tercero, o por su
éutor, en este caso la obligacidn de reparar ya no sub-
siste; si hubiere . sido reparado por un tercero o por ejem-~
pip, un. seqgundo, L dafio. ha sldo veparado, por Lo cual la
 victima no puede exigir el pago a otra pérsona, puesto

que ya se repard el dafo causado.

- Que afecte personalmente al demandado. Este aspecto se
encuentra §eglaﬁentado por el articulo 2342 del Cédiéo
Civil, el cual nos dice que la repa?acién del dafio. sdlo
la puede exigir el duefio o poseedor. de la cosa, pero tam-
Bién la puede exigir el usufrﬁctuarib tenedof de la cosa,
siempre y cuando ésté en la obligacidén de responder y que

el ducflo culbd auscente,

Segin la clase dé derecho subjetivo que se lééeione los
dafios los podemos clasificar en patrimoniales y extrapa-
trimoniales, los brimeros se encuentran en el comercio y
~son avaluables, y son: La propiedad, la posesidén, el usu-

fructo y las servidumbres. El reconocimiento de estos

derechos pueden ejercerse mediante la accidn reivindicatoria
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x

y las acciones posesivas, las cuales al ejecutarse contra
las personas causantes de la lesién se identifican con la

accién de indemnizacidén'de perjuicios.

Los articulos 2341, 977, 984, 986 v subsiguiente del Cé-

digo Civil reglamenta los dafios a la posesidn ajena.

n cuanto a ‘.I.'o' segundo, o goa low _(Icmm] UKl‘-.}.‘n[)i’,l\:.L‘J.IH()H|.il‘~*'
Les ést&n Lormados por los durﬁchou de  la ’puruuﬁulldud,
.los cuales son absolutos y se rigén por ei derecho de fa-
milia y_comé es natural los derechos de familia que son

relativos.

En relacidén a la lesidén de los derechos de la personali-
dad los cuales son absolutos y se rigen por las-reglqs de

la responsabilidad extracontractual.

lixisten seis importantes derechos ae la personalidad,'que
son: La vida, la integridad corporal, la salud, la liber-
tad, el nombre y apellidés y el honor, los cuales se en-
cuentran protegido en nuestra legislacidn o mejor en nues-
tra Const@tugién Nacional en los articulos 16, 22, 41 y

42.

. . L ' .
I'n cuanto a la responsabilidad extracontractual el per-.

juicio material comprende tanto los bienes patrimoniales
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como los morales, ambos deben ser indemnizables.

Cuando el dafio ha sido definitivo, como en el caso de la
muerte, la Corte ha dado unas réglas para calcular el da-

"flo material y son:

Dado el grado de capacidad que en sus actividades
productivas se le asigne a la victima, se le de-
terminard la suma mensual, se le multiplica por
clontmero de meses de vida probable que gobrao Jan
Lablayg de mortalidad de las compabfas - de. seguro
se calcule, habida consideracién de la edad que
contaba para la fecha del accidente y a partir de
ella; se descuenta de este producto lo correspon-
diente al interés legal, 'siguiendo el procedimien-
to de las tablas de Garuffa, en el tieempo com-
prendido desde la fecha de la 1liquidacidén hasta
‘el término de la vida probable 'y el resultado es
el valor correspondiente al lucro cesante. El da-
flo emergente se debe fijar sobre las sumas que se
‘comprueben como erogadas por el accidente para. el
tratamiento de la enfermedad. (10)

“ercero.- Para este punto, tenemos que definir lo que es
causa, siendo ésto "lo que préduce un efecﬁo, es el ante-
cédente en que se funda la existencia de una consecuen-
cia"ll‘la rcelacidn de causalidad es un elemento de orden
externo y de'natufaleza-objetiva, el que lleva a la impu-
.técién fisica, el cuai sieﬁpre tiendé a deﬁerminar si el

demandado.fue el causante o motor del dafo.

10p1NcoN BONILLA, David. La Culpa. Ibagué : Temis 1945

p. 58.

11

MONT'OYA GOMEZ, Op. Cit. p. 190
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E1l Doctor Fernanao Hinestrozélz'dice?'El nexo caUSai se
presume como quiera que ée presume que el demandado. fue .
realmente el autor del perjuicio. Es 1la presuncién de
adtoria. El demandado es siempre édmitido a prbbar“ que
no fué el autof del -dafo.” El presunto‘ responsable puede
probar la causa cierta del déﬁo, romper elaparentevincu—

lo causal y exhibir como el perjuicio reconoce una causa

extrafia o no imputable a él.

Este requisito estd contemplado en el articulo 2341 del
Cédigo Civil,:el éual dice: E1 que ha cometido un delito
dé culpa, que ha_inferido dafo a otro, es obligadé a in-
demnizar. & el articulo 2356 del mismo éédigo dice "Todo
\daﬁo gue pueda imputarse a malicia o negligencia de otra
perSéna debe ser reparado pbr esta. 'Por lo antcrior de-
ducimos - que infefir significa, ocasionar, conducir a un

resultado, e imputar.

Con reldacidén al vinculo de causalidad, la corte soslicne
que: .

Para dcducir ‘que la culpa ha sido realmente la-
.causa del perjuicio, se requiere, de que esta re-
lacidn de causalidad, sea necesaria, si un caso
.de fuerza mayor pueda hacerle desaparecer. Si se
establece que el perjuicio se habria causado aun-
que esa culpa no ‘se hubiere cometido , no habra
relacién de causalidad.(12)

HINESTROZA, Op. Cit. p. 291
MONTOYA GOMEZ, Op. Cit. p. 121

12
13
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Tamgiéh se pfesanta'el éaso’de que el-pérjuicio hayé sido
ocasionédo por varias personas, a ﬁés de  Ia cﬁlpa del
autér; este caso'lo contempla el articulo 2344 del Cédigo
Civil diciendo que todas esas personas causantes dél per-
juiéio son solidariamente ;esponsabie; de‘todb‘ perjuicio:

. que proceda del mismo delito o culpa.

Los requisitos necesarios para que se de la relacidn de

causalidad, tenemos:
- E1 acto debe ser causa efeciente del daifo.

- Para que el acto se le considere como causa del dafio
debe ser actual o préximo y ser determinante, esto nos
quiere decir que no se -tienen en cuenta los actos - remo-

‘tos.

4.3. LAS CAUSAS EXIMENTES EN RELACION CON EL TRANSPORTA-
DOR ) ‘ :

Con relacidén a los eximentes de responsabilidad por parte
del transportador, la jurisprudencia ha aceptadoAla fuer-
za mayor y el caso fortuito, siempre y cuando no se deba.

a culpa del transportador;,

Estos dos aspectos, llamados ajenos, lo constituyen _como
. N . ‘
una causa que ldogicamente rompen el nexo eausal y por 1lo

L
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tanto pueden llegar a ser causas de exoneracidén . Se da
cuando la causa del dafio imputable fisicamente al presun-
to responsable, tampoco lo es a un tercero f menos a la
victima. Ocurre, como dicen algunos, por un hecho de na-
die; por azar. Entonces tenemos que fuerza mayor o caso
fortuito, es el imprevisto a que no es posible resistir,
como un naufragio, un terremoto, el apresamiento de ene-
migos, los autos de autoridad ejercidos por un funciona-

rio pablico, cle.

l,a Corte Suprema de Justicia es armonia con la Doctrina

se ha pronunciado diciendo que:

Ningin acontecimientos en si mismo constituye

fuerza mayor o caso fortuito liberatorio con res-

pecto a una determinada obligacidén contractual.

La cuestidn de clasificacidén mecanica de aconte-

cimiento, cuando de tal fendmeno juridico se tra-

ta, no sdlo hay que examinar la naturaleza misma

del hecho, sino indigar también si este relne con’
respecto a la obligacidn inejecutada, los siguien-

tes caracteres:

- No ser imputable al dedudor.

- No haber concurrido con una culpa de este, sin
la cual no se habria producido el juicio inheren-
te al incumplimiento contractual.

'~ Ser irresistible, en el sentido de que no haya
podido ser impedido y que haya colocado al deudor
dominado por el acontecimiento en la imposibili-
dad absoluta.

- Haber sido imprevisible es decir que no haya
sido lo suficiente probable para que el deudor
haya debido razonablemente precaverse contra él,
aunque por lo demas haya habido con respecto del
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acontecimiento de qué se trate como lo hay con
respecto a toda clase de acontecimientos, una po-
sibilidad vaga de.realizacidn.(14)

Cuando la, fuerza mayor o caso fortuito se dan como causa

inica del'daﬁd n§‘Se presenta mayores'problemas desde el
punto de vista juridico pues si nadie participé, colabord
o compartid el nexo causal éorresponde al perjudicado car-
gar con las consecuencias del hecho aaﬁoso pues, como da-

ria el pueblo estuvo de malas.

Ademds de la fuerza mayor y caso fortuito tenemos también

otras causas qhe limiten. o excluyan la culpa del transpor-
tador, como son: El1 becho de un tercero, o sea queAsl ei
Suceso.que causa el dafio es atribuido al hecho culposo del
tcrcero, el autor material del dafio no sera responsable
'sino que respondera uUnicamente al tercero; pero si la ac-

cién del tercero sdélo contribuye para que se produzca el

cvento responderin solidariamente.

Otra causa que limita la responsabilidad del transportador

es el concurso de la victima del dafio, también podemos de-
cir que en este caso hay - una operacién culposa, cuando
existe un acuerdo de voluntades en la conducta ilicita de
la que proviene el dafio, por ejemplo confiarle el manejo

del vchiculo a una persona que no tiene las condiciones

14 . . . .
LOPEZ MORALES, Jairo. .Colombia Corte Suprema de Justi-

cia, La Ley. Bogotd : Lex, 1981. p. 91

-
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idéneas para conducir, témbién puede existir un ‘concurso
dé culpa de varias personas, ‘para lo cual las causas
obran en forma independiente, por lo tanto también puede
concurrir la culpa del tercero o lawde‘quien ha sufrido

el dario.

Histdricamente siempre se ha comprendido que no puede res-

~ponsabilizarse de un dafio a quien no lo ha cometido- o

v .

quien no ha participado en el hecho que lo origind. Siem-
pre se ha admitido que la fuerza mdyor y el caso fortuito
son y han sido exonerantes de 1la responsabilidad tanto

penal como civil.

Cuando el perjudicado le'corresponde probar la culpa, ‘co-
mo sucede en general en el campo de la reSponsabiiidad
civil extracontractual con fundamento en la tesis subje-

tivista, los problemés de fuerza mayor y caso fortuito no

-son muy conmplicados porque la prueba por activa (o La

culpa del causante elimdna, de paso las  diffcultades  dd

probar la fuerza mayor o el ‘caso fortuito.

.Loé pfoblemas se preséntan cuando apafecen las presuncio-
nes de culpa o cuando se parte de la tesis objetiva de la
requnsabilidéd.y s6lo puede exonerarse si demuestra fuef—
za mayor o caso fortuito o culpa exclusi?a de la victima

o de.un tercero, tanto-el Cédigo Civil francés' como en
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el colombiano, por tener una tendencia marcadamente gubje—
tivista, es muy poco lo que se regula la fuerza mayor y el
caso fortuito y cuando se hace se refiere generalmente al
campo de la responsabilidad contractual, por eso el conte-
nido de esos conceptos en el campo de la responsabilidad
civil exfracontréctual, es mas trqbajo de la Jjurispruden-

cia y la doctrina que de las normas vigentes.

Es por eso que dos posiciones encontradas, se han dado en
la jurisprudencia y la doctrina aceréa de la fuerza mayor
y el caso fortuito. Sabemos que legqlmenté no se ha dis-
puesto al respecto. En el caso colombiano la norma civil
que menciona esos fendmenos ha dado pie para que se inter-
prete si es un sélo fendémeno como dos términos o por el

contrario son dos fendmenos distintos.

La primera tesis menciona la dualidad de los dos conceptos
LLa fuerza mayor y c¢l caso fortuito. La fucrza mayor c¢s,
para-los defensores de esta posicidn un acontucimicento, no
natural, proveniente de la voluntad de persona distinta

a la que la victima sefiala como autora del dafio, como la
orden de autoridad competente: ‘auto de detencidn, orden de

embargo y secuestro. .

I'n cambio el caso fortuito es un acontecimiento natural

que ocasiona un dafio, como el terremoto, una inundacién el

aguacero, etc.
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Otros por el contrario fundamentan su diferencia en que el
caso fortuito es un acontecimiento imprevisible y en cam-

bio la fuerza mayor es un acontecimiento irresistible.

Los defensores de la teoria objetiva,-en su manifestacidn
de riesgo creado, han sostenido, la diferencia en relacidn
a la eternidad del acontecimiento. Y asi han propugnado
que es fuerza mayor el acontecimiento extefno, que ha in-
terrumpido desde fuera del circulo de los adversarios, co-

mo serian la tempestad y la inundaciodn.

En cambio para ello ‘es caso fortuito el acontecimiento and-
nimo que se produce en el interior de la empresa, es decir

el acontecimiento interno.

LLa posicidén segunda, por el contrario, sostiene que son
términos sinénimos; Es la llamada teoria unicista de los
conceptos de fucerza mayor y caso fortuito. Souticne doe Lo-
das manerias que gon [endmenos quo eximen do  raspongabil -
dad. Que es indiferente mencionar uno u otro término pues
¢l significado juridico es ei mismo: Un fendmeno libera-

t.orio de responsabilidad porque rompe el nexo causal.

Pero para que este fendémeno sea liberatorio de responsa-
bilidad debe llenar los requisitos de imprevisibilidad e

! irresistibilidad. Si sdlo llena uno de ellos no alcanza
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poder liberatorio. Por lo tanto es indiferente que se
llame fuerza mayor o caso fortuito, lo importante es que

sea un fendmeno o acontecimiento imprevisible o irresis-

“tible.

Estamos de acuerdo con esta ultima tesis, tehiendo en
cuenta la redaccién del apticulo'primero de la Ley 95 de

v

1890.

En sintesis creehos que en el caso colombiano, aunque al-
 gun§s normas del Cédigo de Comercio originen confusidn en
la terminélogia qué.ﬁtilizan para referirse a estos fend-
menos, consagra la’teéié uhicista, es decir que.se'ﬁtrata
de ﬁn fendmeno libegatorio de la responsabilidad Que debe
llenar los requisitos de irresistibilidad e imprevisibi—
lidad; | g

Inmediatamente vamos a tratar de explicar cstos dos Glti-

mos términos como son:

‘Irresistibilidad, como.caracferisticas general o fundamen-
tal de ese'feﬁémeno, que entfe otras cosas es exonerativq
seria la imposibilidad de resistir. Por lo tanto no se
incluyen las dificultades, las circunstancias oncrosas o

dificiles pero resistibles, superables.
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Debe tratérse de un fendmeno insuperable. Este fendmeno
no debe referirse a un término genérico. Es decir, que
debe ser irresistible para cualquier persona - colocada en
las mismas condiciones objetivas, que el presunto respon-
sable, para liberarse de la obligacidén de indemnizar el
fendémeno debe ser irresistible para toda persona, no en
conéreﬁo para esa que se pretenda rgsponsabilizar. Y es-
tamos de acuerdo de que el s6lo hecho de presentarse la
imposibilidad relativa o dificultades de superar el fend-
meno no configura o dan poder liberatorio, pues no alcan-

za el calificativo de fuerza mayor o caso fortuito.

Imprevisibilidad. Término, que como fundamento de la
culpa ha dado motivo a muchas discusiones y posiciones.

Se refiere a que el fendmeno no puede preveerse, nho puede
normalmente superarse que se va a presentar o que va a

ocurrir.

La falta de previsidén debe referirse a una persona colo-
cada en iguales condiciones objetivas del presunto respon-

sable. No es una previsidén referida exclusivamente al

causante. Si un fendmeno se repite sucede frecuentementg
es comun, -se puede tener como-un, fendmeno previsible. Es
decir que su ocurrencia es probable, que se presenta por
vez primera o no es porobable que se presente por las ca-

racteristicas mismas, serda un fendémeno imprevisible.



Por eso es general, puéde aécirse qde laé circunstanéias
dé irresistibie e imprevisibilidad que éxigen la fuerza
méyo; o el caso.fortuito hay que analiza;la en cada caso
concreto,-pues es dificil estableéer, de manera_absolutos
>cuales son esas circunéfanéias en general o a que pautas

o requisitos debe someterse.

4.4.'RESPONSABILIDAD OBJETIVA Y LA ACTIVIDAD 'TRANSPORTA—
DORA

Iha actividad transportadbra trae consigo una actividad pe-
ligrosa y por lo tanto genera una responsabilidad por

riesgo.

Tratdndose de esta_claée de'respbnsabilidad Alicia Franco

de Mora y Nelson R. Mora, dan unas alternativas y ‘son:

Primero.~ Para que nazca la responsabilidad civil
extracontractual do una  omprosa  transgportadora,
con buasce en la calificada como cxplotacldn de ac-
Llvidad peligrosa ¢ddigo clvll, artleulo-2356, on
nccesario que se trate de un vehiculo de scrvicio
piblico en explotacidn por la empresa transporta-
dora y que al automotor, en el momento del acci-
dente,  este -siendo explotado comercialmente, en
circunstancias disdintas, no puede afirmarse que

- exista responsabilidad civil por 1la explotacidn
de actividad peligrosa, mds si podria haberla por
hecho ajeno.

De otra parte, tratandose de empresa qué tenga un -
objeto social. distinto ~de 1la explotacidén del
transporte terrestre automotor, cuando con un
vehiculo de tales empresas se cause el accidente,
no podra alegrarse exitosamente por los perjudi-
cados la causal de responsabilidad por hecho ajeno-

84
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de que tratan los articulos 2347 y 2349 del Cddigo
Civil.(15) :

Segundo.- El propietario del vehiculo respondera
por la explotacidén de actividades, cuando el auto-
motor no sea de propiedad de la empresa, sino -que
estd destinado a ésta por un contrato de filiacidn
‘o0 mandato y que en el momento del accidente se en-
contraba cubriendo una ruta u horario autorizado,
o también prestando un servicio, publico y que en
los demds casos responderdn por el hecho ajeno,
si el conductor no es propietario del vehiculo vy
dicho automotor es de servicio publico respondera
por el hecho propio y si ademds de ser conductor

es propietario responderdn también por la explota-
cidén de actividad peligrosa.(16)

Con relacién a estos puntos dados por la doctora Franco de
Mora y.Nelson Mora, tendriamos que decir, que se encuen-
tran plenamente equivocados ya que ellos . estdn estable-
ciendo un requisito indispensable para que se de la res-

ponsabilidad siendo este requisito siguiente:

- El vehiculo tiene que ser de servicio publico, para que

se de la responsabilidad: Esto no lo compartimos porque
sucederia con los particulares ya que no estdn destinados
al servicio puUblico, sino todo lo contrario a satisfacer
necesidades privadas o individuales; por 1lo dicho segun
los autores citados cstos duefios de vehiculos particulares

quedarian impune; por lo tanto se alejan de lo preceptuado

lSFRZ\NCO DE MORA, Alicia y MORA, Nelson. El Accidente

Automoviliario. Bogotd : Temis, 1975 p. 355

l‘6.'[b:'Ld.,p.356
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por el articulo 2356 del Cdédigo Civil y de la Jurispruden-

cia.

Tratandose del comodato, usufructuario o arriendo, respon-=
derd por los dafios causados al vehiculo quien se esté be-

neficiando con éste en la misma forma como si fuera su due-

fio, que cn cste caso cs la empresa transportadora. Pero si
Los daflos causados por el vehiculo se deben a la mala ca-
Lidad o vicio que tenga el automotor, lou cualen no  eran

conocidos por el usuario y ha debido tenerlo el duefio del
automotor, o su dependiente y no las hizo saber al usuario
" a estas le queda libre la accién contra el propietario del

vehiculo.

4.5. PROCEDIMIENTO PARA ESTABLECER LA RESPONSABILIDAD DEL
TRANSPORTADOR

La técnica investigativa ha sido poco utilizada en nuestro
medio- por la incxperiencia y falta de conocimicntos de las
uutoridaaes cneargadas para cstos casos, empleando  daloy
objetivos e incompletos, tales como declaraciones depro-
vistas de toda critica testimonial y los peritazgos de los
cxperlkos quc'toma posiciones intercsadas en un momonto da-
do; cstos procedimientos emplcados por nuestras autorida-
des son puramente de tantco o sea lo que se Llama en nucy-
tro medio de tanteo o al ojo en vez de emplear un método

analitico einductivo, sobre la base de la experiencia vy



conocimientos que le permiten allegar con precisidén a los
medios de prueba, teniendo en cuen?a los tres elementos
fundamentales que en conjunto forman el engranaje del he-
cho, siendo estos la via piblica, el vehiculo y ¢l hom-

bre.

En lo que se refiere a la via pﬁblica es de suma importan-
cia tener en cuenta su estudio la anchura, uniforme o no
de la via; la forma como se desarrolla la via, esto tiene
(que hacerse antes y después del lugar del accidente, di-
ciendo si es plana, curva o en recta; la topografia de los
lugares aledafios a la via, indicando en estos si el acci-
dente ocurrid en el lugar despoblado o no, o si existen
barrancos, caminos pUblicos o privados, avisos de cual-
quier indole si ocurrid cerca de una casa,.montaﬁa, etc.,
si existe alguna clase de sefiales de transito en algun

trecho aproximado de 200 metros antes y después del ac-
cidente; cual es el estado en que sc cncontraba ~ la via;
seflalar con precisidn las partes que integran La via oo

cl lugar del accidente, como son:

IL,a plataforma, la calzada, el carril, la acéra o anden,
recta, curva, o cruce, paso a nivel, puente autopista,
etc., clase de‘pavimentos existentes en el cual pueden
sér, en tierra afirmada en macadan, o sea piedra tritura-
da, arena en asfalto, en conglomerado bituminoso, consis-

tente en pequefias piedras de rio en combinacidén con

87
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asfalto derretido, en conglomerado de cemento; si el ac-

cidente ocurrid en un centro o sector habitado o no, etc.

Otro de los puntos importantes-es‘la descripcién del 1lu-
gar exacto donde ocurrid el accidente, de los vehiculos y
las huellas dejadas por estos al producirse el siniestro,
‘para la cual es indispensable tener siempre en cuenta la
fecha y hora exacta en la que se practica la diligencia
cn el lugar del accidente; indicar que autoridades reali-
zaron la investigacidén inicial, con anotacidén de los fun-
cionarios auxiliares y agentes que concurrieron al vdesa—
rrollo de la investigaéién; el examen del lugar del aéci—
dente teniendo en cuenta la estructura, medidas Yy
condiciones de la via, sefiales. de trdnsito, clase de ve-
getacidn, orientacidén del lugar y la posicién del sol;
las caracteristicas del trdfico en la hora del accidente
condiciones atmosféricas--en.el lugar y-la hora del * acci-
dente; el campo de visibilidad; ubicacién de los vehicu-
los despuc¢s del accidente la cual debe ser ckacta y si cs
posible tomar fotografia o representarlas planimétrica-
mente, el examen particular de los vehiculos debe hacersg
para establecer el estado del vehiculo, dafios causados;
identificacidn del automotor, fallas mecdnicas y estado
de las luces y pitos, estado de los frenos y llantas,

etc. Las huellas dejadas por la frenada de los vehiculos

accidentados, teniendo en cuenta la intensidad y la
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longitud de la marca de la accidn. frenante; cualquier otra
clase de huella que se encuentre en el lugar del accidente

I3

y pueden ser:

.Vidrios, polvo, aceite, fango, desprendido por uno de los
vehiculos al producirse el accidente, y las huellas biold-
gicés, que por lo general se encuentran representadas por
sahgre,dejadas por las pérsonas lesionddas én elhechoprd—
ducido, o sea el acclidente, la cua . pupdu'cqtur’wdnngulddu
o seca en forma liquida, y se pueden encontrar en férma de
gotas, pozos o salpicaduras, ya sea en el mismo sitio del
accidente o sea en ellugar exacto donde quedaron los vehicu-

los o a su alrededor.

El examen del cadaver en el acto de la.inspeccién es. im-
portante ya que no se describe exactamente, cuando se pre-
?tendam%eCOnstruirégi*accidenté; nOLseﬁwrecugrda‘*thmdiého
por los testigos; csté-examén éefé completado éon el quc

dion vl m&dito forense,

.En‘cuaﬁ£o'al testimonio es-ihdispensable-témar las degla—
raciones a los implichOS én el accéidénte lo . mds pronto
posible después -de los hecﬁos, con el fin de que no adémo~
den su dibho, asi deformar la verdad, y_si es posible to=-
‘mar dichas déclaraciénes\en el mismo lugar de los ‘hechOS

donde ocu¥rid el -accidenté, con el fin de confrontarlos




con los datos y elementos objetivos existentes.

Estas declaraciones de los actores del siniestro son muy

importantes cuando no existen testigos presenciales del

hecho.

Otros de los elementos fundamentales que forman el engra-
naje del hecho es el hombre el cual lo llamaremos factor
.humano, en cl que podemos afirmar existe una categoria dec
personas no iddénea para manejar un vehiculo a pesar de no
cstar afectadas por enfermedades especificas’ alguna, esa
inaptitud se rclaciona con’desviaciones caracterioldgicas
‘o con alternativas de las funciones sicosensoriales y si-
comotoras las que son fdciles de‘identificar mediante exa-

menes sicoldgicos y sicotécnicos, que se realizan a los

presuntos implicados.

11l cxamen de las actitudes para conducir un automotor es
muy Jmportante por cuanto cute arte ge rolicra a la  coor-
dinacidén de la actividad motora con los diferentes estimu-
los llegados a los receptores sensoriales de toda persona.

17

rl sicélogo Gemlli estima que "el cexamen no es suficien-

te porque el factor fundamental del buen comportamiento

l7OLANO V. Op. Cit. p. 369
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del conductor proviene de las caracterisitcas de la inte-
ligencia, es decir, de lo que puede definirse como . con-

ducta inteligente.

s

Para que una persona obtenga un grado propio de conductor
es nécesario que ésté sea prudente, juicioso, reflexivo,
ﬁranquilO'y principalmente estable, lo cual es muyldifi~
cil de obtener si se tiene una preocupacidén en ~men;é o
sea que la persona o el cénductor, tengan una situacidn
-dé'tipo familiar por ejemplo:.Asi estas _ preocupaciones

sean temporales, entonces dejaré de ser un conductor se-

guro.

91

La seguridad de un conductor estd formada no sdlo por 1lo

anterior, sino también conducir en buenas condiciones de
seguridad y tranquilidad, las que se escapan de las téc-—

nicasnicas cientificas empleadas.

lixisten unas series de situaciones las cuales son Lransi-
torias en las personas que son iddéneas para conducir en
vehiculos, estas son: Cansancio o fatiga, en suefio, el en-

veneénamiento o intoxicacidn por mondxido de carbono.

También encontramos otros factores provenientes de condi-
ciones morbosas,  asi como de factores de invalidez, entre
los cuales tenemos la vista, el oido, el olfato, enferme-

dades nerviosas y mentales, trastornos cardiovasculares,
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enfermedades de las arterias y venas, influencia de fdrma-

co y alcohol.

Con base a todo lo anterior la autoridad competente hace
una reconstruccién de los hechos para .asi éstablecer en
L[orma clara y precisa la responsabilidad de las personas

que es culpable en el accidente; traténdose de una empreésa
de transporte se debe seguir el mismo procedimiento? para
csbablecer una rosponsabilidad inicial cn ¢l accidente vy,
i ésta fuera favorable al transportador le quedard a éste
La accidn libre contra el causante del accidente, pero de—l
biendo indeminizar en forma inicial al usuario que ha uti-

lLizado sus servicios..




5. LA INDEMNIZACION v

5.1. CONCEPTOS ‘ :

Idemnizar en términos amplios, significa reparar, resar-
sir, pagar el aaﬁo causado como consecuencia del ejercicio
de una actividad, que en este casb viene a ser el . conducir
~un vehiculo automofor; claro esté‘que.no éiempre la obli-
gacidén de impuesto que tambiéh puede recaér esta obliga-
cidn en la persona afectada o lesionada con el accidente,
por cjemplo, un pecatdn se tira del anden a la calzada sin
mirar, cn cl momento en que'pasa un carro, aqui el obliga-
o é pagar los gastos del péatén y del vchiculo es cl mis-

mo pcatdn.

Nosotros sabemos que la indemnizacidn de los dafios mate-
riales o morales es la finalidad de'institucién de la res-
ponsabilidad civil. Es la sintesis no sélo de los dife-
rentes elementos que la conforman sino de la accidn que de
clla nace y que es la que faculta cl agraviado a acudir

antes de los organismos estatales, funcionarios judiciales

con el fin de que se le reconozcan sus derechos, o sea que
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~se le restablezca por intermedio de una demanda interpues-
ta pér abogado, el derecho quitado por la accidén violenta

o de cualquier indole en el accidente.

Por eso decimos-que indemnizar entonces es pagar, compesar
el dafio que se ha ocasionado.
Dos han sido las formas que se han analizado como pago dc

la obligacidén de indemnizar:

1. Reparacién natural como cominmente se le llama y consis-—
te en la reintegracidén, en forma especifica o volver las
cosas en estado iqgual o semejantes en que estaban sino se

hubiere presentado el hecho dafioso.

2. Reparacidén equivalente o'qoncretamente la indemnizacidn
N tfavés de una éuma de diﬁéro se compensa o se resarse el
menogcabO‘sufrido por el dafio. Pretende restéblecer si el
equilibrio patfimonial se encuentra afectado. Esta indem-
nizécién se puedc hacer en dinero o también en especie u
objetos. Por eso la doctrina la ha dividido en equivalen-

te dinerario y equivalente no dinerario, cuando se indem-

niza-en dinero u otro bien.

En la practica la reparacidén natural se da muy pocas veces

aunque es posible. En cada caso debe analizarsc. esa
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posibilidad, que en principio es preferible a la compebsa-

cidn.

Cuando el dafio hace relacidén a objetos o cosas es posible
pensar en esa posibilidad. Pero cuando se trata de dafios

en las personas es imposible pensar en este sistema.

I'n el caso colombiano la casi totalidad de las indemniza-
ciones se hacen a través del sistema de 1la reparacidn
equivalente en peso es decir, que se traduce en una suma,

de dinero el monto de los diferentes dafios causados.
5.2. OBEJTO

Como vimos en la nocién de indemnizacidén, el objeto de es-
ta es la reparacidn, el resarcimiento o pago del dafio que
se causd por el ejercicio de una actividad, en este caso

de una actividad transportadora.

De lo anteriormente descrito, es fdcil deducir quienes son
los titularcs de la indemnizacidén misma; en nuestro concep-
Lo son dos: Uno de ellos viene a ser el causante del daifio

o sujeto activo en el licito.

Estamos casi seguros que para muchos esta parte no es ti-

tular pero lo catalogamos asi porque es la persona obligada
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- réparar el dafio. que céusé, perq también,podria aecirse
'que-es neéesario dispinguir si-esta persona es menor de
edad o si es un empleado, etc. O si se muere en el acci-
dente o después de él. Tenemos entonces que si es . un me-
nor, reparar los dafios de éste, los padres, si es un em-
pleado, teneﬁos las polizas de seguro a sus ' émpieados a
cargo de un patrdén, y si es el propietario del vehiculo
veremos en que estado quedé él, si quedd muerto responden
Los herederos o sca quedan con la obligacidn do rcpufar
el dafo causado por el causante. |
En cuaﬁto>al otro titdlar de la indemnizacidn se-sabe éor
lo antes dicho que es el.lesionado.mismo Yy en caéo de
muerte de la victima'fenembs ya a sus héredéroé, los cua-
Les entrariaf en lugar de la victima a reclémar los per-

juicios causados a sus parientes.

Si el aécidqnte produjo uﬁa invalidez bermaneﬁte, el per-
juicio o dafio no se puede determinar sobre una. basé“‘de
vida p?esunta de la vicfima; ni con los métodos empleados
bor el Instituto Colombiano de los Seguros Sociales;rtam—‘
poco por -las famosas tablas de Gentiles, ?a qué estos mé—'
todosvson inciertos por sus.elementos principales que és
lé vida de la personé lesionada, ehtonces el quz compe-
tente al fallar{ debe tener en cuenta.el‘ salario de la

victima esto como una sugerencia de nuestra parte y con
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sus respectivosvaumentos que por ley:. le seflalan durante el
aﬁé Y obligar'a depositar al culpable‘determinado capital.
que al intéfés mensual autorizado produzca lo que debe pa-
gar mensualmente a la victima hasta que muera.

.o anterior es en caso de que ia victima no muera sino que
qucdc‘invdlida de por vida y por lo tanto imbosihilitadm
para trabajark ¢Qué pasaria si éslta persona mucre por cau-
s del accidéntg o mejor por causa de- las lesiones ugﬁrl—
dasyén el accidentéé en esta caso, las reparaciones o re-
sarcimiento les corresponden a sus familiares y por lo.
tanto, el valor del dano se calcula con base en el dano
causado a esos familiares, bien sea'po; pérdida del dere-
cho que'teniania los alimentos por parte del fallecido o a

la manutencidn, segin corresponda al caso.

Algunos_autores dicén que para realizar el céléulo¢ con ql
cual se va a reparar_el‘daﬁo,Ano se debe hacer téniendo en
cuenta la édad de la Qictima, sino la cdad de los pcrjuqi—
Acados directamente con la mﬁerte dé la victima,'puesﬁo que
¢s posible que éste se encuentfe en estado de edad muy

avanzada.

De todo esto y como es bien cierto, lo esencial para de-
terminar el perjuicio econdmico que haya sufrido el fami-

liar én el que se harid a diferencia segin se trate ya sean
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‘los hijos, sus padres, cényuge, u otros, que tengan ese

derecho a reclamar.

lln caso que ‘sean los cényuges la sobreviviente, se deter-
minard cual seria la cuota con que'el marido ;e contri-
buia'anualmente,_independién?emente de la asignable a
otras personas perjudicadas‘coﬁ su muerte, lbs hijos - me-
noréé de.edad Yy los.padrés, siempre y cuando éstos depen-

dieran econdmicamente de aquél.

Alguﬁos autores dicen que en caso de muerté el sistema
que se utilice debe éer siempre el anotadé 'anteriormente
o sea el de la capitalizacién, utilizapdo cuando la ‘vic-
tima queda invalida de_por vidé con‘doé diferencias que
son muy légicas: La fenta'capitalizable, no seran la del
difunto, la partejcon que éste le contribuia a la persona
perjudicada, y a la segunda diferencia seria el coeficien-
Le de capitalizaciéﬁ vitalicia que sé determina con rela-
cidén de la edad mas avanzada, relacionando la del falle-
cido con 1la de las persdnaé perjudicadas, ésto es légico
porque los perjudicados no pueden reclémar la reparacidn
del-dafio dentro de los limites de wvida probable,.o,por-la-

duracién de la probablé vida de los'herédefos.

También existe el resarcimiento del dafio causado a los

hijos, en este caso es necesario comprobar la entidad del
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beneficio, que en todos estos casos es econdmico, que es-

tos hubieren recibido del padre fallecido.

'n este caso seria determinar la edad del hijo hasta que
lleguc a la mayoria de edad en la cual se presume que se in-
dependizaria de sus padres, ya que esta persona puede op-

tar por dos posiciones.

La primera sca, uce contralga matrimonio y'cmpiccc a for-
mar su propio hogar o porque ésta misma persona empieza a
desarrollar sus propias actividades econémicas, o0 sea que
esta persona deja de ser un incapaz para ser capaz de sus
propios actos. Estd ocurre cuando el hijo es sano, pero
si el hijo si el hijo es un enfermo mental, el cual nece-
sitara de la ayuda del padre o sea de la ayuda econdmica
del padre, consideramos que estd obligado el causante del
dafio a contribuirle econdmicamente hasta que el hijo enfer-
mo muera, ya quec el padre fallecido estaba en 1la obliga-
cidén de correr con el derecho ese hasta que su hijo falle-
ciera. Pero no sélo los padres son los obligados para con
“sus hijos, ya que los padres también se le causa un _dafio

por la muerte de su hijo.

Ikn este caso, es digno de considerar la liquidacidén del
dafio en beneficio de los padres en el caso de que el muer-

to sea un hijo menor de edad.
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Aun, cuando es dificil calcular cual seria el dafio econdé-
mico causado a los padreg por ser el occiso un menor de
edad y a la vez no produce para el sostenimiento, se debe
dar campo para la reparacidén del dafio en vista a que éste
no todo el tiempo seria improductivo a no ser que el menor
sea un énfermo mental o un enfermo incurable, lo normal Yy
comin sea que cse nifio en un momento dado es una persona
productiva y cuando log padres ya no csatén on  condlaelonea
de producir con que sostencrse, los hljos cstdn on la mly-
ma obligacidén que los padres tenian antes con ellos, como

estan en la misma obligacidén de dar alimentos a4elloé.
5.3. INDEMNIZACION POR PARTE DE LA EMPRESA

En lo relativo a la indemnizacidén por parte de la empresa,
puede sostener que la teoria de la responsabilidad aplica-
ble a los patronos o empresas, cuando el hecho o el ‘acci-
dente es producido por el personal a su cargo, que para el
caso son los conductores o choferes de los vehiculos a  su
cargo, ya que cstas éntidades actian y especulen' propor-
cionando empleo a personas y la responsabilidad de la em-
presa resulta por las fallas cometidas por el personal a
su cargo, ésto en vista que el patrdn o gerente de la "em-
presa.obtiene provecho por la actuacidén de sus empleados,

por lo tanto debe soportar los riesgos de la empresa.
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Nuestro Cédigo Civil en su articulo 2377 nos habla de 1la
responsabilidad no sdlo de las actuaciones propias de una
empresa persona sino también de las actuaciones del per-

sonal que esté a su cargo y como dependiente o emplcado.

Por esta razdén la empresa, el gerente o el propietario en
ninglin momento se podrdn excusar de la responsabilidad,
ya que el cdédigo lo dice en forma exprcsa, asi sea por
omisidn o extralimitacidén del agente, la cmpresa no podrd
excusarse ante terceros que actuaron correctamente.
Algunos Lratadisbas sugiceren gue en cstoe cauo dge brata de
una responsabilidad objetiva, por cuanto el patrdédn obli-
gado a pagar los dafios causados, prescindiendo de cual-
quier culpa, y en razén de los riesgos, por ser esta una
actividad peligrosa ejercida por sus empleados en benefi-

cio de la empresa.

lin este caso tenemos. que la obligacidn de la ecwpresa - o
patrono es una simple obligacidén de garantia y esa obli-
gacidén es pagar al tercer perjudicado el dafio causado por
su empleado en el ejercicio propio de sus actividades;
esto no quiere decir, que el empleado queda exonerado de
responsabilidad ya que siempre serd responsable en forma
directa o indirecta, consideramos que él es la persona en

que se encamina en un principio la accidn judicial.
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En estos eventos, el perjudicado o la victima puede deman-
dar al patrono, a la empresa quedandole a ellos segin sea
el caso, la accidn para répetir, del empleado 1lo . pagado,
que en estos casos es el conductor, a titulo de indemniza-

cidén seglin lo ordena la ley para lo ocurrido.
5.4. INDEMNIZACION POR PARTE DEL SEGURO

Creemos necesario hacer un recuento de lo que es en si el
contrato de seguro en nuestra legislacidn, ya que de este
se deriva la obligacidén de indemnizar por parte de la com-

pafiia asegqguradora.

En primer término tenemos que el contrato de seguro repre-
senta entre nosotros la proteccién al régimen econdmico

(que vivimos, o sea el capitalismo en todo el sentido de la

palabra.

11 Contrato de Scyuro representa una forma de garantla,
porque le garantiza al hombre la conservacidén y seguridad
de sus inversiones, el disfrute de su propiedad y asi mis-

mo la transmisidn de todo beneficio a su familia.

Il seguro representa el mecanismo de los beneficios patri-

moniales en los sistemas capitalistas.
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k1 Seqguro tiene una divisidén muy importante que es entre
' nosotros, él Seguro'Social, que estd a cargo del Estado y
el sequro privado quée también es llamado por los trata-

distas ‘seguro voluntario.

El Seguro Privado o Voluntario comprende una serie de mo-
dalidades las que son desarfolladas por compafiias de se-

guro privadas.

Para ndsdtros segun éSta divisién_el_segufd automovilia-
rio por abcidenﬁe deberia ser un Seguro Social obligato?
rio{ el cual debe estar a cargo éel Estado, esté .porque
aquéila perosna que sﬁfre un accidente de circulacidn, ya
sea responSabié o0 no, en muchas opbrtunidades y en estos
casos queda en.infgrioridad  en relacién con las ~demas
personas paré realiéar su trabajo. Pefo entre nosotros
el séguf@ autoﬁoViliario'eé1un'seguro netamente comercial

Ya que estd amparado y protégido al capitalismo para que

no se vea perjudicado o aminorado su fortuna:

1l Seguro Comercial que estd catalogado dentro del seguro
vbluntario‘tiené dos modalidades‘que son: Es seguro co-
‘méréial o mejor seguro personallo'seguro patrimohial.‘ Lo
anterio:xnos da a en#endér su significado,due- seria, én
cuénto'alrpersonélf que és cuando aquella persona asegﬁ—

rada pierde la capacidad de sustentarse y la otra es que
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ampara el patrimonio o sea los bienes del asegurado.

Ei Contrato de Seguro tiene dos caraéﬁeristicés que se»éb—
sefvén a simple vista, las que son: ©Es un contrato indem-
nizatorio'y la otra es due es revocable porAcualQUiera de
las bartes cohtratantés en forma individual, o sea en for-
ma unilateral.’ Esto nos quiere deqir, que siv‘se aéeguré
un'carro por un{§aior mayor al comercial del.vehiculo; la
compaiiia ascgqguradora séloApagaré cl valor comercial del
autdmévil, ¥ el valor asegqurado mayor; lo relétivo a que
chalquiera de las paftes contratantes puede revocar el con-
trato, tiene origénlen su naturalezé} ya que .el contrétd
dé segﬁrd, es un éontrato consensual, aunque 'nosbtros en
la ﬁréética sea un contrato adhesiﬁo. Los‘elémentos.esen—
ciales de todo contrato devsegdro son: "La designacidén del
interéS'asegurable,.el riesgo‘asegurable,‘la prima o pre-

cibldel’segUro Yy la‘obligacién condicional de Seguro"lB.

También existen otras condiciones del contrato de seguro
debe incluir, como es el nombre del tomador, que en algu-
nos casos no es- el asegurado, nombre y razdén social de las

compafiias aseguradoras, identificar en forma clara y pre-

cisa el bien o persona objeto del seguro; la vigencia de

18DELGADO C., Sergio. La Culpa Automoviliaria. Beta. Me-

. dellin 1976, p. 219.
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todo el contrato, esto quiere decir, la fecha de inicia-
cibén.y vencimiento del contrato la que debe quedar escri-
ta en éste; valor asegurado y la forma de pagarlo, la cla-

se de riesgo asegurado, etc. ' AN

La-pdliza de seguro en nuestra legislacidn actual es como
dn cheque o letra de cambio la cual presta mérito ejecu-
tivo‘a‘favor del asegurado o del tomador de la poliza,

seguin el caso.

Segin nuestra legislacidén, no es asegurable "El dolo, 1la
culpa grave y los actos meramente potestativo del tomador
o beneficiario"19 y se hace otra clase de'esfipulacién en

el contrato no surte efecto alguno. Tampoco es objetivo

. Jde sequro el amparar al asegurado contra aquellas sancio-

nes de cardcter penal o policivo.

ixisten obligaciones que contrae el asegurado con rela-

cidén al asegurador, para'poder'hacer el rcclamo del pago

I del séguro, en el caso que haya ocurrido el hecho que se

asegura, y éstas son: Dar noticia a la compafiia de seguro
dentro de los tres dias siguientes del acontecimiento de
los hechos, que se produjo el evento asegurado, éste tér-

mino en ningin caso podrd disminuir, pero si se podrd

Y91h:a , p. 221
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ampliar por las partes contratantes; otra de las obliga-
ciones es, la de demostrar la cuantia de la pérdida obte-

nida por el accidente y la ocurrencia de éste.

" También el asegurador podrd demostrar los hechos que 1lo

eximan de responsabilidad.

El pago del seguro por parte del asegurador'segﬁn el ar-
ticulo 1080 del Cédigo de Comercio, dépe realizarse den-
tro de los 60 dias contados a partir de la fecha en que
el asegurado demuéstre; ya sea en fOrma extrajudiéial, el
derecho- al pago del seguro dentro del término establecido
por la ley, estd en la obligacidén de pagar un interés mo-
ratorio del 18% anual.

1l Seguro de responsabilidad, llamadb también segqguro de
dafio, es aquel por medio del cual se garaqtiza la indem-
nizacién de los perjuicios causados a terceras personés

en el accidente de circulacién.

Esta clase de seguros, es por consiguiente un coptrato de
indeﬁnizacién de perjuicios por dafios céusados, pero que
el aseguradé en ningin caso podré-buscar por medio de és-
te un enriquecimiento, pero seguin nuestro cédigochacomer-
cio en su articulo 1088, las partes pueden pactar en el

contrato de seguro por dafos relativo al dafio emergente




107

.y el lucro cesante.

Una vez hecho el seguro de lo que es el contrato de segu-
ro, hablaremos del seguro automoviliario, el cual com-
prende la indemnizacidén por parte de la compafifa asegura-
dora, para esto es necesario decir las clases de seguro
aplicables, ya que cada seguro ampara un riesgo, estos

son’: Seqguro de .indemnizacidon de los dafios caunados al va-
hiculo, seguro contra el hurto del vehiculo; seguro contra
incendio al vehiculo; y seguro por daﬁog causados a ter-
cero o de responsabilidad civil, que es el tema que nos

interesa. L

El seguro por dafios a tercero o de responsabilidad civil
comprende la responsabilidad en la que incurra el propie-
tario del vehiculo, por los dafios que cause al automotor,
a los bicencs. de terceras personas, los cuales pueden ser
miembros de su familia o de su servidumbre que no vayan
dentro del mismo vehiculo en el momento del accidénté.

Nucstro Cédigo de Comercio en su articulo 1127 dice: EIL
seguro de responsabilidad impone a cargo del asegurado la
obligacidén de indemnizar los perjuicios patrimoniales que
sufra el asegurado con motivo de determinada responsabi-
lidad en que merma”este acuerdo con la Ley y la asegurada

responsabilidad contractual con la restriccién indicada
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en elvarﬁiculo 1055.

Témbién hay que anotar que en caso que el tercero, al que
ha causado un dafio, resuelve cobrar o hacer gastos proce-
sales QQmAndado al ascgurado por culpa o responsabilidad
el asegurador puede irse contra el asegurado, con relacién

a. ésto.el articulo 1128 del Cédigo del Comercio dice::

Il asegurado responderd, ademds, aun un exceso de la suma
asegurada, por los gastos del proceso que el tercero dam-
nificado o sus causa habiente promueban contra el asegura-

do con las salvedades siguientes:

L. Si la responsabilidad proviene de dolo o culpa grave,

o estd expresamente excluida del contrato de seguro.

2. 51 el asegurado afronta el juicio contra orden expresa

del asegurador.

3. Si la condena por los perjuicios ocasionados a la vic-

tima excede de la suma que, conforme é los articulos per-
tinentes de este titulo, delimita la responsabilidéd ~del
asegurador, ééte sblo respondera por los gastos del juicio

en proporcidén a la cuota que le corresponda en la indemni-

zacidn.
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Como quiera que el articulo 1128 ha sido muy claro ‘vale
anotar que la responsabilidad del tercero tiene que lle-
Qar implicita la culpa grave y el dolo, esto es 1lo que
exonera de pago a la compafiia aseguradora; esto es lomis-
mo que la aseguradora no responda a los reclamos del ter-.
cero perjudicado cuaﬁdé la résponsabiiidad del 'asegurado

provenga de dolo o de la culpa grave.

Iiste articulo del -cddigo, quien sabe con que objcto se’
hizo ya que la obligacién de reparar el dafio causado a un
tercero, o sea, la responsabilidad del que causd el dafio,
siempre tiene como fuente el dolo y la culpa, ya que cuan-
do se habla de responsabilidad civil, siempre hay que
pensar en el dafio, en el perjuicio que se le cause a una
perséna Yy que existe otra que es civilmente responsable y

con la obligacidén de reparar el. dafio causado.

En los accidentes automoviliarios, el delito culposo, se
imputa a titulo de ncgligencia impericia o violacidn de
reglamentos, para que lo pueda cubrir el seguro, ya que
si fuera lo contrario, el cédigo de comercio en el articu-
1o 1083, en el inciso segundo lo prohibe, para que el con-

trato de seguro sea vdlido.

Otra de las caracteristicas del contrato de seguro es que

la responsabilidad dél ésegurador s6lo se hace efectiva,
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cuando el perjudicado o sus causa hbientes demanden judi-

cialmente o extrajudicial;

Exisfe contradiccién entre el cédigo de comercio y la
clausula que aparece en relacidn a la responsabilidad ci-
il en las pélizas‘de seguro.' Esta diferencia consisté en
que. el cdédigo de comercio'enfel érticulo 1131 habla que 1la
presentacién a .reclamar extrajudicial o si demanda judiciak
mente el daminificado o”sus causahabientes, obliga al asc-
. . .
" gurador a realizar el pago que correéponda mientras que en
las pélizas de seguré se dice por lo general, que el ase-’
gufﬁdor no serd o estara obligado a realizar ,ﬁingﬁn pago
mientras mientras no se'hayan demostrado en juicios la res-

ponsébilidad y los. perjuicios cuyas sentencias deben estar

ejecutoriadas.

l,as pbélizas de. seguro de responsabilidad civil por acciden-

te automoviliario, sefialan cinco casos de riesgo quec . no

amparan como son:

’

1. El1 conducir un vehiculo sin pase vigente, o cuando te-
niéndolo lo hace embriagado o bajo el efectoﬁde drogas he-

rdicas.

2. Cuando. el conductor del vehiculo va a una velocidad su-

perior a la reglaﬁentada} transita por las vias prohibidas
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o contrarias o por no observar las sefiales de trénsito.

3. Cuando se utiliza el vehiculo para un fin diferente al
que se ha indicado en .la pdliza, transportar material ex-

plosivo o inflamable.

4. Cuando el conductor del vehiculo huye después de ocu-
rrido ¢l accidonte; sl esto ocurre poe prosume gue ocurrld

fue pur las causas especificas en las cldusulas de ¢l con-

trato.

5. Los riesgos que se escapan a toda previsién humana o

que, -siendo previsible, quedan al margen de todo amparo.

ﬁ% Gobiérnb, ante la ineficacia de loé seguros de respon-
éabilidai civil pbr ios dafios a terceros, .que no son mas
que uﬁos seguros de adhesién, ya que el asegurado tiene
que aceptar todo lo que el aseguradorrestipula en sus con-
tratos; que sirven solamente para burlarse del asegurado
‘y démnificado, no pagando el valor de 1la indempizacién,
cred el seguro ajtomoviliario obligatorio, en el cual se
garantizé la indemnizacidén por accidente automoviliario en
.formg independiente de investigacidén de culpabilidad o res- .
ponsabilidad, o sea, que sdélo se demuestra ante la comba-
fiia de seguro la ocurrendia del siniestro para que pague

la indemnizacidén correspondiente.
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Pafa’esté, se éﬁpidié"el decretO'nﬁmero 1285 de juliol(7)

siete de 1973} el cual nos habla de ia obligacidén como re-
quisito previo de funcionamiento, el que toda empresa bﬁ—
blica ée transporte automotor por carretera debe tomar un
segﬁrq pof accidente personales para sus pasajeros y debe
ghbrir siete riesgos, que sonts muerte, - incapacidad total
permanéngé,'desmembracionéé; incapacidad-fotél y temporal,

gastos médicos, clinicos, quirtrgicos y de drogas.

'Se_egﬁéblece una escala.de siete desmembraciones: Por la
pérdida de ambas manos o ambOs'bies) o de una mano o de un
pie, Causado por amputaciones traumdticas o quirudrgicas;

por cegqguedad irreparable de ambos ojos, por pérdida de una
mano o de‘un pie, causado pof amputacidn t;aumética o, qui-
rargica, - junto con la ceguedad'irrcparable de ambbs ojos}
por pérdida del dedo pulgar de cualquiera de las dos manos
causado - por ampﬁtacién traumatica o quifﬁrgica, siempre que
comprenda -la totalidad de las dos falanges, por pérdida

del dedo indice de cpalQuiera de las.dos manos, causados
por amputaciép traumdtica o quirdrgica, siempre Que com-

prenda la totalidad de las.tres falarges.

También este decreto establece-que 1los duefios de los
vehiculos o los que tengan la posesidn, deben tomar un se-
guro que cubra la responsabilidad civil extracontractual

por dafios a tercero dentro del cual aparece los primeros
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riesgos: "Daflos a una cosa; dafios a dos o mas cosas del
mismo o distinto. duefio; dafios a mds de una persona; dafios
a una persona y a cosas conjuntamente, gastos médicos,

clinicos, quirurgicos y drogas”zo.

Este decreto ampara dos seguros que es el de sus pasaje-
ros y el de la responsabilidad civil extracontractual por
dafio a terccero.” Tambidén nos dice quce ¢l monto minimo pa-
raoeplog geguron neran ’EJg]ufh)rl por La Junta dlirveotlva dal
Instituto Nacional de Transporte, teniendo en cuenta los
riesgos establecidos, pero que no pueden pasar de cincuen-

ta mil pesos la cuantia de cada riesgo, individualizado.

5.5. INDEMNIZACION POR PARTE DEL CONDUCTOR

En relacidén a este punto de nuestro tema, teﬁemos que
anotar que antes de lg existencia del decreto 1282 del 7
dde julio de 1973, toda la indemnizaciédn tenia que pagarla
ol propietario del vehiculo automotor, por la burla que
hacian los aseguradores, ya que estos contratos de scgu-
ros eran contratos de adhesidn, y que sdélo pagaban cuando
se demostraba en juicio la culpa, ahora no, basta que se
demuestre extrajudicialmente el hecho para que el asegu-

rador cancele el valor de la indemnizacidn.

201h44., p.257
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Lo Unico 'que en ningln momento se asegura es lo comentado
anteriormente, cuando es un hecho doloso o la pena que me-
rece el autor del dafio, por lo tanto estos son los casos

en el cual el propietario estd en la obligacién de pagar

. el valor de la.indemnizacidn.

'Pero resﬁlta que el.segurb no paga la totaiidaa, entoﬁces

‘Lu corresponde Lumbidén al propletario del vehfoeulo, canoce-
Lur un porcentuje que os. ol 25% guu ol soguro no pngd, cun
reiacién a los dafios causados a; vehiculo, ya que estos
terceros si le_cancela.el'cientblpor cieﬁto de los perjui—'

cios, o sea, de los perjuicios que resulten del accidente.

En los casos de dolo, por mandato superior, el seguro can-
‘cela el valor de la indemnizacidén a los tercerosh perjudi-
cados o damnifiéados, pero después puede repetir contra el
asegurado para que éste le éancele lo pagado, ya que estos

‘no se consideran como riesgos amparados.

Queremos hacer unaAaclaracién, cuando hablamos’de-indemni:
zaciéﬁ pbr parte del conductor nos .referimos al conductor
que el propietario del vehiculo Yy que es la persona a res-
ponder - a primera vista, o‘éea en el momentb-del accidente
después vendrdn los juicios para establecer la responsabi-
lidades si se encuentra asegurado o no, si hubo culpa gra-

ve o dolosa, o si llevaba un empleado como conductor, en
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fin en el proceso se establecerd toda esta clase de deta-

~ lles.




-~ 6. CONCLUSIONES

"odo lo expuesto en este trabajo, en el que encontramos un
escaso control del Estado en lé prestacién del sérvicio
piblico dél transporte debido a la incapacidad de éste pa-=
ra tpansportarlo, por lo tanto'ha.tenido que delegar a los
partiéulafes estas funéiones para que sean 'presfadas en
forma exigqa e ineficaz, y que permitan su-buen manejo Yy
que obligue a esos particulares a ser del servicio publico

del transporte un servicio satisfactorio y responsable.

Pero, también vemos que el transporte ademds de ser un ser-
vicio piblico es actividad industrial del CrunsporLu,l en-
Lonces con mucha mas razén ol Goblerno deboerla exidgle o Loo
parﬁiculares encargadoé de la prestaciéﬁ-del Qervicio ‘pﬁ—
blico del transpérﬁe, una renovacién permanente,»de<ilpar—
qdé automdtor destinado a prestar éste servicio, por cuan- -
to en las calles se haya en su mayoria vehiculos viejos
que eﬂ cierta forma contaminan el ambiente; esto por- la

simple y ldégica razdén, de que el transporte es una activi-

dad industrial que permite a esos empresarios obtencr uti-
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lidades que requieren de un fondo especial para renoyar el
parcue automotor dentro de un periodo considerable y asi
poder mantener un servicio publico de.transporte excelente

y responsable.

Ademds si en nuestro pais se aplicardn los métodos éxpues—
tos en este estudio para establécer la responsabilidad del
transportador y no s6lo de éste sino del que también con-
duzca el vehiculo automotor, se haria mds efectiva y efi-
caz la leigacién de reparar el dafio causado por el acci-
dente de trédnsito, poniendo en prdctica para actividades

peligrosés, la teoria del riesgo, o responsabilidad obje-
tiva, llamada también responsabilidad sin culpa, en la
cual es suficiente que se produzca un dafio para que nazca
la obligacién de repararlo, pero, resulta que en nuestro
ﬁedio, primero se tiene que probar extraproceso y dentro
del proceso ordinario ese dafio causado y en muchos - casos
la urgencia de_instaurar un proceso ejecutivo o mejor' in-
terponef démanda por la via ejecutiva tomaﬁdo como bhasc cl
fallo del proceso ordinario para que le paguen los dafios

causados al usuario o al tercero perjudicado.

De lo que podemos deducir que aquellas personas encargadas
del Funcionamicnto y control de la actividad transportado-
ra no utilizan los métodos y .técnicas adecuadas para rea-

lizar dicha actividad de la mejor forma posible.
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,Es neceéario decir_que esashperéonas actdian en una forma
empirica~aﬁpesar de la existenciatde métodos cientificos
y que por lo regular, debido a una mala remuneracidén, son
presa facil del delito de soborno y falso testimdnio por
lo tanto, la ocurrencia de cstos delitos dificultan cl cs-
cquecimLcnto del hecho-y.lu naturraleza del accldunte;
‘hacicendo menos fdcil el objeto de la ley. |

Nosdstros'sugérimos gque una de lag soluctoncs a los pro-

blemas mds expuestos pueden ser las siguientes:

- Dar una educacidn adecuada a las autoridades de trans-
2 B .

porte y transito y de la policia nacional para obtener una

mejor eficacia en el cumplimiento de su deber.
- Otra; enseflar las técnicas adecuadas a las autoridades
de transporte-y tradnsito, para poder realizar una mejor

‘investigacidn y rcconstruccidédn de los hechos.

-~ Establecer un salario adecuado a las autoridades encar-

gadas de esta tarea, con el fin de evitar el soborno.

- Terminar con el clientelismo politico en el que vivimos
ya.que para que una persona sea nombrada como policia - de
transito, el requisito necesario es tener una .recomenda-

cidén de un jefe politico.
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- Establecer medidas de control que garanticen el buen

funcionamiento de los organismos encargados del transito

en el pais.

~ Ordenar a las empresas transportadoras practicar el par-
que automotor existente, una revisidén periddica y cuya

duracidn no sea superior a un mes.

- Mantcencer ¢l conbtrol permancnte por parte del Goblerno

para poder satisfacer lo expuesto anteriormente.
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