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INTRODUCCION

o
|
|

|
| ,
' . ! . . . , . . .

CP" inmensa satisfaccién he realizado esta investigacidn,

fruto de la investigacidn en esta drea tan importantecomo es::
el Transporte automotor, ya que esa importancia se ha mani
i | . | )
festado a través de la historia del hombre, incidiendo direc
i : C

| o _ . P
t? e indirectamente en su evolucidon y desarrollo, técnico,-
l: ll ) - ‘ . . - ‘ ‘

econdémico y juridico. Pués en el transporte Automotor donde
mas giran todas las demds actividades del hombre, como medio
.\ | '
para.realizarlas y nicleo que representa para el Estado.’

b |
Es por eso jque he dividido este trabajo’en dos (2) partes:
|

a'primer& parte de cuatro (4) capitulos.que comprende la -
| A

)

un

|

h%storia de?'ﬁansmn%e desde sus inicios en las épocas mile
| ; -

narias, pas%ndo por las diversas etapas del Estado histdrica

mente, hasta 1legar a la estructura constitucional del trans

po}te Automotor en Colombia y una\éegunda parte de igual ma

nera de capitulos incluyendo la conclusidn y recomendaciones
| ;

12




¢om0'ta1, en donde resalto los aspectos del contrato de -
Transporte y los efectos contractuales y extracontractuales

en esta actividad.

En el deséo de plantears los éspectos antes citados, para es

|
! z

tablecer Was causas y consecuencias de la problemdatica del

: i
|
trdnsito y transporte, he podido comprender que se hace ne-

esario una unidad de crdqtério Nacional y una coordinacidn

e parte ?e] Estado y sus respectivos organizaciones, para

1
|
i
1

c
|

I

j

d

1

i i .
hacerle frente a esa problemdtica.
|

|

r

H

e queridd entonces, con estos andlisis,comentarios e ‘inquie

'

l

tudes despeJar 1nterrgantes y perm1t1rme con mi modesto cri

|
ter1o, abonar un poco en este tema de palpitante actualidad.
[ 1

|
'

13




1. EL TRANSPORTE Y LA NATURALEZA DE LOS
MEDIOS DE TRANSPORTES

E1 transporte y la naturaleza de los medios de transporte es

tan estrechamente unidos al hombre, en evolucidn,transforma

¢ién de 1d humanidad, la sociedad.
. -
En este s%ntido el desarrollo social histérico del hombre,

l

la humanidad expresa estos estudios u periddos, Comprendien

do estos periodos o estudios formas particulares de trans -
porte, naturaleza de los medios de transporte, empleados en

esas circunstancias,hasta el .punto de diferenciar entre el

+

ransporte como una simple necesidad natural el deseo de la
movilizacidn, el transporte como neceisdad social, el trans
porte como un servicio privado piblico,. En esta diferen -

cia en cuanto 1los fines del transporte se encuentra sefiala

do el objetd::del transporte y,la natufa]eza.de los medios -
| .

del transporte que se extienda de los meramente empéricos,

14




|
I
|

|

1

:
hpsta los
i . .
cia, racio

~transporte

dF en la e

|

cha]ydel p

que “han sido prddﬁéto de la creatividad experien-

na]jdad del hombre. En la actualidad, en la época

‘actual en Colombia, el transpokte en general, las diferentes

~crisis en cuanto al objeto, los sujetos, la finalidad del

y la historicidad del mismo se encuentra plasma-

volucidn, transformacidn econémica, politica so -

ais, especialmente en la estructura juridico le -~

! | :

—

Al comienz
en la esca

les, la re

intermedio
i .

superiores

gal, por-ahue]]o que Ta unidad y la disparidad que existe -
. 1 N i

ehtre e1<dgsarr011o general y el desarrollo particular estas

fineas se anarca; ET transporte y la naturaleza de Tos me

1

dios del t}ansporte en el mundo particular en Colombia.

111 - TRANSPORTES NATURALES

o del hombre cuando la especie humana se confundfa
la zooldgicas con otras especies inferiores anima

lacién del pre-hombre con el mundo exterior con -

la naturaleza,se expresaba'bor medio de -1os sentidos y por

de los 6rganos de locomocidn de las extremidades

. Las piernas y los pies constituyen en el inicio

15




de los primeros intentos de separarse de la naturaleza y de

ganarle espacio, la mayor o menor distancia objeto del auto

transporte era la primera forma yla mds elemental de la ex-
Eresién ngtura1 del transporte. Esta forma primaria elemen
%a] del 1h1c10 del transporte era mixto algunas veces en el
desap]azahiento de un puente a otro en el espacio terrestre
se encontraba sobre los hombres del pre-hombre esto ocurria
por desprﬁporciones fisicas, por jerarqufa por sumisidn,por
gerrotas en las guerras.

A esta forma primaria y elemental del transporte natural y
%ixta se %ueron sumando las formas masivas y colectivas del

transporté basado en Tos hombres de los esclavos sametidos

por la fuerza atroz de la violencia.

Estas expresiones tiene manifestacién en la etapa en el hom

Fre iucha:por la supervivencia y enfrenta la antropofagia.

?s la épo;a en que el hombre se desplaza de la orilla de -

los rTos,Ehacia los &rboles para luego volver hacia la 1la
|

nura para refugiarse en la caverna. En este periddo se de

!



sarrolla las extremidades superiores e inferiores y el cuer

po generale Alcanzé la marcha, sobre el cuerpo como antive

hiculo natural en gran desarrollo. Con el descubrimiento del’
| |
fuego espacial de las centellas. Se presenta un salto en la
| : .

ﬁoda]idad{de] transporte'natura1 mixto. E1 fuego incide so

: i
bre la estructura fisica y mental de Tos hombres de perfodo
‘ i ‘ '
teniendo una gran influencia en los objetos,medios de este
tipo de transporte.
|
1

1

[
|
i

.1.1 La divisidn social del trabajo y transporte entre la agricultura

| y 1a%ganader1a.

!

i

! II . s & . - - .

Con la domesticacidén de animales en el trdansito de la gana

i

|

derfa y la agricultura, la forma mixta de transporte natu-
! i . . . . .
ral se amplia y se perfecciona con la domesticacidn de ani-
1 I : -

| ' .

maleSs los; animales son otras formas de transporte natural

|

lo cual el hombre asimila a la .cultura de su entorno. EI
| | ‘ |

transporte sobre el Tomo de los animales. otra forma de trans
[ ’

I

’

porte natural que se suma a la alternativa enterior, esta -

. otra forma, de transporte natural auxiliase de los elementos

|

17




de Tos metales rudimentarios constituyendo ya de esta manera

una perspectiva de adelanto. Los animales de cargas domésti-

cas y en ﬂarticu1ar, el e]éfante, el buey, el bidfalo, la 11la
! . .

. I . : K . R K

ﬁa, el reqo, el camello, el dromedario. En esta etapa el

| ‘ »

Qransporté natural y los medios de transportes tiene como ob
i , , o X

l ‘ - . :
ieto la cdrga, y el hombre en si mismo. ET1 empleo de los me

dios naturales de transporte, el hombre, las bestias de car-
| i - -

ga. Se relaciona con el contexto geogrdfico y con la ciultu
. R

-

a de cada pueblo. De esta manera el transporte natural y

' i - - . . ; .
as formas;de éste, se diferencia en los pueblos del lejano
| . .
y‘e1 cercano. oriente. Estas caracteristicas del transporte

—

| | g ' o
natural yla finalidad del mismo encuentra su expresidn en
| _ ;

| 1 . ,
las particularidades. Africa,China, Japén, Grecia, Roma,Mé

i - I
xico. |
4 I
1 1
| |
En estos marcos geograficos y culturales el transporte natu

l : € N

I : '

i |

A ral y las formas del trahsporte natural presenta avances 'y

!
o
Y‘|EtY‘0C€SOS .
l .
1

18




1.2 TRANSPORTE DE INVENTIVA

La creacién del hombre, la sociedad parte del hecho de acu
mulacién de la experiencia de la ampliacién de la concien =
cia el no de Tos elementos en el desarrollo econémico,politi
co social de la humanidad estd el fuego®. Con el descubri -
miento del fuego se encuentra entrelazada los metales. A
partir de Tos metales el hombre 1lega a una iniciativa a un
aporte que dentro de las inventivas del género humano en el
paso inicial del transporte se presenta un campo de progreso:
y de desa;rollo, el paso&e la naturaleza a la sociedad.

La dependencia del hombre con relacidn a la naturaleza se -
expresa con la invencidon de su rueda y la aplicacién de 1la
rueda en el transporte son dos etapas de una misma etapa del
transito de transportes naturales a Tas formas de transporte

por inventivas.

En el transporte resultado de la acumulacién de la experien

cia, de laiiniciativa de 1a inventiva del hombre, existen



otras modalidades que entraremos a analizar mds adelante,

!
pero de mgher; inabsoluta tomaremos la rueda y la aplica-
cién de Ta rueda como la expresion mas avasallada del trans
porte yel transporte por inventivas. Que es la rueda y que
funcién:tiene “esta en los marcos histéricos que estamos ana

i

1izando.

En los inicios de la humanidad el.hombre emplea objetos de
piedra, péra desplazar objetos de mayor vélumen y peso de -
un lugar a otro. Estos cuerpos que sirve de friccidén con -
otros cuerpos y producir desplazamientos de un sitio a otro
posiblemente a manera de rodaja. Son el inicio de la rueda,
la rueda es signo de desplazamiento de todos los cuerpos -
que permitiése que un cuerpo se desplazara sin el mayor es
fuerzo y el menor desgaste de energia. Constituyen la his
toria de la rueda, una cosa es la forma esférica de la rue-
da, re]acionada con el concepto del circulo de esfera. EI
éransportg de inventiva de creacidn aparece con el descubri
miento de la rueda como principio de friccidn, con la rueda
de metal Eap]icada aparece el transporte no natural en su -

20



comienzo que personal y no personal. Con las formas y las

clases de|rueda piedra,metal, madera.

El hombre las asocia con otros objetos que van desde obje -

tos no inénimados. Los transportes expersonales de inventi
vas. Las ‘carretillas, las carrosas, los carruajes, las hi-
leras a base de ruedas y empujadas por esclavos, mostrados

los carros de mula, los carros griegos y romanos jalados por

qaba]]os para usos privados, para el deporte y la competen-

1 |
|

cia. Estas formas de vehiculos constituyen en su aplicacion

el transporte de inventiva que se ejerce las geografias y -
lgs culturas presente formas diferentes en su uso y aplica -
ciodn. Estﬁs clases y formas de:transporte eran de cardcter
privado y por la misma tendencia del esfi]o, a diferencia de

los anteriores, que por la ausencia del estado el fin es el

colectivo y natural.

La naturaleza de los medios del transporte determinan la for

ma del trahsporte. Los modos, del transporte natural deter-

mina el transporte natural. Los medios del transporte de in

21



ventiva, de creacidon determinan el transporte de inventiva.
Esta clase de vehiculos dan origen a estas formas de trans

bortes. §1 transporte natural y el transporte de inventi-
|

va sobre la base de vehiculos diferentes. ET1 fin de ambos
|- |

'

tipos de fransporte sobre 1a iniciativa de formas de organi

!
i i

zacibon, organizacion natural, organizaci6n social, el esta-
. | .
1 .

Ado constituyen objetos y fines especificos en el uso. En -
i .

este periddo histérico la agricultura y la~ganaderia se com
i !

B |
bina, no es muy dificil usar animales para arrastrarla a tra

| |
vés del suelo, transformando asi el arado con esto se amplia
!

| | ,
1
ﬁucho la posibilidad de cultivar tenemos mds extensas y au -

mentar dedimento de la tierra, los animales reciben mejor -

!

ﬁrato y sﬁ (constituyen) construyen los establos. Las gran-

j |
des bestias son usadas para arrastrar el trineo-no de esta -
m@nera el &ransporte de carga. A1 Tado de la aplicaciédn y

d%scubrimiénto de 1a rueda se halla la diferencia. Las dos

i t
‘l " . . -
épocas que, constituyen expresiones de vehiculos y por lotan

| | | | . |
to, clase Fe transportes naturales y de . inventivas ocurren

l | ,
del siglo I,antes de nuestra era.

22




1.3 TRANSPORTES MIXTOS

i
'

QOn la transfdrmacidn de las relaciones naturales en rela -

1
[

ciones sociales es decir, con la aparicion de la sociedad y

1 estado como la forma superior acabada de ésta. Los obje

SN ¢ » D

tos, los fines como los medios de transportes, cambian en

‘ l . s
su forma y en su.contenido los medios de transporte natural,

ﬂos medios de transportes de ‘inventiva se funcionan, se mez
; i :

| s . . .
clan, se combinan donde rigen u otras formas de medios y cla

I .
ses medias de transportes.

|
| |
|
| l
i |
{
{

LLS transportes mixtos son las unién de los medios naturales

| 5

i s . 2 . . ' . .
con 1os mep1os de creacidon o inventiva. Estos medios €n su

l ! »
fﬁna]idad,ien su uso, en funcidn constituyen el transporte
i ' .

L . \ - .2 ‘
mixto que se basa en Ta armazdn en la construccion de los ve
hiculos de] transporte sobre los elementos de la naturaleza

! ' _

I ? e s : :
y| Tos elementos creados por la-iniciativa e inventiva del -

i _
| f C . . . .
hombre. En esta clase de medios se aprecia la finalidad del

L : Z . , .
mismo cardcter colectivo de uso y el cardcter de uso priva-

do.

23




E1 fin necesidad del Tucro. Las formas mixtas de Tos medios
!

de transp&rte se hacen sentir en forma elemental y ristica -

del siglo JII al siglo XVI de nuestra era. Donde el Estado

y las formas historicas de este reviste formas especificas

sbbre lalbﬁse del uso privado y la necesidad privada de 1la
|

finalidad del transporte como aplicacién de los medios de -

transporte.

E1 transpofte mixto es la forma mas desarrollada de los me-
dios de trénsporte, los naturales y los dc inventivas. Ellos

constituyen en si mismos.

E1 transporte y la historia del transporte puesta con esta
funcién coincide la aparicion del estado como organizacion
de los medios de transporte y planificacion de la finalidad
de los mismos.
1.4 LOS MEDIOS. DEL:»TRANSPORTE

, |

Los medios del transporte,los fines del transporte a través

24



de]l desarrjollo social econémico y politico del hombre, la
necesidad, la sociedad estd intimamente entrelazadas. Los

ﬁedios del transporte natural. Los medios de transportes

qe inventiva los medios mixtos de transportes. Los medios

ﬂé tranqurte histéricamente constituyen en si mismo los ve
!

hiculos déT transporte en el sentido étimoldgico, pues 1la
@ | B
palabra vehiculo significa medio.lo que sirve para hacer al

i
i

0. Desdé este punto de vista los medios son medios o vehf{

9

! .
ﬁu]os de mnvent1vas u art1f1c1a1es, medios o vehiculos mix-
| | .

tos que resultan de los unos y los otros La finalidad u -
I
| } -

deet1vo de estos medios; vehiculos constituyen o determ1nan
| |
| |

! :

1&4.1 El tﬁansporte y el transporte en particular
s ! ‘

| i

i

|

ﬁ] objeto |del transporte esta determ1nado por la naturaleza

de los medios empleados. Cuando los medios son privados el

ransporte en su fin es privado cuando los medios son estata

R . S

les,el transporte en su fin es colectivo. La naturaleza de

|
|

lTos medios déT transporte determina la clase o la forma del

transporte asi como sea la naturaleza de los medios de trans

25




I . . - -
porte hacja el transporte mismo. HistOricamente se conocen

tres (3) &]ases de medios de transporte en cuanto su fin y
i

objeto:

-Medio del transporte privado del uso del transporte.
-Medios colectivos del uso del transporte

~-Medios mixtos del uso del transpofte

Estos pueden representarse fundidos:

Los naturales y de inventiva. En cuanto a la aplicacidn de
los medios de transporte, el transporte puede ser elevado -

también a la naturaleza de los medios:

-Transporte privado
-Transporte colectivo
-Transporte mixto

En la cual el Estado y las formas histdricas del estado cons

-tituyen un tipo especifico del uso y el uso del transporte.

26




|
x ) .
; 2. CLASE Y FORMAS DEL TRANSPORTE
| | |
l !
|
a.l EL TRA%SPORTE TERRESTRE
|
La humanidad evoluciond de los medios naturales y de los
medios mi@tos del transporte. Partiendo de estas clases de
I , |
transporte, se concretd en los formas histéricas del trans
. | |
|

Rorte que .estd seleccionado con los objetos del transporte.

i
|

1 objeto ,del transporte determina la forma del transporte,

|
comoués la naturaleza del objeto del transporte, asi es

B <V IR o »
7
)

1

1a forma de transporte. EI hombre;la sociedad estd estrecha

-@ente unﬂda al objeto'de estas formas del transporte o tipo

qe objetoide] transporte comprende formas histéoricas del -
|

ﬁrasnporté. E1 objeto mds elemental ¥ primitivo es la tierra,
: : - .

ql mar, el

rie, el espacio aereo.

Cuando 1a tiérra es élAOBjeto;deiétﬁahsporteg éste determina

el transporte terrestre. Cuéndo el objeto del transporte es
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el mar, el transporte recibe el nombre de transporte mariti

mo, cuando el objeto del transporte es el rio el transporte
|

recibe e]}nombre de transporte fluvial. Cuando el objeto -

es el espécio, el transporte recibe el nombre de transporte

Aereo. En términos generales, esto es 1o que constituye -

las formas del transporque analizaremos a continuacidon en -

su particularidad.

~¢Qué. es:el transporte terrestre?

I

E1 transporte terrestre es:la“forma mds elemental y.primiti
va que conocid el hombre en su aparicidon. E1 transporte -
terrestre cuyo ebjeto es la tierra en su evolucién, y desa
rrollo,transformacion historica y social. Presenta formas
complejas y hasta las formas del transporte en general. Su

djspersién de un punto a otro sobre la superficie de la tie

rra. Xn la linea del transporte terrestre se asocia el

tYansporte%ferroviario.- ET transporte mixto, el transporte
auto-Motor con sus modalidades el transporte con vehiculo

automotor.
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El transporte terrestre presenta un desarrollo desigual y
¢ombinado sobre Ta base de la geografia y el contexto cul

ural de las pruebas el transporte terrestre natural,trans

———— -

porte terrestre por inventiva, transporte terrestre mixto.
f

I -
Este tipo|de transporte,el transporte terrestre como forma
|

i .

histdrica|del transporte, es una de las formas mds evolucio

i

nada y que mayor progreso ha experimentado con relacidn a -

o—-

tras formas de transborte. Esto‘ha‘contribuido con la -

ienc¢ia, en asocio con la técnica y la industria. E1 descu

o-———0—

rimientoiy la invencidon de elementos, de metales y de com-

ustibTes; de maquinaria concurre hacia la perfeccidén y desa

————

‘rrollo de|esta forma de transporte.

'
!
l

1 impulso, la naturaleza y la eficacia de estas formas his
| .

II .
oricas en los Gl1timos afios, se presenta uno de los maximos

i
rogresos. En los cuales el Estado y las organizaciones -

'

ue constituyen las formas de gobierno en fcrma juridica y

——— O —— g+ M-

egales, ha hecho de esta’ forma de %ransporte un servicio.

f
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|
E1 servicio del transporte terrestre se diferencia de acuer

do con Ta'clase de Estado imperante en ese marco histérico.
E1 uso del transporte terrestre hay que distinguirlo del -
uso del tfansporte como derecho. En la historia del trans-
Eorte ter%estre hay que distfnguir el cardcter de necesidad,

el cardcter deuso y el cardcter de servicio del transporte -

terrestre.

E] transpQrte terrestre es el mds ejercido y de mayor uso so
Bre @l planéta. Esta particularidad correspondiente a esta

%orma de fransporte se explica en la estructura del planeta.
La fierra s6lida como objeto del transporte terrestre esto -
destacadamente representa cuando mayor, por la disponibili -

dad y el ocaso a este tipo de transporte.

En los Estados y los diferentes clases de gobierno esta for-
m% de transporte ha merecido de parte de la estructura jufri
dﬁca y legal. Una mayor preocupacidén, por cuanto a través -
de éste se:ha facilitado 1la mercancia, el mercado, el comer

|
cio. En el transporte terrestre se refleja el interés y la

!
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naturaleza de Tos medios empleados para el Estado, para la

garantfa de este servicio.

i
H

Lios objetds y:la naturaleza -de los medios de transporte en
: i .

1

la historié de la vida politica de estas instituciones, el

Estado ha 'canalizado los medios naturales, los medios de in
i

|
|

ventivas, los medios mixtos de transportes y“formas de trans

pprtes hacia una sistematizacidén y cohexidn en la necesidad
| . .

|

el uso, e]iservicio del transporte terrestre, como finalidad

]
d%] Estado:
|

H

2.2 EL TRANSPORTE MARITIMO
’ |
: ;

Sq distribucion de las aguas marinas sobre el planeta, ha ekpo

|
sunde uso,.necesidad y servicios de los mares. Se presenta
: ; ) .
la de forma en términos generales el principio del transpor
i ’ : a

té maritimo una de las otras formas del transporte y del -

SN
transporte qaritimo.
| |

1
|
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~Qué es el transporte maritimo y cudl -es la naturaleza del

transporte maritimo? .

|
|
E1 transporte maritimo de manera general, es aquella forma

'

de trnasporte que tiene como objeto el mar,las aguas, marina

El trQBSpérte marino puede subdividirse en transporte mari-
! | :

no de supérficie y transpdrte maritimo de fondo.

o

éntrinsicémente el transporte-marino de superficie se ha de
ﬁominado ﬁransporte marino adcentuado de aquellos-medios de
%ransport;,denecho de fransporte cuya finalidad es deplazar
ée sobre Ja superficie de las en particular sobre las aguas
_Jel mar. %

+

| | |
Esta. forma de transporte unida a la supervivencia empleada
Jor el hoﬁbre, la humanidad en el desarrollo,transformacién
‘ .

| .
de su cultura.

|
|

En sus comienzos esta forma de transporte de superficic era
: |
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rea]izadoipor el hombre sobre 1la base de cuerpos tosaos
|

y rudimentarios que hacia flotando manera empfrica sobre los

grandes porciones de las aguas,salidas del globo. ‘Los mares

E1 transporte terrestre maritimo estd produciendo técnica y
cientificamente y anceste en el desplazamiento de medios,ve

hiculos en el fondo de los mares.

-Su-Marinas:

dentro de Tos mares juridicas o legales de los Estados terres
tre con el presente,estas formas de transporte en el derecho
INternaci&na] constituye una acepcidén de mayor interés por
cuanto los vehiculos que se desplazan sobre la superficie o
sobre el fondo de las aguas de los mares, ha estructura del
derecho la define como continental del terreno y como una

afuncidéo de la soberania de los Estados.

Este tipo de“transporte,forma de transporte maritimo en mate

ria juridica y se presenta una de los mdximos campistas del
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transportel maritimo, el usoy~el servicio del transporte ma-

ritimo. Lal.naturaleza del transporte maritimo estd deter-

minada por la clase de mar. En ese se entiende asi como

es la clase de mar; hacia serda la clase de transporte mariti
mp-Mar cerrado-. Mar Abierto- E1 derecho Internacional, el
Estado por intermedio de su estructura tiene la guardia del

uso, el servicio, el derecho de estas formas de transporte,

particularmente cuando los medios, los vehiculos y los mares,

en que se lleva ala prdactica este servicio serd de propiedad
i 1

del Estado, 1o cual requiere en estos casos de una reglamen-

tacidn especial,por cuanto en ella estd dada 1la soberdnia -

dé] Estado; Esto es valedero para los vehiculos que se des-

plazan sobre 1los rios y sobre los mares.

2.3 EL TRANSPORTE FLUVIAL

H
|
i
1
i
i

E1 transporte fluvial otras de las formas intrinsicas del -

H |
tﬁansporte{ Este tipo de transporte tomaron de presente su
ndtura]ezafde las aguas. Las aguas pueden clasificarse en

aguas abiertas y aguas cerradas. E1 transporte fluvial es
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aquella forma de transporte en que el objeto es las aguas de
los mares.i Esta forma de transporte como el transporte ma
rﬁtimo corLesponde al desarrollo de los pueblos en su aspec-
to cultural, social, econdmico e histérico. |
Esta formalde transporte de la historia expresa los medios
tuscos,risticos, en pleno cubre la superficie de este

con la superficie de este -cuerpos flotantes-,imperfectos,

cuerpos flotantes perfectos, cuerpos fluviantes técnicos y

sofistificados.

ET transporte fluvial como el transporte martimo, ha servi

do para el desarrollo de los pueblos a través de las relacio
nés econémicas, politicas y sociales. Este tipo de transpor
te puede ser comercial, militar, plGblico, privado. De acuer
do como sea la finalidad que se propone el objeto del trans

porte. E1 transporte en aguas sobre rios. Con.1os veliicu -
1ps objeto$ del transporte fluvial coocuerdan Tas leyes so -

ciales y juridicas.
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Les pueblos del drea del mediterrdneo en particular, Grecia,

!
desarrolla sus estructuras estatales con relacién de esta -

forma de transporte y elaborase medidas de cardcter de uso
y de servicio que tienen un acercamiento con las leyes moder

nas y conianteposicién en esta rama.

En genera1,.este tipo de transporte se ha perfeccionado has
ta el punto de adquirir reglas en materia de uso, y derecho
de transporte en aquellas régimenes donde la geografica el
se caracteriza por el prelimini de eponades de manifiesto
como de proporciones de masa liquidas, Europa,América, Afri
ca, 8std forma:de transporte como el anterior presenta un

desarrollo deneral y coordinado.

Comprende este tipo de transporte, manifiesta empirica y ris
ticos basados en la reglamentacion de la costumbre y en otras
paises formas técnicas y reglamentada sobre colegios y re -

glas humanizantes. Presenta caracteristicas semejante al

transporte;

a) Transportes fluviales en rfos abiertos.

36



!
b) Transp@rte fluvial en rios cerrados.

|

Este tipoide transporte esta generalizado en Managua,Estados

Unidos, el otro tipo de transporte en America.

E1 transpérte fluvial en sus rios abiertos, consiste en el
desplazamiento de medios de transporte en masas de agua -
con extensidon infinita. E1 transporte en rios cerrados es
que se emplea con meslinde transporte en agquas dulces con

extensién cerrada.

La primera forma de transporte fluvial tiene propensidon 1IN
ternacional facilita el intercambio econémico y cultural, ju

ridico entre Estados.

E1 transporte fluvial de tipo cerrado facilita la unidad de

los-pueblos perifericos con los demds*piigblos centrales de

un mismo pueblo o Estado.

Constituyendo de esta manera €1 desarrollo intermunicipal

|
i
i
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eritre la periferia y el centro facilitando de éstas prue

bas intermediarios. En materia de transporte interno y ex

terno fluvial el turismo se se auxilia de principios de
cardcter Yegal .que reglamento el turismo como expresién.de
uso, dertho y servicio de esta forma hist6rica de transpor
te. EI objeto de esta forma de transporte ha recibido de
parte de [las formas histOricas del Estado y 1los gobiernos
y un intefés especial dentro del concepto de cardcter Nacio
nal el infernaciona] de las aguas desde Tos tiempos anti -
guos esta forma deitransporte estuvo vinculada al criterio
Qe Ta seguridad en materia de la soberania de las pruebas
ias guerras internas, las guerras externas, las guerras Na

cionales e Internacionales han contribuido a la evolucién

de estas formas de transporte.
2.4 EL TRANSPORTE AEREO

gs la mésiacabada y Ta mds importante de todas estas for-
mas de transporte. Esta forma de transporte como las otras

tiene historia. Esta historia se relaciona con el desarro

|
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|
110 socia] cultural y piblica. Esta forma de transporte
|

se iniciajen 1os puntos anteriores con criterio de imita-
c¢ion. Esta imitacién se desplaza hacia las dreas y los fe
: |

némenos celestes. E1 hombre quiso reproducir en su cuerpo
las cualidades de los pdjaros. En ese sentido los pueblos
|

primitivos compitian con los dreas arrojandose desde 1las
alturas l1a mitologia conoce la civilizacién del inicio de

esta forma de transporte en el caso de Icaro. A través del

mito de icdro y las inventivas dieron la posibilidad del -

| ,
surgimiento de la forma del transporte aéreo en los tiem-

pos contempordneos la aviacidon en su forma general como ex
gresién dé esta forma de transporte sdlo se perfecciona del
19 al.siglo 20. Esta forma de traﬁsporte como las anterio
res estd estrechamente unida con la estabilidad seguridad
y proteccion del Estado. En el transporte aéreo se suman
Pos factores positivos de las ciencias en particular, la
fisica, la quimica, la industria, la técnica, que es el -
ﬁransporté a:ello y cual es la naturaleza del transporte -
|
;éreo. ET transporte aéreo es el desplazamiento de medios

de transporte de un punto a otro en el espacio.

!
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'E1 transporte aéreo tiene ramificaciones:
-E1l tranﬁporte Aéreo Comercial

-E1 transporte Aéreo Militar

t :
=E1 translporte Aéreo Investigativo

!

Dentro de| esta G1tima forma de transporte estdn los saté-

|
v

ﬂites, los cuales representanilo mds complejo en este cam

!
i .

po del transporte con el receso de la velocidad, las dis-

tancias se han acortado. En este campo del transporte la

forma de expresidon referente 1o mds avanzado comprende el

: |

transporte,necesidad, -el transporte servicio, el transpor-

1

fe de derécho de uso, usufructo de- transporte. En los 0l-

: | _
timos aﬁos, el transporte aéreo refleja los adelantos y mo

dernizacién del Estado, contempordneo el cuento, los medios
- i . ’ ‘

faci]itando por esta para el crecimiento civil y constitu-

N

?iona] de |este .tipo de'transporte. Todas estas formas y -

clase de %ransportes han tenido'presencia‘en la historia -

barticu]aﬁ de las pueblos de'Colombia;donde de una y otra
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forma las|leyes del Estado y las normas codificaciones de

caracter ¢1v11 y penal refleja la mayor o menor capacidad
' |

de los sujetos,objetos y servicios en materia de responsa-

bilidad ihmediata y mediata remoto de parte de las personas

| H
' |
naturales'y juridicas que participan en la prestacidn de

este tipo!de transporte.

El transpbrte fluvial de tipo cerrado, facilita 1la unidad
de los pueblos periféricos con los demds pueblos centrales
ge un mismo Estado.

Constituyendo de esta manera el desarrollo intermunic¢ipal
entre la beriferia y el centro faéi]itando el desarrollo ju
ridico y administrativo de estos pueblos intermediarios.Esas
materias de transporte interno y externo fluvial, el turismo
%e auxilia de principios de cardcter legal que reglamenta el
turismo como expresion de uso, derecho y.servicio de esta -
forma hispérica de transporte. E1 objeto de esta forma de
transportg ha recibido de parte delas formas histdricas del

Estado y los gobiernos un interés especial dentro del concep

!

41



|
|
|
|
|
to de caﬁécter Nacional e INternacional de las aguas desde
1

los tiempos antiguos esta forma de transporte estuvo vincu

lada al ériterio de la seguridad del Estado.
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3. ESTRUCTURA CONSTITUCIONAL DEL SERVICIO DE

|
'} TRANSPORTE CON VEHICULO-AUTOMOTOR  EN
| COLOMBIA

| |

3.1 EL SERYICIO PUBLICO DE TRANSPORTE CON VEHICULO AUTOMOTOR EN COLOM

1 |
| BIA. |

i
l

%ara entrar a saber como es el servicio publico de transpor
- 3 : i}
te con vehiculo-automotor en Colombia es necesario que abor
| ! .

Qémos el qnoblema de la naturaleza constitucional, para lue

go abordaﬁ el problema de la estructura civil y legal del -

! ! : . . .
servicio de transporte. A este respecto 1la constitucidn en

Colombia, es necesario que abordemos el problema de la natu
r@]eza constituc¢ional en Colombia en su articulo 30: "Se ga

4

r@ntiza la propiedad privada y los demds derechos adquiri -

dos cese petitutdésjycon arreglo.a las leyes civiles! por per
; ! _

sona juridica o naturales, las cuales no pueden ser discimini
1 | ’ :

dﬁs ni vu]herados por leyes posfériores. Cuando la aplica-
! .

cion de un% ley expédida por motivo de utilidad pbulico o
‘T‘ LY
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interés social, resultare con la necesidad reconoce la pre

la misma lTey el interés privado deberd ceder al interés -z

|
piblico. 'Como se puede observar en la interpretacidon de

este articulo, la esencia y la forma intrinseca de la so
éiedad en%Co]ombia es la propiedad privada sobre los medios
e 1nstruméntos de trabajo. ET1 cardcter constitucional y le
gal del Estado se expresa: "Se garantiza la propieda priva
da". E1 transporte en general se rigen por este principio
constitucional; el transporte terrestre con:vehiculo auto-
ﬁotor en éo]ombia es estructurado constitucional y civil -
mente\por el articulo 30 de Ta Constitucidon:" Y los derechos
adquirido; con prestotitulo" el transporte y el servicio de
transporte con vehiculo automotor eﬁ Colombia se enmarca de
dentro de la formas centractuales y extra-contractuales ge.
neral se pueda acreditar en posiciones de este servicio.

TUn arreg}o a las lyes civiles". El1 servicio de transporte
Qenera] y el servicio de transporte en Colombia, con vehicu
To auto—m&tﬁr. Este sujeto a los objetos, sujetos, solemni
dades, figes y principios que materia civil establece de ma

nera general el c6 digo civil en armonfa con la estructura
| :

| ' rd .
constitucional, el expresado en el articulo 30 dae sirve de

44



|
fundamento constitucional: "Por persona naturales o juridi
cas". E]itransporte y el transporte con vehiculo automotor

én Colombia concordancia con el cddigo civil y de procedimien
to anuncial o0 describe que materia de derecho,servicio 0
Jsufructo de transporte auto-motor pueden intervenir las per
sonas naturales los particulares. Los controles que realizan
é] Estado en materia de Servicio prestacion de fransporte -
con auto-motor con las particulas bien sea sobre cosas per-
sonas,. En este mismo sentido, el Estado puede en materia de
transporte con vehiculo automotor contratar con personas ju-
ridicas privadas y con personas juridicas oficiales y con -
personas jﬁericas. "Por motivos de utilidad pidblica o inte
rés social" en el transporte en general, y particular con ve
higulo automotor el Estado puede poner fin encima de. Tlos -
interés privados, los intereses y la utilidad pdblica. En -
este sentido el transporte con vehiculo automotor es regido

" por el articulo 30.

' i
En la segunda parte de este articulo que representa la estre

chura constitucional del objeto, los medios y el fin del trans:

45



porte autqmmotor en Colombia * encontramos la posibilidad de

hoys paciro del objeto y los medios y el fin del transporte
automotor: "la propiedad es una funcién social". E1 trans-

porte con vehiculo auto-motor debe ser conectado hacia este

sentido, el transporte auto-motor entra los mares de la ex

presién y con los efectos y resultantes €n matéria civil que
éstos conlleva: "La indemnizacidn previa", sobre la base del
articulo a%terior la materia de transporte con vehiculo Au-
tomotor hay que destruyen lo siguiente, la reglamenta, plani
ficacidn dé servicio de transporte y el transporte automotor:
‘aftTculo 16 "y para asegurar el cumplimiento de los deberes

sociales del Estado y de los particulares”.

E1 Estado en materia de servicios de transporte con vehiculo

automotcr obliga a las personas naturales y las personas ju-
, ‘

ridicas al cumplimiento de este.contrato de la misma manera
i - : . p .

el articulo 32 en sus aportes reafirma el cardcter del servi

i
cio del transporte con vehiculo-automotor"y en los servicios
! i

pablicos y privados".
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El servic%o del transporte en Colombia con vehiculo auto-
motor determina formas y desde responsabilidad y culpabili
dad con b%se en este articulo responsabilidad civil de 1las
persdnas naturales frente al Estado y responsabilidad del -
éstado frente a los sujetos de la presta cividad servicio
del transaorte. Sobre la base y la existencia de estos pre
sentes coqstituciona]es en la practica el transporte auto-
motor en Colombia participe de tres arios; para los cuales

existe normas de cardcter constitucional y civil mds objeti-

'vb debido a la misma naturaleza del transporte:
erransporte Municipél con auto-motor

2.Tran§porte Intermunié¢ipal con vehiculo auto-motor
3. Transpo}te Nacional de transporte con vehiéulos auto-motor.
4LTranSpor%e intermunicipal con auto-motor

Cada una de esta clase de vehiculo automotor en Colombia se

rigen por ia estructura del articulo 30,32,62,79, la diferen

cia se presenta en el marco de los objetos, los fines de este

47



I
1
|
|
|

tipo de t?ansporte.

En el priher caso del transporte auto-motor Municipal por
el general es un transporte de servicio de los particulares
para con los particulares, pero inscrito en las normas cons
fituciona]es, pero inscrito en las normas constitucionales
y civiles tanto en su forma como en su contenido. Estos se
analizan a través de la- flota de Buses de servicios Munici-
pal, cuya existencia comienza a partir del siglo XIX y se
ﬁerfecciona en las instituciones del siglo XX. Las medidas
en materia de reglamentacién, orientacién y reorganizacidn
se basa eﬁ la estructura del gobierno local y en 105 mecanis
mos de la estructura local departamental. Estas normas son

las pertenecientes a la:

“Cantidad .

{Calidad

-Precios de pasajes
-Aspectos preventivos
QAspectos!administrativos
-Capacidad:civil

-Responsabilidad civil
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Entre las |partes; tanto jur?dicas, natural. Estas tareas

son 1levadas acabo en coordinacidn en el instituto de Trans
‘ i
porte y transporte y el gob1erno departamental. En drea de

&

transporte Munic¢ipal. ' Tinuren se desempefia en el desplaza-

:

| ,
m1ento de casos Constituyendo el transporte comercial Mu
i i .

q1c1pa1 qomercia] se mueve entorno de las normas estatales

el Coédigo de Comercio y el cddigo civil, en aquella del ob
jeto del ﬁransporte y los sujetos que participa en &€1. En
Z : I

| | )
parte civil, en cuantoza-l1o que se refiere a la capacidad
| ! : '

Q respons;bilidad de Tas persohas-para‘cumplir con estas -

éareas. E] transporte mﬁnicfpa] tahbién reviste la forma

! :

én vekhiculos auto-motor en el tratado de valores represeh

ﬁado en jo&as,dinero, y otros casos de valores, en este ti
| o

po de tradsporte la observacién de las reglas y los princi

éios en materia civil son mds objetivos. La culpa y 1las
I = _
41ase de culpas es propio de estos clases de transporte.Por
| ' .

1o genera]t se 1leva a cabo por Entidades privadas.

|
l
4
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|
|
|
|
|
|

-E1 transporte Intermunicipal:

!
4Es el que se realiza entre los pueblos limitrofe con los

Sueblos d%]fMunicipio y el Municipio. Es mixto servicio -

. |
de transporte sobre persona y sobre casos. Las medidas de

6rden legal y civil comprende estas dos (2) dreas de la ta
: |

reas de este transporte.

-E1 transporte Nacional de transporte:con vehiculo-auto-motor:

ésteftipo;de-transporte comprende el intermunicipal, el in
fermuniciéa] lo cual constituye el transporte Nacional de
transporte en aute-motor. Se rige por la misma leyes y nor
mas de carécter constitucional y civil general rige para el
ébjeto de transporte, las personas del tfansporte, los fi-

nes del transporte y los medios del transporte donde se ocu

ba el instituto Nacional del transporte.

-Transporte' Internacional de transporte con vehiculo-automotor:

Este tipo;de transporte es el que se desafuera del territo
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I
rjOANacional.

Tiene niveles semejante a las anteriores es decir es:

1-Servicio| de transporte sobre persona
1
|
2:. Servicip de transporte sobre cosa
| | .

i i

3.Servicio| de transporte.sobre valor.
|

En el pr1mer caso el transporte se encafga del desplaza

de las personas-de un-_puaente del pais hacia la geografia

(
|
| .
de otro pans. Este tipo de.transporte Internacional reci

| | .
be el nombre de transporte de pasajero. En el segundo caso

el transpdrte se basa en el desplazante de casos. Este re
dibe el transporte comercial. Entre pueblos de distinta -
| |

Eerrenal Nac1ona1 Este tipo de transporte se rea11zu en-

1
!

|

%re los pueb1os fronterizos: Venezuela,Ecuador, Perd, Braz11
|

Ranama y otros. La tercera forma de. transporte Internacio-
| ' .

|

nal es el lque se encuentra encargada de tramitar objetos de

valor. Estos valores pretende estar representado en dinero,

!
I

documentos,fallos y otros valores. En este tipo de transpor
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te Internacional es el que se encarga de tramitar objetos de
valor. Est%s valores prestese estar representado en dinero,
documentos|,fallos y oiros valores. Las normas de caracter
]?ga] y comstituciqna] por mds ebjetivos y varidos.

|
3.2 DESCRIPiLCIONES ESTATALES
| a
ﬁn Co]ombﬂa el Estado en materia de transporte con vehicu
fo auto-AQtomotor en los distintos niveles, este transporte

I.Usufructo de transporte servicio de transporte de persona.
| |

2. Usufructo de cosa, transporte (servicio de transporte de

persona ),transporte comercial con auto-motor.

%. Usufructo de transporte sobre valores, transporte de sa
nidad de valores. E1 estado ha creado diferentes mecanis-
mos,instituciona]es estatales encaminada al mayor cumpli -
ﬁiento deéformas de usufructo del transporte en Colombia,-

con vehiculo auto-motor:

1. E1 Ministerio de comunicaciones con la respectiva zona

!
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de la carecteres y caminos vecinales.

2. La coﬁisién permanente del congreso en la zona del cami

|

no del podque de auto-motor.

1

. 1 .
Estas comisiones comprende aspectos:

-Técnicas

|
-Jur1d1ca§

JLega]es

-Constitucionales

La estructura constitucional en Colombia se enmarca en el
articuld 30 de la Constitucién y el articulo 32. En el uno
se consagra disposiciones estatales aplicables ala propie-

dad y los elementales de la propiedad. ET1 usufructa, el do

minio en la parte inicial de este articulo en su inciso pri

¢ero,parte de este inciso: "se garantiza la propiedad priva

da y las qemés derechos adquiridos con postulado,con arre-

|
!

i

'
1
i

glo a las'leyes civiles! E1 transporte en Colombia tie-

ne una disposicidén fundamental que es la consignada en el

articulo 30. Ademds, de esta se encuentra las expedidas -
1
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por el seﬁeudige] Congreso de la Reptblica en materia de

servicios |piblicos. Articulo 76,79.

3.3 REGLAM%NTACIONES ESTATALES

|
|
Los princilpios constitucionales come disposiciones genera

|
les consagradas en las normas antesores que enunciamos se

presentan /las disposiciones en materia de historia vehiculo
auto-motor. Estas normas en armonia con los colegios y los

particulares de Policia,Municipal, Comercio,Penal y civil.

éstos esbozos en las distintas dreas del derecho pero orien
tado no hacia las reglas del transporte con vehiculos auto-
motor constituyen la reglamentacidon Estatal. Articulo 32 -
de Ta congtitucién, articulol03 C6digo Penal,articulo 192 -
¢6digo Pénal,articulos sobre seguros de transportes,articu-
los sobre responsabilidad, culpabilidad y culpabilidad civil

Ademds delestos series de reglas y reglamentaciones existe -

unazserie de reglas (decretos y decretos leyes),dictado por

1

organismos que existen para suplir la necesidad en esta -
|

drea. :
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i

|

i

;
ET estadoien este campo del transporte auto-motor dentro
de las reglas, las modalidades de 6rden dispositivos,regla
ﬁenta]es én la mejora, fiscalizacion ,precio y estas medi-
&as, van Jentro del aspecto técnico,juridico, por el as -
éecto Cfeatiffco,principios de o6rden constitucional y legal

se encuentra plasmado ordenamientos de cardcter intervencio

nista y planificado.

3.4 PLANIFICACION E INTERVENCION ESTATAL

Debido algpapel que representa el transporte con vehiculos
. éutomotor;en el proceso econdémico, el Estado considera que
es necesa?io la planificacidon e intervencidon Estatal en es
éa actividadd. Esta doble objetivo se manifiesta a través
ée la 1eg%s1ac16n colombiana del transporte, en donde el -

Estado delimita las formas de prestacion de este servicio

y las relaciones y afectos en esta actividad,tanto de las
i

. |
personas naturales como los juridicos de servicio plibli -
1

co 0 privados.
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|
|
|
|

Es asi como vemos que el Estado a través del Instituto Na
cional dell transporte "INTRA", regula toda la actividad -

transpartﬂsta en Colombia, en coordinacidon con los Institu

l ) . . - . -
tos,secretarios e inpecciones de transito del pafs.

El Estadoia través del INTRA, planifica e interviene el
transporte automotor regulandolo, en todas sus formas de
organizacfﬁn, reglamentacidon de rutas. Esto se aprecia en
las normas tales como el tftulo IV,del 1ibro cuarto del cé
digo de Comercio,lregula el transporte terrestre (articu -
ios del 981 al 1.035 del C. de Co), en el cual estan los
pardmetros €n los cuales debe circunscribirse el aspecto -
contractual en la actividad del transporte. También se pue
de establecer esta planificacidn e intervencidn cronoldgi -
camente desde Agosto 23 de 1955, en el cual se nacionaliza
é1 control y vigilancia del transporte y tradnsito de vehicu
?os. Iguglmente, un conjunto de normas y reglamentaciones
@esde esaffecha hasta nuestros dias, por los cuales el Es-

tado planifica e interviene el transporte automotor.
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4. ESTRUCTURA CIVIL DE LA PRESTACION DEL SERVICIO
DE TRANSPORTE CON VEHICULO AUTOMOTOR EN COLOMBIA

4.1 NOCIONES FUNDAMENTALES

E1 transporte puede ser estudiado desde un doble punto de

vista: econdnimico y juridico. La ubicacion del transpor
.te dentro ‘'del contexto econdmico en Colombia mas es de mu
, i

E ha uti]idad en esta exposicidn,resaltar su importancia.
Precisamente debido a su papel dentro del proceso econdmi-
%o el Estado considera que dejar esta actividad libre de
%rabas 1n£ervencionistas implicaria grandes riesgos para
gn desarré]]o arménico. y por ello la declard como de servi

cio piblico,lo cual se vé en el articulo 983 del cédigo de

Comercio, pardgrafo con todas las consecuencias que tal de

i

c]araciﬁn;acarrea.

|
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Esa manife%tacién ha sido fundamenta a partir del cual el
jntervenci%nismo estatal se ha intesificado dia a dia en

1; activid%d transportista. Ella se cumple a través del -
Ipstituto Naciona] del transporte (INTRA),organismo que su
jéta todasé]as empresas transportadoras terrestres a su -
cbntro], yiel cual vd desde la imposicién de formas socia-
les de organizacidon hasta la reglamentacién de rutas, conce
sién de las mismas,etc, Este fuerte intervencionismo Estatal

pone de présente como de los atributos que, se ha dicho,ca-

racterizan al derecho comercial y es un fuerte publicacidn.

Ej codigo He Comercio regula integramente, los diferentes

tipos de transporte que existen teniendo en cuenta el me -
dio utilizado. As{ se vé que el titulo IV del 1libro cuarto
del cédigo‘regula el transporte terrestre (articulos 981 a
1;035), el titulo IX,del Tibro quinto, primera parte (de 1la
navegacién), habla del transporte maritimo (artfculos 1578
a'1.665) yfe] capitulo XII de la segunda parte de la aereo

articulo 1.874 a 1.889).

|
|
|
1
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|

{

|

|

|
Esta reguﬂacién integral del transporte, apenas aparece en
el nuevo dédigo de comercio, anteriormente en la legisla -

qién dero%ada, s6lo se regulaba el transporte terrestre y

q1 maritimo.

Debe advertirse que el cdédigo de comercio actual regula el

. |
contrato de transporte, el cual cobija tanto a los empresa

rios de trnasporte privado como piblico,segdn se puede de-
QUcir claramente de 1o estab]ec%do en el artTcufo 983 del
c6digo de comercio,en relacién con los articulos 31 y 34 -
del Decrefo 3130 de 1968, que habla de las empresas comer-
¢ia1es'o jndustrié]es del Estado y las empresas de econo -
@Ta mixtaf para someter los contratos que dichas entidades
celebran con los particulares a las regulaciones del dere-

cho privado.

A cerca del cardcter comercila del transporte no queda ac-= .
tua]mente}ninguna duda, se lo ha.dado el nuevo cédigo de
comercio a pesar de que en el c6digo C6digo civil s e regqu

le como contrato civil "el arrendamiento del transporte, a
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|
partir de [los articulos 2070 y siguientes,regulaciones es

tas que tilene operancia lnicamente cuando se trate de con

tratos de [transporte no celebrados por empresas transporta
' |
doras, esﬁo es por entidades que, organizadas bajo las for

ls, tengan como objeto la explotacidon de la acti-

|

mas legale
vidad traHsportista. As1 se deduce claramente de 1o esta-
blecido por el articulo 20 del c6digo de Comercio, en su -
numeral 6, que considera mercantiles para todos los efectos
Tega]es "las empresas de transporte de personas o de cosas
a titulo oneroso cualquiera que fueren la via y el medio -
ult1'11'zados".1

Este numeral parece considerar como requisito para que las
empresas de transporte se consideren altos de comercio el
de que sea una actividad a titulo oneroso, pero si se tie-
ée en cueﬁta que nadie se va organizar empresarialmente con

dnimo no eéspeculativo, el requisito mencionado sobra, pues

1. CODIGO DE COMERCIO, Nimeral 6,artfculo 20.
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|
|
es de la naturaleza de todo cometido empresatrial el obtener

utilidadesi, 1o cual no se puede lograr si no existe el con

cepto de onerosidad.

4.2 ETIMOLOGIA

CONTRACTUAL: Lo pactado dentro del contrato, 1o que es a con

secuencia del contrato.

EXTRACONTRACTUAL: Por fuera de lo contratado,pero con relaciodn

directa o indirecta con alguno de sus elementos.

DESTINATARIO CONSIGNATARIO: Persona a quien van dirigida las co

sas 0 personas transportadas.

FLETE: Precio,valor del servicio de transporte.

REMITENTE: Cargados persona que encarga el transporte necesita
; hacer transportar movilizar de un lugar a otros casos o

pers'onas.

RESPONSABILIDAD: Posibilidad jurfdica de hacer sufrir las conse-

i
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I
|

cuencias,a!quien ha sido el autor de un dafo.
|
|

TRANSPORTE: iMedio ovehiculo para transportarse de un lugar=
|

a otrb Casos 0 personas.

TRANSHNHADOR Personas que transporta cosas o personas de un
1ugar a otro.
|
i

!
4.3 EL CONTRATO DE TRANSPORTE

[

i
ET transpofte es un contrato por el «<ual una persona (el -
t%ansportista o porteador) se compromete mediante una remu

neracién, a movilizar de un lugar a otro a una persona"“*

E1 articulo 981 del Cédigo de C. 1o define diciendo que es
un contrato en que una de las partes se obliga con la otra
a cambio de un precio, a conducir de un lugar a otro, por

determinado medio y en el plazo fijado, personas o cosas y

a:entregariestas al destinatario . E1 contrato de transpor

* En 1o esencial todos los autores coinciden en la definicidn del con
trato de transporte en enfatizar como sus elementos: a) la obligacidn,
de mov1]1zaq una persona o cosa de un Tugar a otroi;b) a cambio de una
remuneraciéﬁv Vedse por ejemplo: a Messineo Franceso. Manual de Dere -

cho Civil y Comercial,Tomo V, p.p.55-212.
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te se perfeccionaspor el s6lo acuerdo. de las partes y se

probard conforme a las reglas legales.

la definicidon legal se determinan.claramente los elemen

+ m
—_— - -5 —— ——

s del contrato, los medios de transporte y 1o que consti-

‘tpye el objeto del mismo.

|
l
Témbién podra perfeccionarse por simple adhesién, pero ‘en
| . ? : '
todo caso se ajustard a las-disposiciones legales y a los
| R .

| .
r%g]amentos oficiales sobre la materia.
|

|
i

|

'4;4 NATURALEZA JURIBICA DEL CONFRATO DE TRANSPORTE

i

A| pesar delque en la.actualidad se trata de una discusidon es
i , .

teril en consecuencias por existir una completa reglamenta -

i .

o : ‘ ‘

cién de ta] contrato en el c6digo de comercio, es bueno ad -

Lo ' Lo . .
vertir quejantertormente tanto doctrinaria como legislativa-

mente se hacia participar al transporte de otros tipos de -

antrafo. asT'por ejemplo, el artfculo 264 del derogado cé-
dﬁgo de' comercio terrestre decfa que el transporte"participa

del arrendamiento de otra de. empresa cdel depésito y el artfi
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culo 2070 del cddigo civil 1o refiere como arrendamiento de
!
I
transporte/ .
|
v i
Doctrinariamente se 1o ha corsiderado como un mandato, una
locacidén de cosas o ce servicios o juridicamente como un de
| \

pésito. !
|

|
La tendencia que consideraba el transporte un mandato estd
. S
comp]etamepte abandonada, pues el mandato supore la reaiiza
cién de un acto juridico y en cambio el transporte supone la

realizacidn de operaciones materiales.

Se na dicho también que el transporte no es mds que un depé
sito de una cosa en manos del transpcrtador,quien queda con
la obligacidén de custodiarla y restituirla. Pero si bien en
el transporte se encuentran invoiucradas obligacicres propias
del depositario, lo cierto es que el deposito es si se quie-
! .

re, estdtico,en tanto, que el transporte es dinamico en Ja

medica en que Tmplica ia movilizacién del objeto entregado -

al transportedor.
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Igual fendmeno se presenta en relacidn con la locacidn de

!
cosas. Eni;esta dGl1tima figura la cosa locada (el vehiculo),
se loca coﬁo bien muebTe con caracter también estdtico 1lo
que no ocurre con el transportador. Igual fenOmeno:.se pre
senta en relacidon con la locacidén de ccsas. En esta G1tima
figura la cosa locada (el vehiculo) se loca temo bien mue -
ble con caracter tamhién estdtico 1o que .no ocurre en el -
transporte. Tampoco puede hablarse de locacién de servicios
pués ademé%, de que en ésta el transportador quecaria vin

culada por una relacidon laboral que no existe tratdndose del
i .

ﬂransporteﬁ no se presenta el fendmeno (nico de la subordina
6i6n laboral, sino que existe la obligacidon de desplazamien
to que 1mﬁ11ca la necesaria utilizacién de un medio de trans
porte, no existe duda, entonces de que se.trata de un contra
to con autonomfa propia aunque en &1 se encuentran elementos

del contrato de depdésito. En eso son unanimes la doctrina y

las legisTaciones.

Es también concepto general el de que es un verdadero con -

trato el que se celebra entre el remitente y el transporta-

dor,aunque inicialmente se le pretendidé negar ese cardcter
I
|
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|
en virtudfde que existe un fuerte intervencionismo estatal
que hace éue toda la actividad transportadora tenga como ob
tener pre&iamente el permiso o consecidn estatal como suce-
de en Colombia, pués de acuerdo con el articulo 983 del C6
digo de C£ el gobierno a través de los ﬁrganismos creados
al efectoi tiene atribuciones para fijar las caracteristi-
cas de 1a§. empresas tanto de servicio pdblico como de par
ticulares; las tiene igualmente para fijar las condiciones
de creaci@n y funcionamiento; de Tas autorizaciones para la
qreacién AG empresas transportadoras, para autorizar tari -
fas y fijos itirenarios o rutas. Esto 1o hace en virtud de
ia potestéd reglamentaria que le concede el articulo 997
Ae1 Cddigé de C. entre otros. Tal reglamentacidon se refie-
re al funcionamiento de Tas empresas de transporte,especial

hente en cuanto a la seguridad de pasajeros, carga,higiene,
y seguridad de vehiculos,horarios,intinerarios y reglamen-
tos ,etc a tarifas de dichas:empresas y establecerd 1a esca
ia de sanéiones por la vio1aci§n de normas legales y regla

mentarias. Es igualmente un contrato de caracter consen -

sual,aunqye siempre se ha discutido a cerca de la naturale
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za consensual o real de este contrato. A pesar de que en

virtud dejexpresa norma legal (ART. 981 del C. de C.),actual
ﬁente se considera este contrato como consensual, doﬁtrina
rﬁamente,se sostenfa que era un contrato real y que el me-
ro acuerdo de las partes no constitucional sino una prome
sa de cpntrato. Hoy pués no queda duda que la entrega de
la cosa no es mas que un acto de ejecucidon del contrato.De
alli que sea obligacion del remitente entregar la cosa y
Qe ahi también que las obligaciones propias del transporta
dor s6lo empiecen a partir del momento en que la cosa le -
éntregago para el transporte oneroso y de adhesidon. Las -
eléusu1as'de1 mismo son en forma unilateral por el transpor
tador y muchas veces ni se quiera por &1, sino por el gobier

no directamente, asf To dice el articulo 981 del C. de C.

De otro lado, el cardcter de servicio pidblico de la activi
qad transportista y el hecho de que toda empresa transporta
dora necesita de la autorizacién Estatatl para poder empezar
| .

a funcionar, hacen que uyna vez constitufida,ella se encuen -

tra en Ta ‘obligacidn y no mera potestad, de puestas el ser
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vicio piblico de transporte. “Es.loque quiere significar:

el articulo 989 del C. de .C. cuando expresa:

i

Que e]itransportador;estaré'ob1igddo a conducir las perso
nas que las cosas cuyo‘transporte se le solicita, éiempre
que;]bfpermitan los medios ordinarios. de que disponga y
que seicump]an las condiciones normales y de régimen inter
no de-la empresa ,de conformidad con 1os reglamentos oficia
les.

!

Esta obligacién .de contratos tiene ademds, la imposicién le
i ! :

gal de qu§ elcontrato. debe ejecutarse .en el 6rden que se -
| | | ' A

haya ce]ebrado_(articulo 990 ). En el supuesto de que no
! i

: |

se pueda ‘determinar dicho 6rden o-si se presenta una simul
!
taneidad.

t
l

n Tas solicitudes de celebracién de contratos, se

e

hebe-estaf a loque establezcan los ‘reglamentos. En estos

&e debe especificar a-pesar de que no.se consagra norma ex
i :
presa -al respecto,. que contrato se debid preferir cuando se

| ! .

| ? < s . - <o . .
Presentan;dos solicitudes -simultaneas para.itinerarios de di
[ , i

|
!

ferentes extensiodn.

!

| ] , . .
2.CODIGO DE COMERCIO artficulo 981 inciso 1lo.
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|

I

|

|
, |
Es importante anotar que 1as reglamentaciones y fijaciones

| .
de condiciones para celebrar.contratos de .transporte se re
fieren Gnicamente a las empresas mereantiles que son los -
verdaderos sujetos comerciales, porque si se trata de per-
sonas individuales que actian como transportistas, por -
ejemplo, un duefio de una embarcacidon pequefia, la forma de
contratacidn debe entenderse libre y no sujeta a reglamen-

taciones oficiales.

ere observarse que el contrato de transporte seguird sien
do comercial, aunque el transportador no esté organizado
bajo la forma de empresa, pués el articulo 995 sdlo lo ex
cluye de fa regulacidon mercantil cuando se trata de trans-
ﬁorte grafuito; pero si es oneroso habrd que considerarlo
éomercia]gbien sea por uno de<1o§ sujetos del contrato un
dohercianﬁe para quien el acto serd comercial (articulo 22
del C. de C.), o bien considerandolo intrinsicamente comer
cial por haber asimismo especulativo o por constitufr acto

de intermediacion.

69



4.5 ANALOGIA DEL CONTRATO DE SERVICIO. DE TRANSPORTE CON VEHICULO AU-
TOMOTOR

De acuerdo con el concepto de cosa, debe enfenderse que cons
tituye o pUede constituir objeto de transporte tanto 1a mer
cancia o bien corporal mueble que sirve 0 se utiliza en el -
trafico mercantil como cualquiera otra cosa, (aunque algunos
aﬁtores niegan que la transmisidn de noticias sea un contra-
ﬁo de transporte por no existir allf un desplazamiento de una
ﬂosa para ellos 1o transportado necesariamente tiene que ser
Jn bien corporal). En este sentido seria transporte la movi-
lkzacién dé lTos muebles y enseres de una cosa que normalmente
§e conoce ‘como contrato de mudanza a pesar de que en este con
trato exi#ten ademds de la organizacidn de transportar wuna -
Qosa de un lugar a otro,cierto tipo de obligaciones prelimina
res y posteriores a transporte mismo como por ejemplo, el em
pa]aje de ﬁas cosas; .también serfa un contrato la movi lizacidn

de paquetés postales y de noticias a través de cartas o tarje
; i
tas a pesar de que en este caso Ta regulacidn no sea Ta del

C. de C, sino una reglamentacidén especial que se encuentra en

1
i
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|
1

normas separadas. Sobre esto eXxiste en el decreto 3049
| .

!
de DTciemﬁre 14 de 1968 una reglamentacidon que permite de

&ucir qUe:los servicios de telecomunicaciones de correspon
dencia pﬁﬁ]ica, postales de radio difusion y television es
ﬁan a car&o de establecimientos pdblicos (articulo 30) y
Ios contratos a estas materias atinentes se rijan por nor
ﬁas especiales que expida el ministro de comunicaciones (ar
ticulo 37).por ello este.tipo de transporte no queda regula

do por el cdédigo de Comercio, este era también el sentir de

la jurisprudencia colombiana "el asunto de las encomiendas

postales no encaja ni en los contratos civiles ni en los ad
|

ministrativos. Se relaciona mds bien con la prestacidn de

un servicio pidblico, como una atribucién del Estado median

te la paga de una tarifa o aporte del ciudadano en el soste
nimiento de una empresa necesaria para los fines de intere
ses colectivos. Igualmente, serfa transporte el remolque-=

de carros; los servicios de funiculares y telesféricos, Jla
| !

transmisidn de noticias a través de cables, a pesar de que
| 1

i

sobre este punto no exista acuerdo en la doctrina.
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|

|
4.6 CLASES DE ELEMENTOS

|
La razén de ser del convenio estaba en que una persona (1la
mﬁda remitente o cargador) necesita hacer transportar o mo-
vilizar de un lugar a otro una cosa.o asi-mismo y por ello
acuerda con otra persona (el transportador) para que asuma

la obligacidon de desplazamiento de la cosa o persona.

Como contr%prestacién, el transportador recibira por el cum
piimiento‘de su obligacién, una remuneracién que el cddigo
flama precio pero que con mayor amplitud puede 1lamarse -
éompensacfdn. A1l hablar de compensacién se admite de hecho
ya posibilidad de que el transportador reciba bien dinero o
bien algin otro objeto oespecie sin que por ello se desnatu
ﬁalice e]_contrato de transporte y se configure otro tipo -
&e cofitrato.

és natural que en una actividad tan intervenida como la trans

portista el precio o flete del transporte, esté determinado

preyiamente por reglamentacién establecida a nivel general,

3
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pero ndda se opone a que clertos empresas puedan pactar di

chas tarifas y en ese caso la remunerécién se acuerde en es
becia1 se habla de'cosa,y no de mercancia a pesar de que -
el articulo 1.634 del C. de C. utiliza. el concepto especifi
co de mercancia al hablar de transporte maritimo, pdrque es
te G1timo ooncepto es mds reétrTngidp que el primero y uti-
lizarlo equivaldria excluir el contrato de transporté cosas
que no encajarian dentro de aquel concepto. En efecto doc-
trinériamente se distingue ‘1a mercancia diciendo qde son co
sas corporales, tangibles con identidad fisica,susceptibles
por lotanto, de ser dafados, transofrmados o transportadas

y que tiene una.funcidén momentanea de.ser objeto de circula
cién mercantil. En este sentido se dice que la palabra mer
cancia sirve para enfatizar el des tino de Ona cosa al comer
cio o trdafico mercantil mientras que la exbresién cosa no -

conlleva necesariamente tal nota.

E1 destinatario o consignatario; Es la persona a quien -

van dirigidas las mercaderfas o cosas puede ser el mismo re

mitente o persona distinta. En el c6digo de comercio, el
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articulo 1.008 1o considera como parte del contrato, con esa
afirmacidn se clarifica una cuestidn que es objeto de posicio

nes encontradas en la doctrina casi general.

4.7 DIFERENCIA CON OTROS CONTRATOS

En muchas ocasiones se puede dar elcaso de que el transporte
vaya unido a otro tipo de contrato ‘como en el caso de compo-
nentes, en donde el vendedor pacta con el agomprador transpor
table la cosa al lugar que este designe; en el contrato de
suministro en donde el jiro veedor aéuerda,con el consumidor
enviarles Tas cosas que suministra a luagar que se seflale.
En todas estas situaciones existen las obligaciones y respon
sabilidades de dos tipos diversos de contratos por 1o que se
hace necesario determinar, en el caso de fijacidon de respon-
sabilidades, con base de las propias de cada contrato se van
a concretar el articulo 995 se refiere al transporte como acce
sorio de un contrato de trabajo y expresa que cuando es pres
tado por un patrono a sus trabajadores con sus propios equi

pos.serd considerado como un contrato accesorio del contra-
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to de trabajo. Es decir, si fuere del caso exigir del trans
portador responsabilidades originadas durante el transporte,
esas responsabilidades se fundamentarfa en la relacidn labo
ral, Para ello de acuerdo con 1@ norma citada es requisito
que los medios de transporte pertenezcan al patrono, porque
si el servicio es.prestado por un transportador independien
te, las responsabilidades son las del transporte por configu

rarse alli tal contrato.

Igualmente se refiere el articulo 996 del C. de C. al trans
porte prestado en forma de suministro (suministro de servi
cio de conformidad con el artfculo 968 del C. de C.). En -
este caso concurren dos contratos simultdaneamente,pero co
mo el objeto de la prestacidon de cada uno de ellos es diver
so, las obligaciones y responsabilidades del proveedor trans
portador se pueden delimitar clara y autonomamente segin se

trate de las que surjan del suministro o del transporte.

Otro caso concurrencia del transporte con otro contrato es

en las compraventas en donde se pacta.como obligacidn del
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vendedor colocar la cosa vendida en el Tugar designado por

el comprador. Lo primero que debe aclararse.
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5. OBLIGACIONES Y- DERECHOS DE LAS PERSONAS QUE PRESTAN
EL SERVICIO CON VEHICULO AUTOMOTOR

5.1 CON RELACION AL QUE LO EJECUTA

5.1.1 Obligaciones

Las personas que se dedican a la prestacidn del servicio de
transporte automotor,se les conoce como transportadores y -

sus obligaciones por esta actividad son:

lo.Recibir en el lugar convenido la carga que se comprometid

a transportar y cus tbdiar hasta su entrega.

20. Efectuar el transporte en las condié¢iones estipuladas en
el respectivo acuerdo dentro de las plazos.convenidos y por
el medio también aeordado, sino se estipula el término den-

tro del=cual ha de transportar las cosas dice el artfculo -
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982 de deberd hacerlo dentro de un término prudencial hahra
que recurrir a peritos quienes para dar su dictamen, tendran
en cuenta el medio de transporte utilizado, el estado de los
vias y otra serie de dificultades que puedan haber impedido
al transportador el cumplimiento oportuno de esta obliga -

cion.

Si el transportador incumple esta obligacién de transportar
en tiempo razonable la mercancia deberd indemnizar Tlos per-

juicios que le consebian al remitente o al destinatario.

La obligacidn del tfansportador cesa cuyando los medios ordi
narios de que dispone no se 1o permiten o se 1o impide al
régimen interno de la empresa de acuerdo con las reglamen-
tos oficiales,pero si a sabiendas de que esa imposible efec
tuar el transporte celebra el contrato, se hace responsable
por sy incumplimiento. Si se presenta algin retardo no im-
putable a &1, tampoco es responsable. Asi se deduce del ar

ticulo 1.026,G1timo inciso, De C. de C.
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Entregar las cosas recibidas al destinatario. E1 esta obliga
do a entregar lo que copsta en la carta de porte o documento
de remesa. Si alli se establece la obligacidon de entregar-
las a paso,cuenta o medida. Se entiende que ha cumplido su
obligacidon cuando entrega el pesa o la cantidad o medida de
la cosa transportada (esto puede apreciarse en el articulo

1.027 del C. de C.).

Si se trata de cosas que por su naturaleza sufran reduccidn
en el pero o volumen por el s6lo hecho del transporte, como
animales o ciertos liquidos o ‘gases, la obligacidon del trans
bortador se cumple cuando entrega las cosas con la misma nor
mal determinada por la costumbre o por las reglamentos (artf

culo 1.016 C. de C.).

La responsabilidad del transportador por la falta de entre
ga o la entrega no oportuna de la casd transportado o por

dafios empieza desde el momento en que ella entra en la 6érbi
tra de su poder y hasta que es entregada a satisfaccidn al

destinatario o su recomendado. Dicha responsabilidad cesa
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también una vez hayan transcurrido cinco (5) dfas contados
a pértir del fijado para su entrega o del osciso que le ha
debido dar al transportador sobre el hecho de la 1legada de
la mercancia y de su derecho a reclamarlo. Pero tampoco se
crea que el transportador se exime de toda responsabilidad
no el asume el papel de simple depositario con las obliga -

ciones y consecuencias de tal.

E1 transportador,en cuanto al transporte de pasajeros, se
gin el articulo 982 C de C. estd obligado a conducir a pasa
jero sano y salvo al lugar o sitio convenido dentro del tér
mino y por medio y clase de acuerdo con lo que se establez-
ca en los reglamentos. Dentro de esa obligacidn general,-
queda comprendido la de disponer de los vehiculos, personal
especializada y autorizaciones requeridas para poder efec-

tuar el viaje sin contratiempos.

No se consagra como obligacidon del transportador la de ex
pedir un tiquete,billetes o boleta, pués el transporte es

un contrato verbal. En caso de expedirse dice el articulo
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1.001 deberd contener las especificaciones que exijan Tlos
reglamentos oficiales. Esas especificaciones se refieren
a las clausulas del contrato y por tanto, se convierten en

una prueba de aquel.

E1 billete es normalmente intransferible por disposicidon ex
presa contenida en €1, excepcionalmente se admite dicha -
transferencia. Cuando no exista la autorizacidon de cesiodn,
el transportador puede negarse validamente a transportar a

persona distinta de Ta mencionda en aquel a no ser que haya

aceptado dicha cesion.

E1 billete o boleto es uyn documento de legitimaci6n que fa-
culta a su tenedor para exigir la prestaciodn qde en €1 se do
cumenta,pero nunca alcanza debe advertirse en el contrato de
transporte de personas, no existe 7a obligacidn de custodia
del pasajero,excepto en el caso de transporte de enfermos de
mentes o menores,sino Gnicamente una obligacidn de cumplir -

las condiciones técnicas. del transporte.
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Cuando el transportador a sabiendas transporta enfermos o de
mentes o menores, adquiere la ob]igacjén-de custodiarlos has
ta el momento en que se 1os deje y los aquierensen forma gene
ral, se puede llamar destinatario.. Por Gltimo el transportado-
estd obligada a responder de los perjuicios ocasionadoé al pa

sajero por su incumplimiento.

5.1.2 Derechos del que presta el .servicio del transporte

Relacionar el precio del transporte desde el momento en que
se perfecciona el contrato, cuando se pacta a flete o pre -
cio previamente pagado. Este precio 1o puede reclamar bien
del remitente o del destinatario en las situaciones que ya

se agunciaban.

De conformidad con el articulo 1.012, el precio del transpor
te o flete puede pactarse a crédito mediante la expedicidn de
una factura cambiaria de transporte que bien puede ser acep-
tada por remitente o por el destinatario. Esta factura que

es titulo-valor de contenido crediticio de cardcter causal
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puede expedirse como pago del precio. La factura cambiaria
de transporte como titulo .valor estd consagrada en el artfi
culo 775 del C. de C. que la refiere como un titulo valor

que el transportador libro al remitente y gue.este debe -
aceptar como pago de su obligacidn de pagar el precio de -
transporte. De acuerdo con el articulo 1012 C. de C. tam--

bién puede girarse contra el destinatario.

Como Ta factura.cambiaria de transporte no puede librar sino
después de que el contrato de:transporte Haya sido efectiva
mente ejeéutado,mientras no sea -aceptado por el girado, se
entiende que el transporte y en consecuencia, tiene :derecho

de retencidon sobre la mercaderia transportada.

En la factura contraria de transporte el girador es el trans
portador, el beneficiario puede serlo el mismo o un tercero,
y el girado es el remitente o el destinatario. Cuando el

girador acepta la factura medidante Ta estampacidn de su fir
ma,se eonvierte en aceptante y por lo tanto es obligado di-

recto.
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La aceptacidn de la factura contraria de transporte la acep
tacidn de la faetura cambiaria de transporte debe hacerse -
en las mismas términos y con .1os mismos modalidades de 1la

letra de cambio.

-Derecho de Retencidn del transportador:

La Tey le concede al transportador un derecho de retencidn

sobre las cosas transportadas, hasta que se le cubran por

el destinatario el precio

5.2  CON RELACION AL BENEFICIARIO

Las obligaciones que le corresponden al beneficiario del

transporte son:

lo.Entregar el objeto sobre el cual se pacta fuera transporta
do o movilizado de un lugar a otro. Es natural que si el re
mitente quiere que el transportador le traslade el bien o

oosa de un sitio a otro, se lo entregue o ponga dentro de la
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orbitra de su poder para que eltransportador pueda a su

vez dar cumplimiento a su:-obligacién de transportar. Debe
advertirse que la entrega es parte de la ejecucidon del con
trato y no elemento de formacion del mismo; igualmente de
be enfatizarse que la transferencia del bien al transporta
dor no se hace a titulo traslaticio de dominio,sino con los
deberes y responsabilidades de un depositario. Este contra
to es consesual de acuerdo al articulo 981 de C. La respon
sabilidad del remitente por la no entrega de la carga o por
su éntrega inoportuna no estd tampoco tasada en el cddigo,
de tal suerte que en el caso de incumplimiento del remiten-
te el transportador podra pedir los perjuicios, que demues-

tre se le causaron,

20. Suministrar al transportador los informes y entregar -

los documentos que.sean necesarios para que este pueda cum
plir 1os requisitos de aduana,sanidad,polﬁﬁh'y demds condi-
ciones de consumo. Articulo 1011 del C. de C. en caso de in
suficiencia de los informes o documentos responderd ante &l

transportador,salvo en el caso en que el transportador haya
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sido negligente en la exigencia de aquellos. Pero esté no
esta obligado a comprobar la exactitud o suficiencia de -

los informes o documentos.

30. Pagar' el precio del:transporte o flete y los gastos

que ocasiona la cosa transportada. E1 precio o flete esta.
determinada previamente en tablas tarifales fijadas por el
gobierno. y que el empresario de transporte no puede cam -
biar sin el consentimiento o autorizacién gubernamental en
lo referente a gastos adicionales que ocasione la cosa trans

portada, ellos se pueden deber a expesas efectuadas para evi

tar Ta destruccién de la cosa y que no esten a cargo del -
transportador o por pagos de aduana en las mismas circuns-

tancias anteriores.

Cuando el remitente no cumple su obligacidn de paga% el pre
cio y demds gastos, el transportador goza del derecho de re
tencidn sobre la mercaderfia hasta»tanto obtenga el pago, Yy
si el cobro de tres (3) meses contados desde el pago, pue-

de pedir el depdsito de ella en un almacén general de depéb-
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sito que se remate en un martillo aquello que sea necesario

para pagarse su crédito, para el pago de su acreencia goza
de la preferencia que conceden los créditos de segunda cla

se (artfculos 1.009 y 1.033 del C. de C.).

Debe adwertirse que el pago del precio o flete del. transpor
te puede hacerse desde el momento de la celebracidén del con
trato y hasta entonces, de transporte con parte pagado. Pero
también puede hacerse una vez recibida -1a mercaderia por el
destinatario y alli se habla de porte a debe a entrega con-
tra "pago" o "C.0.D.", como 1o 1lama el articulo 1.009 cuan

do el transporte se hace en estas condiciones. son solidarias
mente del pago, del flete tanto el remitente como el destina
tario a partir del momento en que haya aceptado el contrato
Cuando se entiende que el destinatario acepta el contrato es
cuestidon de que el destinatario. acepta a que no aparece en el
c6digo. Pues el articulo 1.008 dijo que_e] destinatario era -
parte del contrato, absurdo resulta que el articulo 1.009

del C. de 'C. exija una posterior aceptacidon por parte del -

transporte como contrato. en favor de un tercero, pués partien
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do de este supuesto si puede hablar de aceptacidon del ter
cero tal como se vé en el articulo 1.506 del cddigo civil
que dice que la estipulacién en favor del tercero se hace
irrevocable a partir del momento de la aceptacidn por par

te de dicho tercero.

Por ello, entonces, es necesario entender que la solidari

dad a que se refiere el mentado artfculo 1.009 surge desde
el momento en que el destinatario adquiera el derecho a re
clamar la mercaderia que se le envia de conformidad con los

articulos 1.024 y 1.020.

Tampoco se da el caso de la solidaridad del articulo 1.009
del C. de C. cuando el remitente ordena el transportador el
cambio de ruta o de medio de transporte que implique un ma
yorflete. En éste el artfculo 1.025 expresa que 5610 el re
mitente es responsable del pago de mayor flete y debe supo
nerse, el transportador no tiene derecho de retencidn sobre
la mercaderia. Lo que realmente ocurre es un cambio de des

tinatario, a €1 debe por ende transferirse la relacidn.

40. Indicar al transportador el nombre: y.direccidn del des

tinatario, el lugar de la entrega, Jla naturaleza, valor,nd
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mero pesos y volumen de las cosas. La falta o insuficien
cia o inexaptitud de las anteriores indicaciones hard res-
ponsable al remitente frente al transportador por Tos gas-
tos en que tenga que incurrir per precaucione no tomadas -
en razén de la falsedad 0 deficiencia de dichos datos (ar

ticulo 1.010 del C. de C.).

Cuando. por deficiencias en el sefialamiento.del destinatario
por parte.del remitente, no pueda el transformador entregar
la mercancia a alguna persona, dice el articulo 1.029, es-
te queda facultado para dejar en depésito dicha mercaderfa
acosta del destinatario y exigirle responsabilidad al remi
tente por su comisidon. Sino se sefialé por el remitente el
lugar de la entrega de la casa transportadora al destinata
rio, ella se puede entregar en las oficinas o bodegas que
tenga el transportador en el lugar del destino. En este ca
so no se le puede exigir tesponsabilidad al transportador

por no entregarle en el domicilio del destinatario.

Cuando el remitente no indica al transportédor la naturale
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za de la cosa a transportar y se trata de cosas correctibles,
dice el.-articulo 1.014 que el transportador podra disponer de
ellas con licencia de la autoridad policiva .del lugar, si ta-
les cosas empiezan a dafnarse o corromperse y no es posible pe.
dir o esﬁerar instrucciones del remftente o destinatario. Ade
mds, si las cosas han dafiado otros que llevaba el transporta-
dor este puede pedirle indemnizacidn al remitente que omitié

indicarle la naturaleza de la cosa.

E1 articulo 1.015 prohibe al transportador transportar merca
derias que por su mal estado constituyen un peligro evidente,
exepto cuando se cumplen los requisitos para que estas cosas
“hayan impuesto los reglamentos. Cuando se transportan omi -
tiendolos, el transportador no puede exigirles responsabili-
dades al remitente y al contrario si se le ocasionan dafos a

otras mercaderias, se hace responsable por ellos.

50. Efectuar el embalaje de la mercancia .cuando se trate de
cosas que por su naturaleza o condiciones lo requieran (artf

culo 1.013). Sino To efectua responde aihte el transportador
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por los dafios que le cause a-otr&s merﬁaderTasAy que é1 ten
ga que cubrir o por dafios al vehiculo. Si el embalaje no
se efectué pero el transportador no acepta transportar en ta
les .condiciones, se hace responsable no sdlo de 1os'daﬁos que

le. causen a otras mercaderias, sino a .otros sujetos.
5.2.1 Obligaciones del pasajero

Con relacidn a las ob]igacfonés del pasajero, las establece

el articulo 1.000 del C.C., ellas son:

-Pagar el valor del pasaje o precio 'del transporte y,
-Cumplir las normas reglamentarias fijadas por el transpor
tador. o por el gobierno.

-E1 pasaje se debe pagar al momento en que se celebranel -

respectivo contrato, sin embargo, muchas veces puede ocurrir
que el paéajero sea admitido al vehiculo,sin la prohibicién
previa al pasaje. En este caso.su obligacidén surge desde -

el momento en que se sube al automotor.

-E1 precio se fija en forma general, por reglamentaciones

oficiales, que no pueden ser variadas por el transportador.
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Pero puede ocurrir que para ciertas situaciones especiales
se ofrezcan precios inferiores,como cuando se trata de mo

vilizar grupos o estudiantes.

Igualmente estd obligado a cumplir todas las normas regla
mentarias entre las cuales estd 1a de presentarse al Tugar
desde donde debe iniciarse el viaje a la fecha y horas in-

dicadas.

5.2.2 Derechos del beneficiario. remitente o pasajero

Mientras no exista carta de parte o cuando existiendo esta
en su poder, el remitente tiene siempre el derecho de orde
nar que las mercancias sean entregadas a persona distinta
de la sefialada originalmente,siempre y cuando no ocasione

perjuicio al transportador y cumpla todas las obligaciones
derivadas del contrato. (articulo 1.023 del C. de C.), En
el supuesto de que exista carte ée porte y ella no le sea
deyuelta por el remitente, al transportador, este no debe

acatar las 6rdenes del primero, pues puede ocurfir que un
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tercero sea poseedor de ella y esté, en consecuencia legi
timado para reclamar la mercaderia, obligacidon que no podrad
cumplirle el transportador por haber aceptado 1a d6rden dada

por el remitente.

20. Reclamar la mercaderia al transportador antes del via
je,durante el mismo o inclusive después que haya llegado al
lugar de destino,siempre que no exista carta de porte o que:
existiendo esté en supoder y la devuelva al transpertador y
siemore que,habiendo 1legado la mercaderia, el destinatario
no sea hayado o la rechace porque si ya ha 1legado y no se
estd en ninguna de las situaciones anteriores, ya el derecho
del remitente a disponer de la mercader{a ha cesado y empie

za el del destinatario de conformidad con el articulo 1.024.
30. Reclamar al transportador los prejuicios que le haya -

ocasionado por el incumplimiento del contrato de conformidad

con los principios que ya se dejaron expuestos.
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-Derechos del pasajero:

De conformidad con elarticulo 1.002 tiene derecho a desis-
tir del contrato de transporte, avisando con una antelacion

a la iniciacidon del vigje no inferior a las 24 horas, o al
tiempo que fijen los reglamentos o la costumbre y a reclamar
todo el valor del pasaje. Aunque de anuncie al transportador
con una antelacidon inferior a Ta sefialada tiene derecho de
desestimiento, pero antes de iniciarse el viaje,aunque no
pueda reclamar el valor total del precio sino una suma que

se determinarad reg]amentariaménte pero que no podrd ser su

-

perior al 50% de “é1.

Sino se avisa dentro ge los términos anteriores, si bienino

tiene derecho a reclamar el precio o pasajes si lo tiene a-
que el transportador 1o conduzca al sitio de destino, si se
presenta én cualquier sitio de la ruta, o via que siga el
vehiculo. Este articulo ha hecho la discriminacion anterior
atendiendo al perjuicio o inexistencia de aquél, para el -

transportador, por considerar que no existen ningin perjai
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cio en el primer caso, lo obliga a devolver el total del
pasaje, en los demésAcasos, en que si se da .un perjuicio
facilmente percible, se 1e da el derecho de retener el pa
saje o.parte de “el. Igua]mente’tiene el pasajero derecho
a exigir 1as indemnizaciones que surjan a consecuencias del
incump]imienﬁo del contrato por parte del transportador. -
Un caso concreto de indemnizacién, 1o establece el artfculo
1.005 del C. de C. y se refiere a los dafios que le puedan
causar otros pasajeros enfermos, dementes o menores que
a sabiendas esté transportando el empresario. Las indemni
zaciones a que tiene derecho el pasajero se transmite a
sus herederos en caso de fallecimiento de aquél, aunque el
articulo 1.006 se les prohibe ejercer simultdneamente Tla
accion contractual y T1a extracontractual, derivada del per
juicio que-se les haya causado. Claro que. pueden intentar

los separada o sucesivamente.
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6. LA FINALIDAD.DEL SERVICIO DE TRANSPORTE CON
VEHICULO AUTOMOTOR Y LA RESPONSABILIDAD CIVIL
DE ACUERDO A ESA FINALIDAD

6.1 TRANSPORTE DE PERSONAS

En el transporte de personas, las partes de este contrato
son el transportador y el pasajero eventualmente pueden pre
sentarse tres personas como en el caso del transporte de -
enfermos,dementes o menores de edad, pues en estos casos di
chas personas son enviadas a un tercero distinto quien seria
el destinatario. Asi 1o prevee el articulo 1.005 de: cé6di-
go de Comercio que expresa que la responsabilidad del trans
portador sélo cesard cuando dichos menores,dementes o enfer
mos sean confiados a quienes héyan de hacerse cargo de ellos,
segln las instrucciones dadas al transportador. Debe adver
tirse que aqui el enfermo o demente o menor no es parte del

contrato sino, si se quiere objeto del mismo. Las partes si
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guen siendo, el remitente, el transportador y el destinata

rio.

E1 transportador estd obligado a celebrar el contrato que
le solicite el pasajero, siempre que le permitan los medios
ordinarios de que disponga y se cumpla las normas reglamen

tarias respectivas.

Estos reglamentos deberdn disponer que no se pueden trans-
portar sino, determinado nimero de pasajeros, 6rden de eje

cuciones,etc.

De otro lado;deben determinar 1a no obligacidn de celebrar
contratos con enfermos, dementes, menores de edad, esto se

deduce del articulo 1.005 del C. de C.
6.2 TRANSPORTE DE COSAS

En el contrato de transporte de cosas, se consideran partes

el remitente, el transportador y el destiunatario.
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-E1 remitente:

Es la persona que encarga al transportador el traslado de
la mercancia de un lugar a otro. No es necesario que sea
duefio de la mercaderia que le confia al transportador, vas
ta que tenga la posesidon de ella, para que se considere con

poder dispositivo sobre la misma.

Remitente o colgador puede ser también una persona que en
forma profesiodnal+ dedica en nombre propidé a contratar -
transporte de cosas. ET codigo 1o 1lama comisionista de
transporte (articulo-1.312 del C. de C. y siguientés) y
también se le conoce con el nombre de expedicionistas. A
esta persona el articulo 1313 del C. de C., 10 considera -
como un transportador frente al remitente, al pasajero o
al destinatario para efeeto de derechos y obligaciones,pe
Fo en verdad deben distinguirse los dés tipos de relaciones
que surgen.en yirtud de la intervencidén de un comisionista
de transporte: de un lado estdn Tas de &1 con el remitente

de las cosas y del otro, las que .surjen en virtud de sus re
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laciones con el transportador o transportadores. En este
seqgundo caso, que nos refiere la ley, sus derechos y obliga

ciones so6lo de cargador o remitente.
- ET transportador:

Es 1a empresa que se dedica profesionalmente al transporte
de cosas; también puede tratarse d-una persona individual.
La obligacidon especifica del transportador es conducir 1la
cosa de un Tugar a otro. Pero.no necesariamente en forma
personal,en efecto, puede ocurrir yue el transportador asu
ma personalmente el encargo de movilizar las cosas, 0 que
a su vez le haga el encargo a un tercero, que bien puede -
ser yna persona independiente o un dependiente suyo. En -
el primer caso, el transportador que contrata los servicios
de otra persona, asume el papel frente a ella, de remiten-
te y el que efectivamente realice el transporte serd el -

transportador.
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6.3 LA RESPONSABILIDAD

En el campo del derecho, 1o mismo que cuando se trata de
leyes fisicas en el mundo de la materia, se perfilan con
asombrosas nitidez principios fundamentales que constituyen
a través de los siglos postulados insustituibles de la jus-
ticia y el bien comin, como en los recogidos en 1os precep

tos "honeste viverse alterum non laedere,summ cuique tribue

re®.,cuya actualidad es reconocida .por los juristas en 1la
elaboracion de la teoria del derecho y en la aplicacidn prac
tica de sus desenvolvimientos, seobre todo en cuanto concier

ne al tema basto y complejo de.larrespbnsabilidad.

Emp]eando'1a sencillez conceptual, podemos deéir que Tla res
ponsabilidad, no es otra cosa que la posibilidad juridica-
de hacer sufrir las consecuencias de un hecho lecivo o da-
fioso a quien ha sido antes de €1, 1o cual es aplicable tan
to en el ramo penal como en el civil, por representar un

principio. deneral del derecho.
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La responsabilidad tiene arigen en un hecho ilicito ya sea
doloso o culposo y gravita sobre el sujeto que lo ha causa
do. Sin embargo, en las cosas previstas por la ley y aten -
diendo a especiales exigencias de 6rden juridico, puede -
atribuirse también al amparo de una simple Presuncion aun -
que no aparezca Cctaramente la concurrencia de los presupues

tos de la culpa.

6.3.1 Clase de responsabilidad

La responsabilidad juridica supone invariablemente la exis
tencia d-up perjuicio. Si este hiere el 6rden sobre el
cual estd organizado el complejo comunitario (perjuicio so
cial), surje el concepto de responsabilidad penal,aunque -
s6lo se afecte, particularmente a una o varias personas de
tefminadas, Si seleccionan no los intereses juridicos de

la comunidad, sino Unicamente Ta d-un particular, aparece

la responsabilidad civil con las diferentes consecuencias

segin se trata de una o de la otra.
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Frecﬁenteﬁente un mismo hecho, pone en juego.ambas drdenes
de responsabilidad, por cuanto Qcasiona un dafio indigidual
y un perjuicio social. Por la fuerza de su acto, un suje
to.puede estar expuesto a una doble accidn: la que compete
a la sociedad y que tiende al castigo del culpable y 6tra
que corresponde a la victima yAse encamina.a la indemniza-
cién. Un ejemplo,serd elconductor que a cohsecuencia- de
excesiva velocidad Hiere'a un peatdn: responsable pgna]men

te es condenado respecto a la sociedad a sufrir sanciones

privativas de la libertad; responsable civilmente, es obli
gado. respecto a la victima a pagarle los dafios y pe¥juicios

ocasionados.

Igua1mente conviené anotar que la ‘responsabilidad penal,
puede exi$tir sin la responsabilidad civil, como en los de
litos tgntados; mendicidad,ﬁagancia, porte ilegat de'armas,
etc, a su.vez, la responsabilidad civil, con méds frecuencia
existe ingepehdientemente de. 1a penal. CUa]duier culpa aun
%ue ﬁo ]aisancfonen texto a]gunolde Ta ley primftiva, obli

ga a quieh con ello, ha ocasionado perjuicios a resarcir -
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los por el monto:que se logre deducir en juicio.

6.3.2 Determinacion de la responsabilidad con relacidn a Tos sujetos
que intervienen en el contrato de transporte con vehiculo auto-

metor.

E1 transporte ejerce una actividad peligrosa de alli que la

ley 1o obligue a asumir los riesgos de su profesidn.

E1 transportador se obliga a transportar y custodiar hasta
el momento de su entrega, la cosa transportada, para que no
exista vresponsabilidad de su parte - es necesario que la cosa
haya sido recibida sin observaciones .por el destinatario.En

ese momento se entiende que existe cumplimiento.

Ahora bien, puede ocurrir que la cosa tenga dafio al momento
de entregarse. En estos casos, la ley, en el articulo 1028

distingue:

a) Si los dafios o averias son apreciables a simple vista el

destinatario debera pretestarlos en el acto de la entrega -
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para que la pueda exigir responsabilidad al transportador.

b) Si no 1o son y no se puede efectuar inmediatamente el re
conocimiento,el destinatario puede recibirlta bajo la condi-
cién de que se haga su reconocimiento dentro de los tres (3)
dias siguientes a su entrega y en presencia del transporta-
dor o su representante. EI transportadof debe pagar las in
demnizaciones s6lo en caso de averia o dafio sino en el de -
pérdida de la cosa, para el primer caso, esto‘eS“pafa el ca
so del dafio, To mismo que para la situacidon de incumplimien
to del contrato por retardo, los indemnizaciones a que tie-
ne derecho el destinatario-se deben fijar por peritos, el

transportador pagard los dafios mediante regulacidén en la -

cual necesariamente se tendrdn en cuenta el costo de las -
cosas y el lucro cesante sufrido, articulos 1032,1030, y 1037

del C. de C.

En caso de pérdida total, de la cosa“transportada,la ley en
el articulo 1031, ha hecho una previa tasacion. Al11{1 se es
tablece que si la cosa pérdida estaba destinada a la venta,

el transportador deberda pagar el valor de Ta misma en el lu
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gar y fecha de entrega mds un veinticinco por ciento (25%)
que se considera como lucro cesante. En los demds casos

la indemnizacidon sera fijada por peritos.

Exoneracidnes de responsabilidad del transportador existen
varias situaciones en las cuales el legislador exonera de
responsabilidad 41 transportador. Una de ellas la contem-
pla el articulo 1030 segin este articulo si pasados cinco
dias contados a partir del fijado para la entrega o del avi
so due debe darle el transportador segin el articulo 1020

C de C. el destinatario no se presenta a reclamar Tla cosa
cesa toda responsabilidad del transportador. 1Igual exonera
cion se encuentra en el articulo 1013 del C. de C, para -el
caso de que Ta cosa a transportar requiera un embolaje es-
pecial y éste no se hubiere hecho por el remitente, como es
su obligacidon aparentemente el articulo 1016 de responsabi
lidad al transportador por las mermas normales en peso 0
v61qmen de las cosas transportadas debida§ a su naturaleza,
pero en realidad, allf se determina que es 1o que-el:transpor

tador debe entregar para cumplir bien el contrato y no se -
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refiere por tanto, é dafios.- Las situaciones descritas en
el articulo 992 que es principio general establecido en
el articulo 992 que establece la exencién de responsabili
dad para el transportador cuando la cosa perezca o se dete
riore o dafie por vicio propio o inherente a ello o por cul

pa imputable exclusivamente al remitente o destinatario.

-Exoneracion por caso fortuito.o fuerza mayor:

Por fuerza mayor debe entenderse todo hecho proveniente de
la, actividad misma.de la persona que impide el gumplimien-
to de su obligacidon "el caso fdrtuito es inherente a la ac-"
';jyfdgdtqueégxp1ota el obligado, que se origina en el inte-
rior -el circulo obligatorio como por ejemplo, el incendio

del vehictil6 sobre el caso fortuito no existe unanimidad.

acerca de que el pueda constituir una causal exonerativa de
responsabilidad. Asi por ejemplo, la jurisprudencia France

sa,segin Ripert3 considera que elcaso fortuito no es causal

3.RIPERT.Contratos comerciales.Citado por Rengifo,Ramifn.Bogotd, pri
mera ed.Coleccidn pequefia Laura, 1979.Medel1in Colombia.
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de irresponsabilidad sino cuando es insuperable e imprevi

sible.

La Legislacion Colombiana acoge esta Gl1tima tesis en efecto,
en el articulo 992 dice que el transportador 5610 se puede
exonerar total o parcialmente de responsabilidad por la ine
jecucidon o por la ejecucidon defectuosa o tardia de sus obliga
ciones mediante prueba de fuerza mayor, siempre que ella no
se deba a su culpa, cuando existe vicio inherente a la cosa

o cuando existe culpa imputable sd]o al remitente o al desti

natario.

-Cl4usula de no responsabilidad:

Es cuando encontramos lo mds usué] en los contratos de trans
porte que el transportador incluya cldusulas que lo.exone-
ran anticipadamente de su responsabilidad total o parcial

por el incumplimiento del contrato, Tas pérdidas o averias,
por tratarse de un contrato de adhesiﬁn y- por la situacian

especial en que se encuentran las empresas transportadoras-
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las cuales gozan de una situacidn de cuasi-mohopo]io,el‘le
gislador ha dicho en el articulo 992 del C. de C. que cuan
do ellas se -incorporen al contrato de transporte se miraran
como no escritas o pactadas sin nécesidad de impetrar previa

mente la nulidad de:las mismas, se excepcionan en bien del

cargador o destinatario, los principios contractuales los -
cuales todo contrato validamente celebrado es ley para las

partes y, en consecuencia obliga a todo 1o pactado en é1.

Admite e Cambio, el legislador en ciertos casos, las clau
sulas que'buscan limitar la responsabilidad del trahsporta-
dor pero sdlo para el caso de que ocurran retardos o moras
en el cumplimiento de contratos, unicamente por riesgos del

transporte.
-Responsabil idad por transporte de pasajeros:

Dentro de los riesgos que .asume el transportador tratandose
de un accidente,estan los de causarle un dano a la persona

0 incluso su muerte, por ello podrfa pensarse que la respon
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sabilidad del transportador es consecuencia de Ta obliga-
cion de asumir los riésgos de su profesion. Realmente se
trata de una obligacidn contractual que surge del incumpli
miento del acuerdo de conducir al iuggr pactado,salvo y sa

no al pasajero.

La ley regula-las responsabilidades en el articulo 1003 en
forma especifica para el transporte de pasajeros. Se trata
de una norma que consagra las causales de exclusidn de res

- ponsabilidad sélo por caso de fuerza mayor y desde ese pun-
to de vista constituye una repeti{cidon de los principios en
forma general por el articulo 992 del C. de C. en efecto en
este articulo se expresa que el transportador sd6lo podrd exo
nerarse de su responsabilidad por la ejecucidn defectuosa de
sus obligaciones mediante prueba de fuerza mayor, siempre-que
no se deba a su culpa o por vicio inhetente a la cosa 0
culpa imputable al pasajero, y el articulo 1003 dice que 1la
responsabi1idaa del transporte dos colo cesard,cuando el via

je haya concluido y ademds, por las siguientes:razanes:
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a) Cuando los dafios ocurran por obra exclusiva de terceros
personas. Se trata de una cosa ajena a su actividad e in
contratable,que 1e impide el cumplimiento de sus obligacio
nes, Hay allf pués, una fuerza extrafia que exime de respon

sabilidad.

b) Cuando los dafios ocurran por fuerza mayor, siempre que

no exista culpa del transportador.

c) Cuando los dafios ocurran por culpa exclusiva del pasaje
ro o por lesiones organicas enfermedad anterior del mismo,
que no hayan sido agravadas a consecuencia de:hechos impu

tables al transportador. Otro caso de fuerza mayor o fuer

za extrana.

d) Cuando ocurra la pérdida averia de cosas que conforme a
los reglamentos de la empresa puedan elevarse a mano y no
hayan sido confiados a la custodia.del transportador. Es
un caso que ni siquiera necesitaba consagrarse, pués que

exista responsabilidad del transportador es necesario que
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la cosa haya sido.entregada o puesta bajo la custodia del

transportador y aqui no 1o fué.

Una cuestion importante es la determinar si existe también
en caso de transporte tratuito, responsabilidad por parte
del transportadbr. Pafece obvio que en estos casos, no se
puede predicar responsabilidad contractual, pero si puede

haber una responsabilidad extracontractual. El1 asunto, sin

embargo, no estd definido por el legislador.

Tratandose de transporte de pasajeros por tierra el legisla
dor no tasd anticipadamente la responsabilidad del transpor
tador de suerte que ella deberda ser objeto de estimacidn pe

ricial,

De acuerdo al articulo 1003 del C. de C. 1q responsabilidad
del transportador empieza desde el momento en que se haga car
go del pasajero hasta que el viaje haya concluido e incluye
los dahos acaecidos por -su vehiculo o los que ocurran en Si
tios de embarque y desembarque o espera o en sus intalaciones

Las expresiones "desde el momento en que se haga" carga del
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pasajero y sélo cesard cuando el viaje haya concluido son
demasiado abstractos y pueden dar lugar a integraciones di
versas. La primeré puede entenderse en eTTSentidOEde que la
responsabilidad empieza cuando el pasajero es chequeado e o
ingresa al sitio de embarque o andenes exclusivos para basa
jeros, cuando ?1105 existen o simplemente cuando su ba al ve

hiculo si la empresa no tiene andenes.

En cuanto a -la segunda puede decirse que el viaje concluye
cuando el pasajero abandona o se ha bajado del vehiculo que
lo transporta, si es dejado fuera de las instalaciones de la

empresa, ocuando sale de las instalaciones de desembarque si

ellas existen. Tratandose de transporte de enfermos,demen-
"tes o menores ,la .responsabilidad cesa €uando:;el enfermo de
mente o menor de edad, es puesto al cuidado de la persona -
que ha de encargérse de ella segln las instrucciones dadas

al transportador.

Las acciones contra el transportador en el caso de transpor

te de pasajeros prescribe también en dos anos desde Ta fecha
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en que el pasajero emprende el viaje, sino se ha sefialado
0 no se puede determinar aquei]a fecha desde la celebracidn

del contrato.

7.3.3 Formas Yy naturaleza de la responsabilidad.

Nuestra legislacidn distingue la responsabilidad penal de

la responsabilidad civil.

Los articulos 27 y 28 del cédigo de Procedimiénto confir
man este concepto. Los articulos 25,28 y 29 igualmente con
figuran la interdependencia de las acciones civil y penal.
E1 articulo 35 del e€ddigo penal consagra las forma de culpa

bilidad,que los define en los articulos 36 y 37 y 38 ibidem.

De estas normas se deduce sin ninguna duda, que la volara -
ciéon de la conducta humana varfa cuando se infringe una pro
hibicion del derecho civil. Florian sefiala tres cardcterfs

ticas que distinguen la accidon penal de la civil:
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a) La accidn civil es privada.

b) La accidn civil tiene cardcter patrimonial, o que quie
re decir que presenta un derecho patrimonial aln en los ca
'sos en que el dafio sea puramente moral. Su ejercicio se -

refleja siempre sobre €1 patrimonio y,

c) la accidn civil es contigente,pués debe nacer del deli
to o0 no hacer ya sea porque se trate de delito que no causa
dafio patrimonial resarcible, o bien porque el titular no -
quiere ejercerla para el menoscabo que se ha causado, y eso
es obvio porque dicho derecho persigue la defensa de la so
ciedad como ente colectivo, gregario y actuante, pues su es
tructura puede ser amenazada por hechos que pueden desqui -

ciar el O0rden sobre elcual estd edificada.

Asi, en un delito, de homicidio, fuera. de 1a responsabili-
dad civil por el posible dafo patrimomial que se pueda ha
ber causado a los herederos de la victima, el victimario

tiene una responsabilidad genérica para con la sociedad,por
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la alarma que con su hecho le ha causado, por haber roto

su- ordenamiento legal. Esta es, pués, una responsabilidad
de tipo penal sucede 1o contrario, en el campo civil, donde
el perjuicio privado es condicién badsica para la indemniza

cion.

E1 derecho penal indica 1a conducta que ‘deben observar Tlos
miembros de la sociedad para mantenerse el equilibrio y bus
car siempre la defensa de la colectividad y Ta readaptacidn

del delincuente.

Este derecho se preocupa por investigar el estado de concien
cia &n que se desarrolld la conducta delictuosa, para apli -

car la pena que corresponde mejor a la naturaleza del delito.

En el derecho civil la apreciacidn es distinta y pues el puan
to determinante es la reparacidn del dafio. Mientras que la -
responsabilidad penal se .impone al juez proceder oficio, en

la civil solamente procede a instancias de la victima.
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La diferencia en estas dos responsabilidades es bien impor
tante pués, mientras que en la penai la accidén compete a
la sociedad para hacerse reparar el perjuicio sufrido pot=
ellasdemostrando la responsabilidad dolosa o culposa del
agente,en la civil corresponde al individuo lesionado en -

sus derechos, o a sus herederos.

Otro aspecto muy importante para diferenciar estas dos res
ponsabilidades,consiste en que en la penal es necesaria com
probar el dolo o culpa del agente, o pués estos no se pre-
sumen ;mientras que en la civil no es imperioso precisar si

el agente actudé con dolo o culpa,

De aht queAuna persona pueda resultar civilmente responsable
sin que haya en su acto una concurfencia de los citados ele-
mentos. Ejemplo,tipico serfa el caso de las actividades pe
ligrosas,donde atin cuando el agente no proceda culposamente

1a ley lo estd presumiendo de derecho como tal.
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6.4 LA CULPABILIDAD Y CLASE DE CULPA EN EL CONTRATO DE SERVICIOS DE

TRANSPORTE CON VEHICULO AUTOMOTOR

Por tener la figura juridica de 1a culpa tan sefialada impor
tancia en el d&mbito de Ta circulacién vial (cada dia mds -
compleja e intensa) adelantareémos algunas consideraciones

sobre el tema.

Entorno al concepto de culpa dominan el panorama juridico
dos principales teorTas en contraste de las cuales se des

prenden otras de cardcter secundario:

La primera es la que algunos tratadistas denominan "objeti
va" o de la causalidad eficiente, 1a segunda es la llamada
"subjetiva o-de Ta premisilidad" 1a primera teorfa sostiene
que cuando el hombre se propone ejercer una actividad reali
zdndose de medios no propiamente ajustados al derecho, debe
responder del resultado contrario a la ley, sea este premi
sible o no pués de todas maneras ha sfdo la causa voluntaria

y eficiente del mismo.
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La segunda teoria exige para configurar el concepto de 1la
culpa fuera de la voluntariedad de la accidér, la premisibi
lidad del resultado. Esta teoria ha sido acogida por nues-
tra legislacion punitiva, como se desprende de 1o que pre
ceptua el articulo ‘37 del cdédigo penal, al decir que "la -
conducta es culposa cuando el agente realiza el hecho puni
ble por falta de prevision del resultado premisible 0
cuando habiendolo previsto, confié en poder evitarlo". En
conclusion, el de1i;o culposo tiene su verdadera fundamen
to en una conducta ilicita de la cual se deriva, como ele-
mento previsible o previsto pero no queri&o, el resultado
lesivo de un bien prolegido por la ley. De aqui se despren
de claramente que Tos presupuestos que justifican la puni-

bilidad de 1a culpa son:

lo. Haber incuyrrido en una conducta il1idita:

Se habla de culpa genérica en caso de negligencia,impética
imprudencia. De culpa especifica en caso de inobservancia

de leyes, reglamentos,6rdenes o disciplinas.
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La conducta ilicita puede consistir en acciones u omisiones.

20 - La previsibilidad del resultado derivado de la conducta ilicita:

Tal previsibilidad debe ser esencialmente objetiva, esto es
reportada al evento antes que subjetiva, o sea relacionada

con la concreta capacidad de previsidn del agente.

30. El1 nexo de causalidad entre la conducta ilicita y el evento reali

zado:

La neglibencia:

Es en términos generales, la desidia frente al cumplimiento
exacto de los propios deberes,por deficiencia de atencidon o

de sensibilidad.

En la circulacidn y transito de vehiculos aquella se manifies
ta principalmente al desatender 1la obligacidén de inspeccio
nar la via, de oomprobar Tas condiciones del plano vial; de
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cerciorarse a cerca del buen funcionamiento de las partes
esenciales del vehiculo, tales como frenos, sefiales visua
les y auditivas,las propias condiciones personales; que de
ben ser plenamente satisfactorias en el conductor de un ve

hiculo.

-La inpericia:

Es 1a falta de aquella habilidad o capacidad técnica necesa
r{a para el ejercicio de una determinada actividad. Esta -
circunstancia debe ser -atentamente examinada porque es una
de las causas mas frecuentes de los accidentes viales. EI
desenvolvimiento de la motorizacidn ha creado y continua-
creando un numero enorme de nuevos condyctaores que a veces
revelan tragicamente ser inexpertencia gn]as situaciones que
entrafian alguna dificultad. Este factor es tanto mds grave
cuanto que es una dolorosa realidad la de que algunas ofici
nas de circulacidn por exignos intereses.irresponsables,ex
piden Ticencias a persanas desprovistas de todo conocimien

to en el manejo de automoviles,acrecentandose de esta mane
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de esta manera la inminencia de peligros y graves acciden-

tes.

- -La imprudencia:

Consiste en aquella actitud siquica de quien no prevee el
peligro o que previéndolo no hace todo 1o posible por evi-
tarlo. Lo.uno y lo otro tienen un limite en la razohable
probabilidad del peligro y por ello no es licito pretender
del conductor la previsidn de la mds remota posibilidad. -
Dentro de estos 1imites se tiene la obligacion de preveer
todas las posibles causas de accidentes, aidn aquellas deri
vadas de la inobservancia e imprudencia de los demds, a con
dicidon de que ellos se presenten con notorio grado de proba
bilidad. Dentro de estos Timites se tiene la obligacidn de
preveer todos los posibles causas-de accidentes,dun aquellas
derivadas de la inobservancia e imprudencia de los demds, a
condicidn de que ellas se presenten con notorio grado de pro

. babilidad.
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En la imprudencia se anida frecuentemente el riesgo por el
hecho de que, hallando la intuic¢idon de las circunstancias
objetiv&s,empuja la conducta mds alla de los 1imites de 1la

normalidad y de 1o previsto.

Es imprudente,por ejemplo, quien se empefia en tomar una cur
va sin disminuir la velocidad del vehiculo, o el que atra -
viesa un sector habitado sin hacer uso de las sefialaes ade

cuadas.

-Previsibilidad:

E1 cédigo penal colombiano destaca entre los elementos esen
ciales de la culpa el relacionado con el factor psiquico de

la previsibilidad,pués tal figura delictiva 1o hace depender

el legislador de que el agente realice el hecho punible por

falta de prevision del resultado previsible.

Tratdndose de accidentes de transito (seglin algunos autores),

no cabe la preyisibilidad normal sino aquella que puede 11la
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marse calificado y por 1o tanto especial.

Especial, principalmente por dos razones:

a) por la actividad.peligrosa en que se desarrolla.

b) Por la teorfia de la confianza.

E1 usuario,conductor o peatdn, al circular en las vias pe
ligro y suscita, a la vez una situacién de peligro. La cir
culacidn por sus caracterfisticas de flujo y reflujo, exige
atencidn especial y aguda percepcién, de forma que el con-
ductor estd obligado a observar una conducta de todos modos

prudente y diligente.

6.5 LO CONTRACTUAL Y EXTRACONTRACTUAL EN EL CONTRATO DE TRANSPORTE AU
TOMOTOR,

-Responsabilidad Contractual:

Esta clase de responsabilidad se presenta por la violacidn
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de las obligaciones procedentes del contrato de personas

0 CoOsas.

Un mismo hecho puede ocasionar responsabilidad contractual
y extracontractual. La primera vincula o.las entidades o
persohas que se han obligado a cumplirilo 'pactado:en:rela. :
cidon con el transporte de que se trate; la segunda OCurre
cuando a consecuencia de la circulacidon se causa un daﬁo y
ni elconductor del vehiculo ni su propietario estdn ligados

con el lesionado por vinculo contractual alguno.

Esta-distincidon tiene importancia pués mientras que la res
ponsabilidad convencional se regqgula por las normas referen
tes a los contratos, la extracontractual se rige por 1los

preceptos de la culpa aquilina.

Para obtener el resarcimiento del daho, el acreedor deman
dante debe demostrar el incumplimiento o el retardo en cum
plir 1o que 1e compete a la parte obligada sobre la base de

que en materia de transporte de cosa o persona rige la pre

124



suncion de responsabilidad a cargo del transportador.

A este corrsponde probar, en caso contrario, que del incum
plimiento o del retardo no es responsable por haber interve
nido una causa extrafila a su culpa, exclusiva de un tercero

o del mismo perjudicado con el acc¢idente.

Cuando se reclama al transportador el incumplimiento o el
retardo, debe recordarse que tanto el uno como el otro se
pueden imputar a titulo de dolo, o, 1o quees mds frecuente,
a titulo de culpa, sin que sea necesario que los hechos que
originan la accifn tengan cardcter de delito, pues basta -
que sean ilegitimos o*ilicitos segdn las normas comunes del

c6digo civil.

Sinembargo, tratdndose de responsabilidad contractual, el
grado de la culpa debe también referirse a la voluntad de
las partes, o sea a los términos del contrato, en donde pue
de extenderse o. reducirse la orbita de 1a responsabilidad

naturalmente dentro de Tos preceptos de 1a moral y el odrden
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piblico.

En materia de transporte pof contrato, el llamado a resarcer
los perjuicios ocasionados por el incumplimiento o el retar-
do es 1la personé o entidad transpbrtadéra, porque no se pue-
de buscar un responsable civil fuera del ambito de la propia
relacidon juridica. En el concepto de parte entran los here-
deros, que sustituyen al de cuyus en todas.las relaciones ju
ridicas,no estrictamente personales, o los cesionarios cuan-
do haya de por medio un negocio juridico de transferencia de

obligaciones.

De igual manera el Tegitimado para exigir el resarcimiento
del dano es la parte acreedora, es decir, la persona que no
obtuvo del deudor el cumplimiento de las obligaciones con -

tractuales o de sus derechohabientes.

E1 contrato de transporte de personas despliega normalmente
sus efectos juridicos desde el momento en que el transporta

do sqbe al vehiculo hasta cuando desciende de é1 en el sitio
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de su destino,incluyendo las fases de estacionamiento 0
parada del vehiculo, puesto que estas entran también en

el ciclo normal de transporte.

E1 transportador queda exento de responsabilidad en caso
de que el pasajero sufra dafio por subir o bajar del vehicu
lo estando este todavfa en movimiento o por viajar en el es
tribo o en otro lugar externo del mismo, contra expresa prd
hibicidon del conductor o habiendo. espacio libre en el inte

rior del vehiculo.

Cuando el transporte de alguna persona que sufra dafio con

ocasidn del mismo, no sea oneroso sino amigable y gratuito,
no serian aplicables las normas de la responsabilidad con -
tractual,sino que el transportador asumirfa ante aquello la

responsabilidad extracontractual por dafios a terceros.

En el evento de accidente sufrido por persona que tiene en
alquiler un auto,incluido el servicio de conductor, el due
fio o suministrador del vehiculo responde de los perjuicios

ocasionados por el quebrantamiento de cualquier de las obli
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gaciones fundamentales que le competen, cudles son la de uti
lizar en el transporte un vehiculo idéneo para la circulacidn
asi como la de empleds chofer apto fisica y principalmente,-
que no s6lo conozca los reglamentos del trdnsito , sino que
sepa cumplir las normas de prudencia y técnicas propias de
un buen conductor. Esto no implica que el conductor quede -
exento-de responsabilidad,porque podria incurrir en ella ya
sea por concurso de culpa, o inclusive ser el Unico responsa

ble,segin las circunstancias.

Si el propietario o poseedor de un vehiculo 1o entrega para

su uso y manejo a un tercero, seria responsable de los dafos
causados en un accidente si este ocurriese por averias del -
carro que fueran su causa eficiente; de 1o contrario la res;

ponsabilidad pasaria por entero al usuario de la mdquina.

En el contrato de conduccidn de personas de un lugar a otro,
quien ha :sufrido dafio con ocasion del mismo, puede ejercer

la accion de resarcimiento de perjuicios y /o robando el con

trato de transporte y el dano recibido a consecuencia de una
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anomalia surgida durante o con ocasid6n del transporte (nexo
de causalidad material). Con tales hechos obra Ta presuncidn

de responsabilidad a cargo del transportador.

ET<transportador en todos los casos que tienda a eximirlo de
responsabilidad,debe probar plenamente que el accidente, cau-
sa del dano, fué debido a caso fortuito, fuerza mayor o a la

accion exetusiva de.un tercero o del propio lesionado.

De esta manera si hay duda frente a la demostrdacion de la -
causa del dano, queda en pié la presuncion de responsabili -
dad a cargo del transportador, por ausencia de plenitud en -

la prueba liberatorio de 1a propia culpa.

También dd lugar a especial vinculo contractual Ta relacidn
que se constituye entre el conductor dependieﬁte y el duefo
del vehiculo o entidad transportadora. Tal como 1o anotamos
en ejemplo, anterior, en el evento de un accidente y segin
las circunstancias la responsabilidad puede correr bien a

cargo del conductor dGnicamente o s6élo del duefio del vehiculo
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o entidad transportadora o de ambos en concurso delictual

o de culpa civil,
-Responsabilidad extracontractual:

A través de la evo]ucién de los paises, por la civilizacion
y el desarrollo técnico, econdmico y social 1evénta el nivel
de vida de la poblacién, las relaciones entre los hombres se
hacen mdas complejas, 1o que implica una amplitud cada vez ma
yor del circulo de Ta actividad juridica de la cual se des -
prende nuevos riesgos y por consiguiente, un campo mds vasto
de ap]fcacién de la responsabilidad civil, principa]mente en
1o que concierne al tema sugestivo de la responsabilidad ex-

tracontractual.

Las normas que en Colombia recogen el fundamento relacionado
con la responsabilidad civil extracontractual (la cual subsis
te cuando concurren los dos elementos de::dolo o culpa yel da-

fio) son los articulos 234 y s.s. del Cddigo civil.
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La responsabilidad extracontractual se verifica cuando él
perjudicado por algunos hechos de la circulacidn de un ve
hiculo es un tercero, un extrafio que no ha.contraido nin-
gun vehiculo juridico con el conductor o con el propieta-

rio del vehiculo por razdon de su circulaciodn.

Son fuentes de responsabilidad extracontractual, al tener

de la doctrina acogida por la corte suprema de justicia:E]
hecho propio o personal a que alude el articulo 2341 del C.
C. (responsabilidad directa); el hecho de personas que se
encuentran bajo el cuidado o dependencia de otras (responsa
bilidad) indireéta o refleja a que se refieren los articulos
2346,2347,2348,2349,2352); el que algunos denominan hecho de
las cosas animadas contempladas en Tlos articulos 23502351,-
2353,2354 y 2355 del C.C. y el hecho proveniente de activi-

dades o-explotaciones peligrosas.

Existe responsabilidad por el hecho propio cuando el dafio
depende en forma directa de la actividad del sujeto o perso

na como seria la deducible por la muerte o lesiones causadas
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por el atropello del vehiculo conducido por su propio due

no.

Se conformaria responsabilidad indirecta por el hecho aje
no y danoso causado por personas que se encuentra al cuida
. do de otra, como la preveen los artfculos 2346 y s.s. del

C.C.

Los articulos 2350 a 2355 de la misma obra regulan los da

fios causados por la ruina de edificios,por animales y en ge
neral por cosas animadas o 1nanimadas,'de los cuales pueden
ser responsables tanto-las personas ffsicas como las juridi

cas de derecho privado o de derecho pidblico.

Igualmente responden de los perjuicios ocasionados por el
ejército de actividades peligrosas, no sélo los particula
res sino las personas juridicas,como en el caso de la condi
cién de vehiculos, al tenor del alcance legal y jurispru -

dencial del articulo 2356 del C.C.
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De igual manera por la jurisprudencia consolidada a través

de numerosas sentencias de nuestro méxim6 tribunal de jus-
ticia, la que las reglas sobre culpa aquiliana consagrada
en los articulos 2341 y s.s. del C.C. se aplican en lo -
pertinente no s6lo a las personas fisicas y a las juridi -
cas de derecho privado, sino también al Estado y demas per
sonas juridicas de derecho .piblico. Asfi por ejemplo, el -
contenido de los articulos 2347 y 3349 que consagran la
responsabilidad por el hecho ajeno, con fundamento en Tlos
vinculos de subordinacidon y autoridad existente entre el -
civilmente responsable y el autor del dafio, se extiende tam
bién a las personas juridicas. Enccuanto-al hecho dafioso -
ejecutado por un.émpleado subalterno o dependiente como
el chofer al sefvicio de las personas juridicas de derecho
pﬁb1ico,compromete Gnicamente la responsabilidad de la ad-
ministracién en forma indirecta como "acto de otro" o por
el hecho ajeno, mds no puede considerarse como actiyvidad -
propia de esas personas morales que las hagan incurrir en

responsabi{lidad civil directa.

133



-Responsabilidad civil extracontractual en accidentes de trdansito:

Exbozados de acuerdo con nuestra legislacion los lineamien
tos mds comunes de responsabilidad civil extracontractual,
es conveniente concretar los alcances de tan interesante ma

teria en el campo de los accidentes de circulacidn.

E1 accidente de circulacidn representa un hecho que se de-
senvuelve en una serie causal referida a determinado tiem-
po y espacio y de consiguiente la blUsqueda de la responsa-
bilidad no puede buscarse..por medio de un exdmen &arido de-
los objetos comprometidqs, sino reproduciendo idealmente ha
cia atras las diversas fases que en conjunto constituyen el

hecho.
De esta manera la indagacidon analitica debe .tener en cuenta

apreciable variedad de factores: mecdnicos,fisicos,ambienta

les,sicoldgicos.
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Solamente después del examen y evolucionan de la causalidad
y la culpa serda posible puntualizar el nexo existente entre

las acciones del conductor y el hecho.

A) Causalidad material:

Entre el hecho humano y el dafio debe existir una relacidn

causal objetiva para que aquel pueda atribuirse materialmen

te al sujeto activo de éste.

Tanto el campb civil como en el penal, para que un hecho da
fioso o peligroso pueda atribuirse a determinado sujeto, se
requiere demostrar que ha sido autor y 1o es precisamente -
qtiien con la propia accién u omision es causa de é1, 1o cual
presupone una relacidon de causa o efecto entre el hecho huma

no y el resultado, salvo expresa excepciones.

B) Elemento psiquico:

Para establecer la responsabilidad de un hecho no basta sa-
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ber quien es el autor natural pues se debe comprobar igual
mente quién es su autor moral, es decir, quién lo haya que

rido realizar.

Asi como en el derecho.penal nadie puede ser sancionado por
una accion u omisidon prevista por la ley como delito, si no
la ha cometido con conciencia y voluntad, salvo los casos -
previstos en normas especiales,de.igual manera en el dere

cho eivil, solamente el hecho ilicito doloso o culposo que
ocasiona a otro un dafio ‘injusto obliga a quien lo ha cometi

do a resarcir el dafio, excepto 1os casos expresamente con -

templados en la ley, en los cuales se responde del dafio an
tijuridico; prescindiendo de 1a culpa. En substancia: tan
to en el campo penal como en el civil es preciso un hecho

comisivo u omisivo voluntario.

En el campo penal Te corresponde al juzgador probar la cul
pa o dolo, en tanto que en el campo civil le corresponde al
conductor del vehiculo liberarse de la persecucidn de res-

ponsabilidad comprobando que hizo todo cuanto podid para
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evitar el accidente.

De esta manera quien reclama la indemnizaci6n de perjuicios
ocasionados en un accidente de circulacidon debe probar que
el conductor es el autor materia] del hecho?ilicito, el -
cual serd condenado a pagar el resarcimiento de los dafios
sino logra demostrar que el hecho se debié a fuerzas md&o
res, caso fortuito, o culpa exclusiva del lesionado 0 de -

un tercero,

C )Gravedad de la culpa y eximentes de responsabilidad :

En el ambito de l1a culpa, entendida en sentido estricto,exis
te, de acuerdo con nuestra legislacidn civil, una jerarquia
segln la mayor o menor gravedad de aquello, pero de todos mo
dos no tiene aplicaci6n la culpa levisima sino que:debe re -

ferirse a 'la diTigencia propia de un buen conductor.

La prueba de la diligencia debe consistir no tanto en el he

cho negativo de no haber cometido 1a culpa, sino en el posi
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tivo de haber empleado el mdximo cuidado para evitar el da

~

no.

Las fuentes de la culpa, como ya 1o he anotado, son la negli

gencia,la imprudencia, la impericia o la inobservancia de

leyes,reglamentos, ordenes o disciplinas.

138



7. CONCLUSION

Es el transporte a través de la historia del hombre uno de
los elementos que mds ha incidido en T1a evolucion del hom-
bre, el transporte automotor una de sus especialidades que

ha contribuido y que contribuye a este desarrollo

Precisamente, debido a su papel dentro del proceso econémi
co vemos como en la actualidad el estado dfa a dfa aiinten
sificado su intervencionismo considerando que implicarfa mu
chos mds riesgos que los actudles, dejando esta actividad-

como rueda suelta.

Es por eso, que en la 1egis1acT§n colombiana se ha tratado
de enmarcar todos los aspectos, causas y consecuencias de
la actividad transportadora y vial, pero observamos con mu
cha preocupacion, 1a‘fa1ta de ilustracién a cerca de los

parametros técnicos,juridicos, legales de una gran parte de
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la poblacidn, como también de los que integran esta activi
dad y hacemos esta observacidon por los continuos problemas
de toda indole due se presentan por esta actividad. Entre
estos problemas o problematica tenemos: la accidentalidad
con su cortejo de tragedias de diverso 6rden; la priaterfa
terrestre y sus fatales consecuencias, el incumplimiento de
parte del contrato de transporte, que ocasiona -perjuicios a
la otra parte interesada, y como gran resultado de toda es-
ta problemdtica, los perjuicios directos e indirectos a to
dazla poblacidon, tales como victimas lesionadas personalmen
te, perjuicios econémicos y hasta una inequitativa distribu

cion en la prestacion del servicio de transporte automotor.
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8. RECOMENDACIONES

Después de haber analizado histdoricamente hasta nuestros
actualidad el transporte con vehiculo automotor, me permito
plantear las posibles soluciones a la problemdtica de esta

ciudad.

a) Siendo el transporte automotor una actividad de vital im
portancia para el desarrollo técnico y econdmico del pafis,

es pués'de primerisimo 6rden, el interés que debe mostrar

el Estado para coordinar con los particulares gue obran ya
sea en forma privada,ya en funcidn-del servicio pidblico,una
masiva educacidn sobre gsta matetia, de tal forma que 1legue
a todos las personas, y por todos los medios posibles, como
escuelas, universidades,cine,radio y televisidon, para asfT
tratar de prevenir los riesgog inherentes por esta actividad
y conseguir una mejor produccidén y mejor desarrollo del trans

porte automotor.

141




b) Se hace necesario para la prevencidn de los accidentes
una vigilancia adecuada, con los recursos y elementos de
todo 6rden, para acrecentar la eficacia de los servicios de
policia vfal, cuyos principales necesidades son aumentar el
personal ,facilitar una adiestraciéh con un alto grado de

coherencia y disciplina.

c) Yrfinalmente, para 1levar a cabo estas tareas es necesa
rio la creacidn de un organismo Nacional compuesto por per
sonas Jjuridicas y naturales que se encargardn de promover
la educacién vial, la prevencién técnica y estddistica de
los accidentes de circulacion, los objetivos de estudios de
los problemas técnicos juridicos,médico-legales relaciona -

dos a Ta-actividad. de transporte.
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