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INTRODUCCION 

'1 

1 

C�n inmensf satisfacción he realizado �sta investigaci6n, 

: 1 fruto de la irivestigaci6n en esta área tan importantecomo es.'::: 
¡ 

el Transpo�te auto�otor, ya que esa importancia se ha mani 
1 

f�stado a través d¿ la histori� del hombre, incidiendo•direc 
i ' 

t1 e i'ndir�ctamente en �u evoluci6n y desarrollo, técnico,-
! ¡
j 1 • 

e�on6mico t juridico. Pués en el tr�n�porte Automotor donde 
\ 1 , r � mis giran todas las demas a�tividades del hombre, como medio 

· 1 i 
para.realitarlas y nQcleo qu� representa para el Estado.· 

' , 
j 

1 

j 
E1 por eso ¡que he,di"vidido · este trabajo en dos (2) partes:

i ! .

urla primer� parte de cuatro (4) capit�los.que comprende la -
1 ' 

hilstoria de\ Transporte desde sus inicios en las épocas mile 
1 1 

na�ias, pas�ndo por las diversas etapas del Estado h1st6rica 

me�te, hast� llegar a la estructura constitucional del trans

po'rte �Auto:�o:.tro,r e·n Colombia y una _segunda parte de igual m_a_ 

nera de caJitulos incluyendo la conc1usi6n y recomendaciones 
1 
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como tal, en donde resalto los aspectos del contrato de 

Transporte y los efectos contractuales y extracontractuales 

¡ t I t .. d d. en es a ac 1 v1 a 
1 
¡ 
1 

! 
1 

En el deseo de plantear1 los aspectos antes citados, para es 
1 ! 
tablecer lªs causas y consecuencias de la problemática del 

1 
1 

tránsito� transporte, he podido comprender que se hace ne-

�esario uria unidad de critério Nacional y una coordinación 
1 

' 
1 
i ' 
de parte del Estado y sus respectivos organizaciones, para 
1 1 i 1 
1 

fiacerle frente a esa problemática.· 

1 

1 
He queridd entonces, con estos análisis,comentarios e ·;�quie 
¡ ! 
¡ ¡ 

*udes des�ejar interrgantes y permitirme con mi modesto cri
! 1 ' 

1 
�erio, abqnar un poco en este tema de palpitante actualidad. 

! 
1 

13 
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l. EL TRANSPORTE Y·LA NATURALEZA DE LOS

MEDIOS DE TRANSPORTES 

�l transporte y la naturaleza de los medios de transporte es 
]_. 

1 

1 • 

! 
tán astre9hamente unidos al hombre, en evoluci�n,transforma 

i
1 

dión de la humanidad, la sociedad. 
1 

En este sJntido el desarrollo social histórico del hombre, 
1. 

1 

la humani�ad expresa estos estudios. u periódos, Comprendien 
1 

do estos 
,
erlodos o estudios formas particulares de trans -

Jorte, na�uraleza de los medios de transporte, empleados en 
! 
1 • 

e!sas circunstancias,hasta el :punto de diferenciar entre el 
1 

�ransporte como una simple necestdad natural el deseo de la
l . . . . . 

m o v i l i za c 
.
i ió n , e l t r a n s p o r te c o m o n e ce i s da d s o c i a l , e l t r a n s

1 porte com� un servicio privado pQblico,. En esta diferen -

cia en cua�to los fines· del t�ansporte se encuentra se�ala 

dr el obje�óedel transporte i la naturaleza de los medios -

d�l transporte que se eitienda de los meramente empéricos, 

14 



! ," 

hasta los f.1Ue-han sido producto de la creatividad experien-

cra, raci ola 1 i dad de 1 hombre. En 1 a actiJal i dad, en 1 a época 

a
¡

tual en 
¡
oloml>ia, el transp'orte e.n general, las diferentes 

crisís en cuanto al objeto, los sujetos·,' la finalidad del 

·t�ansportely la historicidad del mismo se encuentra plasma­

da en la e o1uci6n, transformaci6n e�on6mica, política so -

clal del plfs, especialmente en la estruct�ra J·urfdico le r 

: ¡ . 
! 1 

g
\
al, por·a�uello que la uni.da� y la disparidad que existe -

1. 

entre el d�sarrollo general y el desarrollo particular estas 

¡_ . ¡ 
l 
1. 

El transporte y la natura_leza de los me l
j
1neas se enmarca� 

drtos del transporte en el mundo particular en Colombia. 

' 
1 

11. TRANSPORTES NATURALES

1 
, 1 

1 

Bl comienzo del hombre cuBndo la especie humana se confundía 

1 ¡ 
en la escaíla zool6gicas con otras especies inferiores anima 

1 · 
1 · 

-

lr�• la re
r
aci6n del pre�hombre con el mundo exterior con -

la naturaleia,se expresaba por medio de •los sentidos y por 

iltermedio de los órganos de. locomoción de las extremidades 
i 

s�periores. Las piernas y los pies constituyen en el inicio 

15 



de los pri
meros intentos de separarse de la naturaleza y de

ganarle ekpacio, la mayor o menor distancia objeto del auto 
' 1 

' 1 • transporte era la primera forma yla más elemental de la ex-

! • � 
1 

pres,on natural del transporte. Esta forma primaria elemen 

�al del i�icio del transporte era mixto algunas veGes en el 

desaplaza�iento de _un puente a otro en el espacio terrestre 

se encontraba sobre los hombres del pre-hombre esto ocurría 

por desprpporciones físicas, por jerarquía por sumisión,por 

derrotas en lis guerrés. 
¡ 

A esta forma primaria y elemental del transporte natural y 

mixta se fueron sumando 1as formas masivas y colectivas del 

transporte basado en los hombres de los esclavos sometidos 

por la fuerza atroz de la violencia. 

Estas expresiones tiene manifestación en la etapa en el hom 

bre lucha· por la supervivencia y enfrenta la antropofagia. 
\ 

1 

Es la época en que el hombre se desplaza de la orilla de -
' . 

los ríos,: hacia los árboles Aara luego volver hacia la lla 

nura para refugiarse en la caverna. En este periódo se de 

16 



sarrolla las extremii:d.ades superi.ores e inferiores y el cuer 

1 

po general, Alcanz6 la marcha� sobre el cuerpo ¿amo antive 
1 ' 
1 

hículo natural en gran desarrollo. Con el descubrimiento del". 
l 

1 1 

fuego espacial de las centellas. Se presenta un salto en la 
1 
1 ' i modalidad;del transporte natural mixto. El fuego incide so 
i 

: ¡ 
bre la estructura física y mental de los hombres de período 
i ¡ 

1 

teniendo Jna gran influencia en·los objetos,medios de este 
' 1 

iipo �e tiansporte. 
1 
1 

¡. 

i

1¡.1.1 La d{visión social del trabajo y transporte entre la agricultura 

y la ¡ganadería. 

1 
' 

Con la domesticación de animales en el tránsito de la gana 
¡ 

l

dería y 1� agricultura, la forma mixta de transpotte natu-

�al se am�Jía y se perfecciona �on la domesticaci6n de ani-
, 

1 1 

�ale�; loi anfmale� son otras formas de transporte natural 
' 

1!0 cual el· hombre asimila a la .cultura de su entorno. El 
1 ' 

¡
' 

�ransporte sobre el lomo de los animal�s. otra form� de trans 
l . 

j t . "' 1 • l p.or.e nai;u,ra. 
1 
i 

f . ¡ d otra arma¡ e 
1 

¡ 

·¡

que se suma a la alternativa anterior, esta -

transpotte natural aux.iliase de los elementos 

17 



de los m:e ·ales rudimentarios constituyendo ya de esta manera 

4na perspJctiva de adelanto. Los animales de cargas domésti­

cas y en"Jarticular, el el�fante, el buey, el bafalo, la lla 
.¡ 

i 1 
�a, el rerio, el camello, el d�omedario. En esta etapa el 

l l �ransporte natural y los me�ios de transportes tiene como ob 
1 

j'eto 
1 

d·i os 

la carga, 

l na tur,a les 

y el hombre en sí mismo. El empleo de los me 

de transporte, el. hombre, las bestias de car-
¡ 

g;a. Se re¡laciona con el contexto geográfico y con la cültu 
¡ . � 

ria de cada! pueblo. De esta manera el transporte natural y 
1 

1 
. ¡ . 1 

1
1
as formasl de éste, se difer�ncia en los pueblos del lejano 
1 l 

yJ e l ce r c a;n o o r i e n te . E s ta s · ca r a c te r í s t i ca s de 1 t r a n s p o r te 
i ' 

n�tural yl� finalidad del mismo encuentra su expresi6n en 
1 

! 
l�s particularidades. Africa,Chtna, Jap6n, Grecia, Roma,Mé
: i 

x.i co. i 

' 
1 
1 

Eh es tos m a r c os ge o gr á f i c os y cu l tura l es el t r a ns por t_� na tu i 
1 ' 
1 ' 

r�l y las formas del transporte natural presenta avances y 
¡ 

\ 
r
¡

irocesos.

18 



1.2 TRANSPORTE DE INVENTIVA 

La creación del hombre, la sociedad parte del hecho de acu 

�ulación de la experiencia de la ampliación �e la concien =

cia el no de los elementos en el desarrollo económico,polfti 

ca social de la humanidad está el fuego� Con el descubri -

miento del fuego se encuentra entrelazada los metales. A 

partir de los metales el hombre llega a una iniciativa a un 

aporte que dentro de las inventivas del género humano en el 

paso inicial del transporte se presenta un campo de P,rogreso, 

y de desarrollo, el pasode la naturaleza a la sociedad. 

La dependencia del hombre con relación a la naturaleza se -

expresa con la invención de su rueda y la aplicación de la 

rueda en el transporte son dos etapas de una misma etapa del 

tránsito de transportes naturales a Tas formas de transporte 

por inventivas. 

En el transporte resultado de la acumulación de la experien 

cia, de laiiniciativa de la inventiva del hombre, existen · 

19 



otras fuodklidades que entraremos a analizar más adelante, 

pero de m�;.er� inabsoluta tomaremos la rueda y la aplica­
! 

ción de la rueda como la expresión más avasallada del trans 

porte yel transporte por inventivas. Que es la rueda y que 

función�tfene -esta en los marcos históricos que estamos ana 

lizando. 

En los inicios de la humanidad el�hbmbre emplea objetos de 

piedra, para desplazar objetos de mayor vólumen y peso de -

un lugar a otro. Estos cuerpos que sirve de fricción con -

otros cuerpos y producir desplazamientos de un sitio a otro 

posiblemente a manera de roqaja. Son el inicio de la rueda, 

la rueda es signo de desplazamiento de todos los cuerpos -

que permitiése que un cuerpo �e desplazara sin el mayor es 

fuerzo y el menor desgaste de energfa. Constituyen la his 

toria de la rueda, una cosa es la forma esférica de la rue-

da, relacionada con el concepto del cfrculo de esfera. El 

transporte de inventiva de creación aparece con el descubri 

miento de la rueda como principio de fricción, con la rueda 

de metal ;aplicada aparece el transporte no natural en su -

20 



comienzo que personal y no personal. Con las formas y las 

clases de rueda piedra,metal, madera. 

�l __ �ombre las asocia con otros objetos que van desde obje -

ios no ininimados. Los transportes expersonales de inventi 

vas. Las :carretillas, las carrosas, los carruajes, las hi-

leras a base de ruedas y empujadas por esclavos, mostrados 

los carros de mula, los carros griegos y romanos jalados por 

saballos para usos privados, para el deporte y la competen-

cia. Estas formas de vehículos constituyen en su aplicación 

�l transporte de inventiva que se ejerce las geograffas y -

l�s culturas presente formas diferentes en su uso y aplica -

ción. Estas clases y formas de�transporte eran de carácter 

privado y �or la misma tendencia del estilo, a diferencia de 

los anteri6res, que por la ausencia del estado el fin es el 

colectivo y natural. 

La natural�za de los medios del transporte determinan la far 

1 
' 

ma del transporte. Los modos, del transporte natural deter-

mina el transporte natural. Los medios del transporte de in 

21 



ventiva, de creación determinan el transporte de inventiva. 

�sta clasi de vehicuÍos dan Origen a estas formas de trans 
'. 1 

, 

p o r te s . E 1 t r a n s p o r te n a tu r a 1 y e l t r a n s p o r te d e i n ve n t i -
' 1 

1 1 

va sobre la base de vehfculos diferentes: El fin de ambos 
¡1 

' 

tipos de 
1 
1 
transporte sobre la iniciativa de formas de organil l 

zación, o�ganización natural, organización social, el esta-
¡ 

.do consti�uyen objeto� y fines especiffcos en el uso. En -

este periódo histórico la agricultura y la�ganaderfa se com 
' i 1 ' 

1 

tjina, no �s muy dfficil usar animales para arrastrarla a tra 
1 1 

�és del suelo, transformando asf el arado con esto se amplfa 
1 1 

�ucho la p�osibilidad de cultivar tenemos más extensas y au -
1 : 
' ' 

�ent�r de�imento de la tierra, los animal�s reciben mejor -
' 1 ' 

trato y s� (constituyen) construyen 16s establos. Las gran-, ' . 

'. 1 

�es bestia� son usadas para arrastrar el trineo:-no de etta -
! 1 

' ' 

mianera el :transporte de carga. Al ládo de la aplicación y 
! j 

1 

d�scubrimi�nto de la rueda se halla la diferencia. Las dos 
1 ' 

1 ' 

1 , 

é:pocas que; constituyen expres.iones de vehfculos y por latan 
1 i 
1 ! 

tp, clase �e transportes naturales y de inventivas ocurren 
1 1 

d�l siglo i,antes de nu�stra- era. 
i 

22 



1. 3 TRANSPORTES MIXTOS. ' ' 

Con la transfórmacidn de las �elaciones naturales en rela -
! 

1 i 
ciiones sodiales es decir, con la aparici6n de la sociedad y 
1 1 1 1 1 1 
1 ¡ 

El l es ta do [como l a fo rm a super i o r acabad a de é s ta . Los o b j e 

tos, los iines como los medios de transportes, cambian en 
' 

1 su forma Y: en su contenido los medi•os .de transporte natural, 
: 1 

l:os medios! de transportes de inventiva se funcionan, se mez 
! ¡ 
¡ . ¡ 

11an, se 1ombinan donde rigen u otras formas de medios y cla 
1 • 

�es mediai de transportes. 
i 

1 

t l 
¡ 

Llos t r a ns p :o r te s mixtos son las uni6n de los medios naturales 
! 
1 

con i 
1 

los me:di os de creaci6n o inventiva. Estos medios �n su 

(inalidad, 1 en su uso, en funci6n constituyen el transporte 
j ¡ 

mhxto que �e basa en Ta armaz6n en la construcci6n de loi ve 
1 

.. 1 

1 i 
h�culos de� transporte sobre los elementos de la naturaleza 

1 1 

i 
y¡ los elementos creados por la· iniciativa e inventiva del -

1 . ¡ .. 
1 

• 

1 1 
h�mbre. Eh esta clase de medios se aprecia la finalidad del 

¡ . 1 

m�smo'cará�ter colectivo de uso y el carácter de uso priva-

do. 

23 



El fin ne�esidad del lucro. Las formas rrixtas de los medios 

de transp°
i"

te se 

del siglo :III al 

hacen sentir en forma elemental y rústica -

siglo XVI de nuestra era. Donde el Estado 

y las formas históricas de este reviste formas especfffcas 

S'obre la:b:a.se del uso privado y la necesidad privada de la 

fJ�alidad �el transporte como aplicación de los medios de -

transporte. 

E1 transporte mixto es la forma más desarrollada de los me-
. . 

d�os de transporte, los naturales y los de inventivas. Ellos 

constituyen en sí mismos. 

El transporte y la historia del transporte puesta con esta 

f�nci6n coincide la aparici6n del estado como organizaci6n 

de los medios de transporte y planificación de la finalidad 

de los mismos. 

lJ. 4, :. L.:.0S· ME mi OS- ;.O.E L;'·.í:RANS P,.ORTE 
i 

Los medios del transporte,los fines del transporte a través 
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del desar olla social económico ·y político del hombre, la 

�ecesidad, la sociedad está íntimamente entrelazadas. Los 

�edios del transporte natural. Los medios de transportes 

1 
de inventiva los medios mixtos de transportes. Los medios 

1 

de 
1 
! 

transp�rte históricamente 
1 

tiiculos dsl transporte en el 
1 

constituyen en sí mismo los ve 

sentido étimoló�ico, pues la 

palabra v�hículo sig�ifica medio .lo que sirve para hacer al 

go. Desd� este punto de vista· los medios son medios o vehí 
1 ! 
i 

culos- de i1nventivas u artificiales, medios o vehículos mix-
1 ! 

�os que r�sultan de los unos y los otros. La finalidad u -
1 1 

1 
1 

dbjetivo de estos medios�vehículos constituyen o determinan. 
j 

f.4.1 El tnansporte y el transporte en particular 

i 
1 

i 

El objeto del transporte está determinado por la naturaleza 
! 
1 

de los me�ios empleados. Cuando los medios son privados el 

1 
transporte en su fin es privado cuando los medios son estata 

1 
1 

,!es,el tralnsporte en su fin es colectivo. La naturaleza de 

1
¡ 

d . 1 d . T . 1 1 1 f d 1os me 10� -e transporte determrna a c ase o a arma e 
1 

transportd así como sea la n�turaleza de los medios de trans 

1 
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1 

porte hacia el transporte mismo. Históricamente se conocen 

tres (3) �lases de medios de transporte en cuanto su fin y 

objeto: 

-Medio del transporte privado del uso del transporte.

-Medios colectivos del uso del transporte

-Medios mixtos del uso del transporte

�stos pueden representarse fundidos: 

Los naturales y de inventiva. En cuanto a la aplicación de 

los medios de transporte, el transporte puede ser elevado -

también a la naturaleza de los medios: 

�Transporte privado 

-Transporte colectivo

-Transporte mixto

En la cual el Estado y las formas históricas del estado cons 

-tituyen un tipo especif1co del uso y el uso del transporte.
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2. CLASE Y FORMAS DEL TRANSPORTE

2, .1 EL TRANSPORTE TERRESTRE 
¡ 

1 

. 

La humanidad evolucionó de los medios naturales y de los
¡ 
1 

�ediqs mi�tos del transporte. Partiendo de estas clases de 
' ¡ 

iransport�, se concretó en los formas históricas del trans 
l. 1 1 � porte que .esta seleccionado con los objetos del transporte. 
1 

' 

1 
1 ! 

�l objeto ¡del transporte determina .1 a forma del transporte, 
! j 

·�sí como::�s la naturaleza del objeto del transporte, así es
1 
1 . ' ' 

la forma de transporte. El hombre,1� sociedad está estrecha 

�ente un�da al objeto de estas formas del transporte o tipo 

: ' 

de objeto ¡del transporte comprende formas históricas del -
1 1 
1 : 

�rasnport�. El objeto más elemental Y primitivo es la tierra, 
¡

1 . . . 

el mar, el! ríe, el espacio aereo. 
1 

' 

Cuando ll
l
tljrta es�• Dbjeto.dellttahsportl1 éste determina 

el transporte terrestre. Cuando el objeto del transport"e es 
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el mar, �l transporte recibe el nombre de transporte martti 

mo, cuandlo el objeto del transporte es el río el transporte 
1 

recibe eli nombre de transporte fluvial. Cuando el objeto -

es el espacio, el transporte recibe el nombre de transporte 

Aereo. En té�minos generales, esto es lo que constituye 

las formas del transporque analizaremos a continuación en -

su particularidad. 

7·¿Qué .: es ':' 1e l transporte terrestre?

El transporte terrestre es�Ta�forma más elemental y primiti 

va que conoció el hombre en su aparición. El transporte -

terrestre cuyo ebjeto es la tierra en su evolucióR, y desa 

rrol lo,ftri!r1sformación histórica y social. Presenta formas 

complejas y hasta las formas del transporte en general. Su 

d:ispersión de un punto a otro sobre la superficie de la tie

rra. Xn la linéa del transporte terrestre se asocia el 

tran�porte: ferroviario. El transporte mixto, el transporte 

auto-Motor con sus modalidades el transporte con vehiculo 

automotor.1 

28 



�J t
�

ansp

¡

rte terrestre presenta un desarrollo desigual y 

�omb1nado sobre la base de la geografia y el contexto cul 
'1 

1 
tural de las pruebas el transporte terrestre natural ,trans 

iorte teriestre por inventiva, transporte terrestre mixto. 

Este tipo de transporte,el t�ansporte terrestre como forma 
¡ 

¡ 
histórica del transporte, es una de las formas más evolucio 
' 
1 

r
ada y que

l

1 mayor progreso ha experimentado con relación a -

1 
• 

otras formas de transporte. Esto' ha contribuido con la 
¡ . 1 , . 
1 ' 

c i e n é i a , e n a s oc i o c o n l a té c n i ca y· l a i n d u s t r i a . E l de s c u 

! . f 
brimientoiy la invención de elementos, de metales y de com-
1 

1 

1 1 

�ustibTes de maquinaria concurre hacia la perfección y desa 
1 

-�rollo·de esta forma de transporte. 
1 
! 

�l impulsó, la naturaleza y la eficacia de estas formas his
1 ! 
l \ 

tóricas en los últimos años, se presenta uno de los máximos 
1 • 
1 

' 

1 

hrogresos� En los cuales el Estado y las organizaciones -

1 
1 que 

¡ 
const1tuyen las formas de gobierno en fcrma jurfdica y 

1 
Jegales, 
1 

ha hecho de esta· forma d� transporte un servicio. 
1 
1 
1 
1 

¡ 
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El servicio del transporte terrestre se diferencia de acuer 

1 
do con la:clase de Estado imperante en ese marco histórico. 

El uso del transporte terrestre hay que distinguirlo del 

uso del t�ansporte como derecho. En la historia del trans-
1 
1 

porte terr,estre hay que distinguir el carácter de necesidad, 

el caráct�r deuso y el carácter de servicio del transporte -

terrestre. 

El transp�rte terrestre es el más ejercido y de mayor uso so 

bre �l planéta. Esta particularidad correspondiente a esta 

forma de transporte se explica en la estructura del planeta. 

�ª fierra s_6lida como objeto del transporte terrestre esto -

destacadamente representa cuando mayor, por la disponibili -

dad y el ocaso a este tipo de transporte. 

E.n los Estados y los diferentes el ases de gobierno esta for-
' 

' 

m� de transporte ha merecido de parte de la estructura jufi 

dica y leg�l. Una mayor preocupación, por cuanto a través -

de éste se· ha facilitado la mercancía, el mercado, el comer 

cio. En eJ transporte terrestre se refleja el interés y la 
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naturaleza de 1·os medios empleados para el Estado, para la 
. 

1 
: ' ·. 

garantía de este servicio. 

· ¡
l 
1 

Llos objet�s j�la naturaleza de los medios de transporte en 
1 

! 
1 

1 a h i s to r i ,a de 1 a vi da p o 1 í ti ca de estas i ns ti tu c i o ne s , e 1 
' t 

E�tado ha kanalizado los medios naturales, los medios de in 

v�ntivas, )os medios mixtos de transportes y�f6rmas de trans 

p�rtes hac,
1
ia una sistematizaci6n 

1 1 
1 
¡ 

y cohexi6n en la necesidad 

e \1 u s o , e l 1 s e r v i c i o 
1 

1 
del transporte terrestre, como finalidad 

d ·e
1 

l E t d 
1 

s a o¡. 
1 1 

1 
1 
1 

2J2 EL TRANSPORTE MARITIMO 
! 1 

1 

. ) 

Su distribución de las aguas ma ri na.s sobre el planeta, ha expo 

s¿nde u�o,'.necesidad·y servicios de los mares. Se presenta 

la de form� en t�rminos generales el principio del transpor 
1 ' ' 

i 

tJ maritimo una de las otras formas del transporte y del 
1 

1 
: 

t�ansporte 1 maritimo. 
1 

l 

1 
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�Qu� es el transporte maritimo y cuál ·es la naturaleza del 

1 

�ransporte maritimo?. 

1 
1 

Él transporte maritimo de manera general, es aquella forma 
1 

. 1 

de trnaspórte que tiene como objeto el mar,las aguas, marina 
' 

1 
¡ 

El tr�nspórte marino puede subdividirse en transporte mari-
1, 

DO de sup�rficie y transporte marftimo �e fondo.
l 1 

Intrínsica'.mente el transporte·--mar:i,no de superficie se ha de 
¡ 1 
[ 1 
�ominado ,ransporte marino �centuado de aquellos0medios de 

1 ' 

1 1 

�ransport�,derecho de transporte cuya finalidad es deplazar 
¡ 1 

ie sobre �a superficie de las en particular sobre las aguas 

del mar. 
l 
1 
1 
¡ 

1 ! 

�sta. form� de transporte unida a la supervivencia empleada 

Jor el ho�bre, }ª human1dad en el desarrollo,transformaci6n 
1 
1 

d
1

e su cult'ura. 
i 

Én sus co�ienzos esta forma de transporte de superficie era 
1 
'
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realizado 1por el hombre 
1 
1 

1 

sobre la base de cuerpos toscos 

y rudimen�arios que hacía flotando manera empfrica sobre los 

grandes p�rc�ones de las aguas,salidas del globo. · Los mares 

El transporte terrestre maritimo está produciendo técnica y 

cientiffcarnente y anceste en el desplazamiento de medios,ve 

hiculos en el fondo de los mares. 

-Su-Marinas:

dentro de los mares jurídicas o legales de los Estados terres 

tre con el. presente,estas :formas de transporte en el derecho 

INternacional constituye una acepción de mayor interés por 

cuanto los vehiculos que se desplazan sobre la superficie o 

sobre el fondo de las aguas de los mares, ha estructura del 

derecho la define como continental del terreno y como una 

afuncióo de la soberanfa de los Estados. 

Este tipo de";transporte,forma de transporte maritimo en mate 

ria jurfdi,ca y se presenta una de los máximos campistas del 
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transporte maritimo, el ü�b;�el servicio del transporte ma­

ritimo. La:naturaleza del transporte maritimo está deter-

m�nada po� la clase de mar. En ese se entiende así como 

es la clase de mar; hacia será la clase de transporte mariti 

mb-Mar cer�ado-. Mar Abierto� El derecho Internacional, el 
1 

Estado por: intermedio de su estructura tiene la guardia del 

uso, el servicio, el derecho de estas formas de transporte, 

particularmente cuando los medios, los vehiculos y los mares, 

en que se lleva ala práctica este servicio será de propiedad 
' 1 

del Estado, lo cual requiere en estos casos de una reglamen-

t�ción especial,por cuanto en ella está dada la soberánía -

d�l Estado. Esto es valedero para los vehiculos que se des-

plazan sobre los ríos y sobre los mares. 

2 .,3 EL TRANSPORTE FLUVIAL 

El transporte fluvial otras de las formas intrínsicas del 

: 1 

ttansporte: Este tipo de transporte tomaron de presente su 
! l 

naturaleza 'de las aguas. Las aguas pueden clasificarse en 

aguas abieftas y aguas cerradas. El transporte fluvial es 
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aquella forma de transporte en que el objeto es las aguas de 
1 

los mares.¡ Esta forma de transporte como el transporte ma 

rjtimo corresponde al desarrollo de los pueblos en su aspec-

to cultural, social, económico e hist6rtto. 

Esta forma de transporte de la historia expresa los medios 

túscos,rústicos, en pleno cubre la superficie de este 

con la superficie de este -cuerpos flotantes-,imperfectos, 

c�erpos flotantes perfectos, cuerpos fluviantes técnicos y 

sofistificados. 

El transporte fluvial como el transporte martimo, ha servi 

do para el desarrollo de los pueblos a través de las relacio 

n�s económicas, polfticas y sociales. Este tipo d� transpor 

te puede ser comercial, militar, público. privado. De acuer 

do como sea la finalidad que se propone el objeto del trans 

porte. El transporte en aguas sobre rfos. Con los venjcu -

l�s objeto� del transporte fluvial concuerdan las leyes so -

ciales y jurfdicas. 
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Las puebl6s del área del mediterráneo en particular, Grecia, 

desarrolla sus estructuras estatales con relación de esta -

forma de transporte y elaborase medidas de carácter de uso 

y de servicio que tienen un acercamiento con las leyes moder 

nas y con!anteposición en esta rama. 

En general, este tipo de transporte se ha perfeccionado has 

ta el punto de adquirir reglas en materia de uso, y derecho 

de transporte en aquellas régimenes donde la geografíca el 

se caracteriza por el prelimini de eponades de manifiesto 

como de proporciones de masa liquidas, Europa,América, Afri 

ta, está forma!de transporte como el anterior presenta un 

desarrollo general y coordinado. 

Comprende este tipo de transporte, manifiesta empírica y rús 

ticos basados en la reglamentación de la costumbre y en otras 

países formas técnicas y reglamentada sobre colegios y re -

glas humanizantes. Presenta carácterísticas semejante al 

transporte; 

a) Transpcirtes fluviales en ríos abiertos.
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b) Transp�rte fluvial en rí:os cerrados.
1 

1 

Este tipoi de transporte está generalizado en Managua,Estados 
1 

Unidos, el otro tipo de transporte en America. 

El transporte fluvial en sus ríos abiertos, consiste en el 

desplazamiento de medios de transporte en masas de agua -

con extensi6n infinita. El transporte en ríos cerrados es 

que se emplea con meslinde transporte en aguas dulces con 

extensión cerrada. 

La primera forma de transporte fluvial tiene propensi6n IN 

ternacional facilita el interca�bfo económico y cultural, ju 

rídico entre Estados. 

El transporte fluvial de tipo cerrado facilita la unidad de! 

los-pueblos perifericos con los demás��Uªfi�os centrales de 

un mismo pueblo o Estado. 

Constituyendo de esta manera �l desarrollo intermunicipal 
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entre la periferia y el centro facilitando de �stas prue 

bas inter�ediarios. En materia de transporte interno y ex 

1 
terno fluvial el turismo se se auxilia de principios de 

carácter l�gal __ q�a reglamento el turismo como expresi6n de 

uso, dere�ho y servici� de esta forma hist6rica de transpor 
1 

te. El objeto de esta forma de transporte ha recibido de 

parte de �as formas histOricas del Estado y los gobiernos 

y un interés especial dentro del concepto de carácter Nacio 

nal el internacional de las aguas desde los tiempos anti -

guas esta forma de transporte estuvo vinculada al criterio 

de la seg�ridad en materia de la soberanía de las pruebas 

las guerras internas, las guerras externas, las guerras Na 

cionales e Internacionales han contribuido a la evo1uci6n 

de estas formas de transporte. 

2.4 EL TRANSPORTE AEREO 

Es la másiacabada y la más importante de todas estas for-
' 

! 

mas de transporte. Esta forma de transporte como las otras 

tiene historia. Esta historia se relaciona con el desarro 
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i 
1 

llo social cultural y pública. Esta forma de transporte 

se inicia
l

en los puntos anteriores con criterio de imita-

�ión. Esta imitación se desplaza hacia las áreas y los fe 

nómenos celestes. El hombre quiso reproducir en su cuerpo 

las cualiqades de los pájaros. En ese sentido los pueblos 

primitivos compitían con los áreas arrojándose desde las 

�lturas la mitología conoce la civilización del inicio de 

esta formq de transporte en el caso de Icaro. A través del 

mito de icáro y las inventivas dieron la posibilidad del -

surgimiento de la forma del transporte_aéreo en los tiem-

pos contemporáneos la aviación en su forma general como ex 

presión de esta forma de transporte sólo se perfecciona del 

19 al�siglo 20. Esta forma de transporte como las anterio 

res está estrechamente unida con la estabilidad seguridad 

y protecci,ón del Estado. En el- t·ransporte aéreo se suman 

los factores positivos de las ciencias en particular, la 

física, l� química, la industria, la técnica, que es el 

transport� a�ello y cual es la naturaleza del transporte -
! ! 

aéreo. El' transporte aéreo es el desplazamiento de medios 

de transp�rte de un punto a otro en el espacio. 
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;El transporte aéreo tiene ramificaciones: 

-El transporte Aéreo Comerci-al

-El transporte Aéreo Mflitaf

1 

:-El transporte Aéreo Investigativo 

!Dentro de esta Qltima forma de transporte están los saté-

[lites, lo,s cuales representan·:�o más complejo en este cam 

! 1 , �o del transporte con el receso de la velocidad, las dis-

[ . I h d. E d l t t 1 tanc1as se an acorta o. n este campo e ranspor e a 
1 

! 

k d i -� f l � - d d lrorma e rxpres1on re erenta O mas �vanza O compren e e 

'

transport�,necesidad, -el transporte servicio, el transpor-
' 

te de der�cho de uso, usufructo de- transporte. En los Ql-
, 

1 
- ¡ timos anos, el transporte aireo refleja los ae

f

elantos y mo 

�ernizaci6n del Estado, contemporáneo el cuento, los medios 
i 
facilitando por �sta para el crecimi�nto civil y constitu-
1 
1 

tional de este .tipo de transporte. Todas estas formas y -
1 

¿lase de transportes han tenido·�resencfa ·en la historia -
' ) , . . 

' . . 
' 1 

particula� de los p1:1eblos de Co1ofubia·,donde de una y otra 



forma las¡leyes del Estado y las normas codificaciones de 

carácter �ivil y penal refleja la mayor o menor capacidad 
' 

1 

de los sujetos,obje�os y servicios en materia de responsa-

bilidad inmediata y mediata remoto de parte de las personas 

naturales:y jurfdicas que participan en la prestación de 

este tipo! de transporte. 

El transporte fluvial de tipo cerrado, facilita la unidad 

de los pueblos periféricos con los demás pueblos centrales 

de un mismo Estado. 

tonstituyendo de esta manera el desarrollo intermuntfipal 

entre la periferia y el centro facilitando el desarrollo ju 

rfdico y administrativo de estos pueblos intermediarios.Esas 

materias de transporte interno y externo fluvial, el turismo 

se auxilia de principios de carácter legal que reglamenta el 

turismo como expr�si6n de uso, derecho y.servicio de esta -

forma hist6rica de transporte. El objeto de esta forma de 

�ransport� ha recibido de parte delas formas hisf6ricas del 

Estado y los gobiernos un interés especial dentro del concep 
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to de ca�ácter Nacional e INternacional de las aguas desde 
l .

los tiempos antiguos esta forma de transporte estuvo vincu
1 

' 

lada al criterio de la seguridad del Estado. 
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3. ESTRUCTURA CONSTITUCIONAL DEL SERVlCIO DE

TRANSPORTE CON' VEHICULO-AUTOMOTOR EN 

COLOllfflIA 

i 

3· 1 EL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE CON VEHICULO AUTOMOTOR EN COLOM 

! . ji 
BIA. 

Rara entrar a saber como es el servi.cio publico de transpor 
1 : 

1 '. 

te con vehiculo-automotor en Colombia es necesari� que abor 
1 : 

1 ! 
1 : 

demos el �
1
�oblema de la naturaleza constituciorial, para lue 

1 ' 

¡ : 

go aborda� el problema de la estructura civil y legal dél -
1 ' ' ' 

�ervicjo �e transporter A este respecto la constituci6n en 

C:olombia, :es necesario que abordemos el problema de la natu 

r
1
a l e za con ¡s ti tu e i o na l en Col o mb i a en s u a r tí cu l o 3 O : 11 Se g a
' 1 

r:a n t i za l a pro pi edad p r i va da y l os demás de r �eh os ad q u i r i -

¡ : 
d:os cese p 1

1e
titutós.�con -arreglo . a  las leyes civiles'! por per 

; 1 
: 1 

s�na jurfd�ca o naturales, las cuales no pueden ser discimini 
: 1 

1 
' 1 

das ni vulherados por leyes posteriores. Cuando la aplica-

ci6n de 1 una 

1 

1 

1 

1 
1 

ley expedida �or motivo de utilidad p6ulico o

(, �..I 
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interés social, resultare con la necesidad reconoce la pre 

la misma ley el interés privado deberá ceder al interés -t 

1 

público. ·como se puede observar en la interpretación de 

este artículo, la esencia y la forma intrínseca de la so 

' ' 

ciedad en !Colombia es la propiedad privada sobre los medios 
1 

e instrumentos de trabajo. El carácter constitucional y le 

gal del Estado se expresa: 1
1 Se garantiza la propieda priva 

da 11

• El transporte en general se rigen por este principio 

constitucfonal; el transporte terrestre con�vehiculo auto­

motor en Colombia es estructurado constitucional y civil -

mente p o r el a r tí cu l o 3 O de l a Con s t·i tu c i ó n : 11 Y 1 o s derechos 

adquiridos con prestotitulo 11 el transporte y el servicio de 

transporte con vehiculo automotor en Colombia se enmarca de 

tjentro de la formas centractuales y extra-contractuales ge. 

neral se pueda acreditar en posiciones de este servicio. 

11.Un arreglo a las lyes civiles 11

• El servicio de transporte 

general y el servicio de transporte en Colombia, con vehicu 

lo auto-mdtor. Este sujeto a los objetos, sujetos, solemni 

dades, fines y principios que materia civil establece de ma 

nera gene�al el có digo civil en armonía con la estructura 

constituciional, el expresado en el artículo 30 cjae sirve de
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fu n dame n ta: c o n s t i tu c i o n a l : 11 Po r p e r s o n a n a tu r a l e s o j u r í d i 

cas 11
• El :transporte y el transporte con vehiculo automotor 

1 

en Colombi:a concordancia con el código civil y de procedimien 

to anuncia o describe que materia de derecho,servicio o 

u
.
sufructo ¡c1e transporte auto-motor pueden intervenir las per

sanas naturales los particulares. Los controles que realizan 

el Estado en materia de servicio prestacton de transporte -

con auto-motor con las particulas bien sea sobre cosas per­

sona�,-- En este mismo sentido, el Estado puede en materia de 

transporte con vehiculo automotor contratar con personas ju­

�fdicas privadas y con personas jurídicas ofici�les y con 

p�rsonas jurídicas. 11 Por motivos de utilidad pablica o inte 

rés social II en el transporte en general, y particular con ve 

h,iaulo automotor el Estado puede poner fin encima de. los -

interés privados, los intereses y la utilidad �Qblica. En -

este sentido el transporte con vehiculo automotor es regido 

por el artículo 30. 

En la segunda parte de este artículo que representa la estre 

chura constitucional del objeto, los medios y el fin del tr.ans:'. 
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porte auto--motor en Colombia· encontramos la posibilidad de 
1 

hoys paci�o del objeto y los medios y el fin del transporte 

a u tomo to r :: 11 l a pro pi e da d es un a fu n c i ó n so c i a l 11 • E 1 t r a n s -

porte con .v.ehiculo auto-motor debe ser conectado hacia este 

sentido, Ji tr�nsporte auto-motor entra los mares de la ex

pres1ón y con los efectos y resultantes en materia civil que 

éstos conlleva: 11 La indemnización previa 11 , sobre la base del 

articulo a�terior la materia de transporte con vehiculo Au­

tomotor hay que destruyen lo siguiente, la reglamenta, plani 

ficación de servicio de transporte y el transporte automotor: 

a'rtículo 16 11 y para asegurar el cumplimiento de los deberes 

sociales del Estado y de los particulares 11 • 

El Estado en materia de servicios de transporte con vehículo 

a�tomotor obliga a las. personas naturales y las personas ju­

rídicas al cumplimiento de este.contrato de la misma manera 

el artículo 32 en sus aportes reafirma el carácter del servi 

cio del transporte con vehiculo-automotor 11 y en los servicios 
' 1 

públicos y privados 11 _. 
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El servicio del transporte en Colombia con vehiculo auto­

motor determina formas y desde responsabilidad y culpabili 
1 

dad con bÁse en este artfculo responsabilidad civil de las 
1 

personas naturales frente al Estado y responsabilidad del -

Estado fr�nte a los sujetos de la presta cividad servicio

del transporte. Sobre la base y la existencia de estos pre 

sentes constitucionales en la práctica el ·transporte auto­

motor en Colombia participe de tres arios; para los cuales 

existe normas de carácter constitucional y civil más objeti· 

vo debido a la misma natur�leza del transporte: 

l. Transporte Municipal con auto-motor
1 

2.Transporte Intermunttipal con vehiculo auto-motor

3. Transporte Nacional de transporte con vehitulos auto-motor.

4�Transporte intermunicipal con auto-motor 

C�da una de esta clase de vehiculo automotor en Colombia se 
1 
' 

rigen por la estructura del artfculo 30,32,62,79, la diferen 

cia s.e presenta en el marco de los objetos, los fines de este 
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tipo de transporte, 

En el primer caso del transporte auto-motor Municipal por 

el general es un transporte de servicio de los particulares 

para con los particulares, pero inscrito en las normas cons 

titucionales, pero inscrito en las normas constitucionales 

y civiles tanto en su forma como en su contenido. Estos se 

analizan a través de la- flota de Buses de servicios Munici-

pal, cuya·existencia comienza a partir del siglo XIX y se 

perfecciona en las instituciones del siglo XI. Las medidas 

en materia de reglamentación, orientación y reorganización 

se basa en la estructura del gobierno local y en los mecanis 

mas de la estructura local departamental. Estas normas son 

las pertenecientes a la: 

-Cantidad

-'Ca 1 i dad 

-Precios de pasajes

-.As p e c to s .P re ve n t i v o s

-Aspectos 'a1dministrativos

-Capaci'dad civil

-Responsabilidad civil
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Entre las partes; tanto jurídicas, natural. Estas tareas 

son llevadas acabo en coordi�aci6� �n el instituto de Trans ! 
i 

porte y· transporte y el gobie�no departamental. En área de 
1 ' 
1 ' 

1 

. 
& 

iransporte Munttipal���Ttnuren se desempefia en el desplaza-
! i 

1 ' 

miento de ¡casos. Constituyendo el transporte comercial MU 
i 

�icip�l. comercial se mueve entorno dé las normas estatales
1 

; 

el Código •de Comercio y el código civ1l, en aq1..1ella del ob 
1 ' 

jeto del iransporte y los sujetos q�e participa en él. En 
' 

1 

' 1 

parte civil, en cuanto:a-lo que se refiere a la capacidad 
1 ¡ . . 
1 1 

) respons�bilidad de }as person�s para cumplir con estas -

tareas. El transporte municipal también reviste la forma 
! 

� n ve t :ii cu l i o s a u to -m o to r e n e l t r a ta do. de va l o re s re p re s en
1 

tado en joyas,dinero, y otros casos de v�lores, en este ti 
: ' 

�o de tra�sporte la obsérvación de las reglas y los princi 

�ios en m�teria civil son más objetivos. La culpa y las 
¡ : 
1 9lase de �ulpas es �ropio de estos clases de transporte�Por 
1 ' 

1 i 
l ¡o gen e r ª' l , se 11 e va a ca b o p o r Entidades p r i va das .

1 
1 

1 

1 
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1 -El transpo
1
te Intermijnicipa1:

�Es el qu� se realiza entre los pueblos limitrofe con los
1 

! 1 
�ueblos dsl-'Municipio y el Municipior Es mi�to servicio -

' 1 

' 1 

de transporte sobre persona y sobre casos. Las medidas de 

6rden leg�l y civil comprende estas dos (2) áreas de la ta 
1 

reas de eite transporte. 
! 

1 .'..El transporte Nacional de transporte: con vehiculo-auto-motor: 
! 

Este·.·tipo�,de- transporte comprende el intermunicipal, el in 

termunicipal lo cual constituye el transporte Nacional de 

transporte en aute-motor. Se rige por la misma leyes y nor 

mas de caráGter constitucional y civil general rige para el 

objeto de· transporte, las personas del transporte, los fi­

nes del transporte y los medios del transporte donde se ocu 

pa el instituto Nacional del transporte. 

-Transporte' Internacional de transporte con vehiculo-automotor:

Este tipo. de transporte es el que se desafuera del territo 
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' 
1 

ria Nacional. 
1 

i 

i 
Tjene niveles semejante a las an�eriores ' 

1 

l 
1 1 

• • d �Serv1c10 e transporte sobre persona 
i, 

j 
1 

2: :•
1 
'

Servicio de transporte sobre cosa· 
1 

1 
1 

3;.servicio de transporte ,sobre valor. 
1 
'

es decir es: 

1 

1 

E ln e l p r i m :e r ca s o e l t r a n s p o r te s e en ca r g a de l d e s p 1 a za· 
1 1 

d!e las perlsonas de un.-.paente del país hacia la geografía 

1 1 
d'.e otro pa

1
ís. Este_ tipo de. transporte Internacional reéi 

¡ ! 
�e el nom�re de transporte de pasajero. En el segundo caso 

el transpdrte se basa en el desplazante de casos. Este re 
' 

' 

�ibe el t�ansp6rte comercial. Entre pueblos de distinta -
] ¡ 
; 1 

ierrenal �acional. Este tipo de transporte se realiz� en-
1 1 
I 1 

ir• los p«eblos fronteri zos: Venezuela,Ecuador, Pera,Brazil , 

Ranam� y dtros. ta tercera forma de.transporte lnternacio-
1 
1 
rial es el que se encuentra encargada de tramitar objetos de 

1 
i 
l 

valor. E�tos valores pretende estar representado en dinero, 
1 
1 

documento�,fallos y otros valores. En este tipo de transpor 
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te I n terna 1c: i o na 1 es e 1 que se en ca r g a de t r ami ta r o b j et os de 

�alar. Estbs valores prestese estar representado en dinero, 

�ocumentos,fallos y otros valores. Las normas de carácter 

l,egal y co
1
nstitucional por más objetivos y varidos. 

i 
1 
! 

3-. 2 DESCRI�CIONES [�'fATALES 

E¡n Colombi;él el Estado en materia de transporte con vehicu 
1 

lo auto-Automotor en los distintos niveles, este transporte 
1 

!.Usufructo de transporte servicio de transporte de persona. 

2. Usufructo de cosa, transporte (servicio de ,ransporte de

persona ),.transporte comercial con auto-motor. 

3. Usufructo de transporte sobre valores, transporte de sa

�idad de valores. El estado ha creado diferentes mecanis-

mos,institucionales estatales encaminada al rnay�r cumpli -

rniento de :formas de usufructo del transporte en Colombia,­

con vehicJlo auto-motor: 

l. El Mi'ni'sterio de comunicaciones con la respectiva zona
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de la car�cteres y caminos vecinales. 

2. La co�1si6n permanente del congreso en la zona del cami

�o del po�que de auto-motor. 

1 • 

Estas comtsiones comprende aspectos: 
! 

-Técnicas
1 

-Jurídicas

-Legales

-Constitucionales

La estructura constitucional en Colombia se enmarca en el 

�rtículb 30 de la Constituci6n y el artículo 32. En el uno 

se consagra disposiciones estatales aplicables ala propie-

dad y los elementales de la propiedad. El usufructo, el do 

minio en la parte inicial de este artículo en su inciso pri 
1 

mero,parte de este inciso: 11 se garantiza la propiedad priva 
1 

da y las demás derechos adquiridos con postulado,con arre-
• 1 , 

l 

�lo a las 1 leyes civiles� El transporte en Colombia tie-

ne una disposici6n fundamental que es la consignada en el 
1 

artículo 30. Además, de esta se encuentra las expedidas -
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por el se n!e u di gel Congreso de l a Re p ú b l i ca en mate r i a de 

servicios !públicos . Articulo 76,79. 

3.3 REGLAMENTACIONES ESTATALES 
1 

¡ 
1 

L o s p r i n c i! p 1, o s c o n s t i tu c i o n a l e s c o m o d i s p o s i c i o n e s ge n e r a 
1 

les consa�radas en las normas antesores que enunciamos se 

presentan 
1
las disposiciones en materia de historia vehiculo 

auto-motor. Estas normas en armonía con los colegios y los 

�articulares de Policia,Municipal, Comercio,Penal y civil. 

Estos esbozos en las distintas áreas del derecho pero orien 

tado no hacia las reglas del transporte con vehiculos auto­

motor constituyen la reglamentaci6n Estatal. Artículo 32 -

de 1a constituci6n, artículo103 Código Penal ,artículo 192 -

yódigo Pé�al,artículos sobre seguros de transportes,artiCU7 

los sobre responsabilidad, culpabilidad y culpabilidad civil 

Además delestos series de reglas y reglamentaciones existe -

una:,·serie · de reglas (decretos y decretos leyes) ,dictado por 

organismo� que existen para suplir la necesidad en esta 

área. 
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i 
1 

El estado ¡en este campo del transporte auto-motor dentro 

de las reglas, las modalidades de órden dispositivos,regla 

mentales �n la mejora, fiscalización ,precio y estas medi-

das, van dentro del aspecto técnico,jurf�ico, por el as -

pecto tferttiffco,principios de órden constitucional y legal 

se encuentra plasmado ordenamientos de carácter intervencio 

nista y planificado. 

3.4 PLANIFICACION E INTERVENCION ESTATAL 

De�ido al :papel que representa el transporte con vehiculos 

�utomotor1en el proceso económico, el Estado considera que 

�s necesario la planificación e intervención Estatal en es 

ta actividadd. Esta doble objetivo se manifiesta a través 

de la legislación colombiana del transporte, en donde el -

Estado delimita las formas de prestación de este servicio 

y las relaciones y efectos en esta actividad,tanto de las 

personas 8aturales como los jurfdicos de servicio públi -

co o privados. 
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E s a s í c o mio ve m o s q u e e l E s ta do a t r a v é s de l I n s t i tu to N a 

cional delj transporte 11 INTRA 11 , regula toda la actividad -

transparti!sta en Colombia, en coordinación con los Institu 
1 

1 • tos,secretar,os e inpecciones de tránsito del país. 

El Estado ·a través del INTRA, planifica e interviene el 

transporte automotor regulando]o, en todas s�s formas de 

organizaci6n, reglamentación de rutas. Esto se aprecia en 

las normas tales como el título IV,del libro cuarto del có 

digo de Comercio, regula el transporte terrestre (artícu -

los del 981 al 1.035 del C. de Co), en el cual estan los 

parámetros en los cuales debe circunscribirse el aspecto -

�ontractuÁl en la actividad del transporte. También se pue 

de establecer esta planificac1an e f�tervención cronológi -

camente desde Agosto 23 de 1955, en el cual se nacionaliza 

�l control y vigilancia del transporte y tránsito de vehicu 

los. Igualmente, un conjunto de normas y reglamentaciones 

desde esa 1 fecha hasta nuestros diías, por los cuales el Es­

tado planifica e interviene el transporte automotor. 
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4. ESTRUCTURA CIVIL DE LA PRESTACION DEL SERVICIO

DE TRANSPORTE CON VEHICULO AUTOMOTOR EN COLOMBIA 

4.1 NOCIONES FUNDAMENTALES 

El transporte puede ser estudiado desde un doble punto de 

vista: ecqn6nimico y jurfdico. La ubicaci6n del transpor 
' ' 

.te dentro:del contexto econ6mico en Colombia más es de mu 

cha utilidad en esta exposici6n,resaltar su importancia. 

Precisamente debi�o a su papel dentro del proceso econ6mi­

�o el Estado considera que d�jar esta actividad libre de 

trabas intervencionistas implicarfa grandes riesgos para 
1 

' 

' 1 

un desarr�llo arm6nicQ y por ello la declar6 como de servi 

cio público,lo cual se vé en el artfculo 983 del código de 

Comercio, parágrafo con todas las consecuencias que tal de 
i 

claraci6n:acarrea. 
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Esa manifestación ha sido fundamento a partir del cual el 
' 
1 

jntervenci�nismo estatal se ha intesificado día a día en 

la activid�d transportista� Ella se cumple a través del -
i 

Irstituto �acional del transporte (INTRA),organismo que su 
1 

1 

jeta todasi las empresas transportadoras terrestres a su -

e o n t ro l , y el e u a l v á des de l a i m pos i e i ó n de fo rm as ·so e i a -

les de organización hasta la reglamentación de rutas, canee 

sión de la� mismas,etc, Este fuerte intervencionismo Estatal 

pone de presente como de los atributos que, se ha dicho,ca­

r�cterizan al derecho comercial y es un fuerte publicación. 

El código �e Comercio regula integramente, los difer�ntes 

tipos de transporte que existen teniendo en cuenta el me -

dio utilizado. Así se vé que el título IV del libro cuarto 

del código regula el transporte terrestre (artículos 981 a 

1:.035), el título IX,del libro quinto, prtmera parte (de la 

n�vegación), habla del transporte maritimo (artfculos 1578 

a 1.665) Y: el capitulo XII de la segunda parte de la aereo 

artículo l.874 a 1.889). 

58 



Esta re g u l 
I
ª c i ó n i n te gr al del t r a ns porte , apenas aparece en

el nuevo d6digo de comercio, anteriormente en la legisla -
: 1 

9ión dero�ada, sólo se regulaba el transporte terrestre y 

'l . t. J e mar, ,mo. 
! 

1 

Debe advertirse que el código de comercio actual regula el 

contrato de transporte, el cual cobija tanto a los empresa 
i 

�ios de trnasporte privado como público,según se puede de­

ducir claramente de lo establecido en el artículo 983 del 

6ódigo de comercio,en relación con los artículos 31 y 34 -

del Decreto 3130 de 1968, que habla de las empresas comer­

�iales o industriales del Estado y las empresas de econo -

mía mixta, para someter los contratos que dichas entidades 

celebran con los particulares a las regulaciones del dere­

cho privado. 

A cerca del car¿cter comercila del transporte no queda ac� · .. 
! 

tualmente lninguna duda, se lo ha .dado el nuevo código de 

comercio á pesar de que en el código Código ctv,1 s e  regu 

le como contrato civil "el arrendamiento del transporte, a 
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partir de los artículos 2070 y siguientes,regulaciones es 

tas que tiene operancia únicamente cuando se trate de con 

t r a tos d-e / t r a ns porte no ce l e b r a do s p o r empres a s t r a ns p o r ta 
! 

�oras, esio es por entidades que, organizadas bajo las for
1 

mas leg�l�s, tengan como objeto la explotaci6n de la acti-

vidad trarisportista. Así se deduce claramente de lo esta-

blecido por el artículo 20 del c6digo de Comercio, en su -

n u me r a l 6 ,, que e o ns i de r a merca n ti l es p a r a to á os l os efe c tos 

legales 11 létS empresas de transporte de personas o de cosas 

� título oneroso cualquiera. que fueren la via y el medio -

utilizados 11
•
1 

Este numeral parece considerar como requisito para que las 

empresas de transporte se consideren altos de comercio el 

de que sea una actividad a título oneroso, pero si se tie­

�e en cuenta que nadie se vá organizar empresarialmente con 

animo no especulativo, el requisito mencionado sobra, pues 

l. CODIGO DE COMERCIO, Númeral 6,artfculo 20.
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es de l a nlai tura l e za de todo come t i do empres a, r i a l e l o et en e r

u ti l i dad e si,, l o cu al no se puede l o gr a r s i no ex i s te e l con

cepto de onerosidad. 

4.2 ETIMOLOGIA 

CONTRACTUAL: Lo pa_ctado dentro del contrato, lo que es a con 

secuencia del contrato. 

EXTRACONTRACTUAL: Por fuera de lo contratado,pero con nela.ctón 

dire¿ta o indirecta con alguno de sus elementos. 

DESTINATARIO CONSIGN,l\TARIO: Persona a quien van dirigida las ca 

sas o personas transportadas. 

FLETE: Precio,valor del servicio de transporte. 

REMITENTE : Cargad os persona q u e en ca r g a el t r a: ns p o r te ne ces i ta 

hac�r transportar movilizar de un lugar a otros casos o 

pers·onas. 

RESPONSABILIDAD: Posibilidad jurfdica de hacer sufrir las canse-
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cuencias,al quien ha sido el autor de un daño. 

TRANSPORTE: j Medio  ovehi culo para transportarse de un lugar�· 
1 
1 a otro casos o personas. 

TRANSPORTADOR: Personas que transporta cosas o personas de un 
1 1 u g a r ¡ a o t ro ·. 

4.3 EL CONTRATO DE TRANSPORTE 

'

1 

El transpo,rte es un contrato por el «cual una persona (el 

t�ansportista o porteador) se compromete mediante una remu 
.-.

n�raci6n, a movilizar de un lugar a otro a una persona�:* 

El art1culo 981 del C6digo de C. lo define d iciendo que es 

un contrato en que una de las partes se obliga con la otra 

a' ca m b i o d 1e u n pre c i o , a c o n d u c i r de u n l u g a r a o t ro , p o r 

determinado· medi o y en el plaz o fijado, personas o cosas y

ª: entregar: estas a 1 - des t i nata r i o . El contrato de t r a ns por 

* En lo esen�ial todos los autores coinciden en la definici6n del con
trato de tr�nsporte,en enfatizar como sus elementos: a) la obligaci6n,
de moviliza� una persona o cosa de un lugar a otro;b) a cambio de una 
remuneraci6n. Veáse por ejemplo: a Messineo Francesa. Manual de Dere -
cho Civil y 1Comercial,Tomo V, p.p.55-212.
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te se perfeccionarpor el sólo acuerdo. de la� partes y se 

'b � 1 l l l l Pfº ara conforme a as reg as ega es. 
' 

1 
1 

1 
1 

El la defi
f
ici6n legal se determinan claramente los elemen

1 1 tos del
. 

co
r

trato, los medios de tránsporte y lo que consti-

t�ye el objeto del mismo. 
1 

¡ 
1 
i 

También pohrá perfeccionarse pcir �imple adhesi6n, pero ·en ' 
¡ . ! 

tbdo caso se aj�stará a las.dtsposicione� legales y a los 

f 1 rfglament�f oficiales sobre la materia. 

¡ l 
1 

' 

1 

414
! 

1 
NATURALEZA JURTDICA DEL CONiliRAT(:) DE TRANSPORTE 

1 
• 

¡ 

' 
' 

1 

l 
A/pesar 

1 
de/ que en la- actualidad se- trata de una discusi6n es 

¡ - l 
! 

tbril en c9nsecuencias por existir ü�a completa reglamenta 
1 

1 � 

cr6n de ta
r 

contrato en el c6d1go de comercio, es bueno ad -

v�rtir que¡ anterd-ormente tanto doctrinaria como legislativa-
1 ! 

1 : 

mente se hacfa participar al transporte de otros tipos de -
. 1 . 1 

contrato. 
! 

asf por ejemplo, el artfculo 264 del derogado c6-

' ' 1 
' ' 

digo de co
r

ercio terrestre decfa que el transporte"participa

del arrend�miento de obra de.empresa del depósito y el artf -
1 
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culo 2070 6e1 c6digo civil lo refiere como arrendamiento de 

t r a n s p o r te :11 

Dpctrinari�mente se lo ha considerado como un mandato, una 

! 
locaci6n d� cosas o de servicios o juffdicamente como un de 

! 

pósito. 

La tendenc, a que coñsideraba el transporte un mandato está 

completamente abandonada, pues el mandato supore la realiza 
! 

ción de un acto jurfdico y en cambio el transporte supone la 

realizació� de operaciones materiales. 

Se ha dicho también que el transporte no es más que un dep6 

sito de una cosa· en manos del transpGrtador,quien queda con 

l'a obligación de custodiarla y restituirla ! Pero si bien en 

el transporte se encuentran involucradas obligacicnes propias 

del depositario, lo cierto es que el deposito es si se quie­

re, estátfco,en tanto, que el transporte es dinámico en la 

medida en ,que ímpl ica I a movil izaci6n del objeto entregado -

al transport.cdor. 
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Igual fenómeno se presenta en relaci6n con la locaci6n de 
. ¡ 

e o s a ·s . E n , e s ta ú l t i m a f i g u r a l a c o s a l o ca da ( e l ve h i cu l o ) , 

se loca co�o bien mueble con caracter tambtén estático lo 

que no ocurre con el transportador. Igual fen6meno:.se pre 

senta en relaci6n con la locaci6n de cosas. En esta última 

figura la cosa locada (el vehiculo) se loca tomo bien mue -

ble con carácter también estático lo que .no ocurre én el -

t.ransporte:. Tampoco pue.de hablarse de locaci6n de servicios

pués ademá�, de que en ésta el transportador quedarfa vfn 

culada por una relaci6n laboral que no existe tratándose del 

�ransporte, no se presenta el fenómeno único de la subordina 

ii6n laboral, sino que existe la obligaci6n de desplazamien 

to que implica la necesaria utilizaci6n de un medio de trans 

porte, no existe duda, entonces de que se.trata de un contra 

to con autonomfa propia aunque en él se encuentran elementos 

del contrato de dep6sito. En eso son unanimes la doctrina y 

,as legislaciones. 

Ei tambié� conce�to. general el de que es un verdadero con -

trato el tjue se celebra entre el remitente y el transporta­

dor,aunque inicialmente se le pretendi6 negar ese carácter 
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en virtud ¡de que e.xiste un fuerte tnte.rvenctontsmo e.statal 
1 
1 

que hace �ue toda la actividad transportadora tenga como ob 

tener previamente el permiso o consect6n estatal como suce­

de en Colombia, pués de acuerdo con el artículo 983 del C6 

digo de C� e.1 gobierno a trav�s de. los 6rganismos creados 

al efecto, tiene atribuciones para fijar las car�cterfsti­

cas de las empresas tanto d� servicio püblico como d� par 

ticulares; las tiene igua1mente para fijar 1as condiciones 

de cre.act6n y f�ncionamiento; de las autorizaciones para la 

creaci6n de empresas transportadoras, para autorizar tari -

fas y fijos ittrenartos o rutas. Esto lo hace en virtud de 

la potest�d reglamentaria que le concede el artículo 997 
¡ 

del C6digq de C. entre ot�os. Tal reglamentaci6n se refie­

re al funcionamiento de las empresas de transporte,espectal 

mente en cuanto a 1a seguridad de pasajeros, carga,higiene, 

y seguridad de vehtculos,horartos,tntinerarios y reglamen­

tos ,etc a tarifas de dichas.�e�presas y establecerá la esca 

la de sanciones por la violación de normas legales y regla 

mentarias. Es igualmente un contrato de carácter consen -

s u a 1 , o �¡n q � e s t e mp r e s e ha d t s e u t r d o a c e re a d e l a n a t u r a l e 
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za consens¡ual o real de este contrato. A pesar de que en 

virtud de .expresa norma legal (ART. 981 del C. de C.),.actual 

mente se considera este contrato como consensual, doctrina 

riamente,s·e sostenfa que era un contrato real y que �l me­

ro acuerdo de las partes no constitucional sino una prome 

sa de contrato. Hoy pués no queda duda que la entrega de 

la cosa no es más que un acto de ejecuci6n del contrato.De 

allí que sea obligación del remitente entregar la cosa y 

de ahí también que las obltgaciones propias del transporta 
1 

: 

dar s6lo empiecen a partir del momento en que la cosa le -

entregado para el transporte oneroso y de adhesi6n. Las -

cláusulas del mismo son en forma unilateral por el transpor 

tador y muchas veces ni se quiera por él, sino por el gobier 

no direct�mente, asf 1·o dice el artículo. 981 del C. de C. 

d,e otro. la.do, el c.aráct_er de. servtcto públi'co de la acttvi 

�ad transporttsta y el hecho de que toda empresa transporta 

dora necesita de la autortzact6n Estatal para poder empezar 

a funcionar, hacen.que una vez constituída,ella se encuen -

tra en la :obligación y no mera potestad, de puestas el ser 

67 



v i e i o p ú b i c o. de t r a n s p o r te, . · E s . l oq u e q u i e re s i g n i f i e a r :. 
1 

�l artículo 989 de l C. de .C. cuando ex presa: 

1 
i'

Que el! transportador_estará ·obligrido a conducir las persa 
nas que las cosas cuyo transporte se le ·solicita, siempre

que 10 1 permitan los medios ordinarios. de que disponga y 
que sel cl:implan las condiciones· normales y de régimen inter 
no de-�a empresa ,de conformidad con los reglamentos oficia 
1 2 ' es. 

Esta o bl.'i�ación .de contratos tie ne además, la imposición le

1 
1 

gal de qu� elcontrato, debe e j�cutarse en el órden que se -
i i 
i ! .

haya celebrado (artículo 990 ). En el supuest� de que no 
! ¡ 
' 1 

�e pueda :·de terminar dicho ó.rden· o· si: se pre senta una si'mul 
1 

i l 
�aneidad �n las solicitudes d� cel-ebración de contratos, .se

1 
1 
' 

de be ésta\'.' a laque establezcan los ·re glame ntos.  En estos 
' 

, 1 
' 

�e debe e �pecificar a pe sar ·de que no.se consagra norma ex 
1 ' ' . 

1 : 
' . 

:pr esa -al :respecto,. qu·e con trato se de bfó .preferir cuando se
1 

f. 
i 1 1 ' 

!presentan! do s solicitudes simultáne a s p ara itine rarios de di·
1 

' 

: 1 

rerentes rxtenstón.
! 1 . 

1'2.CODIGO DE COMERCIO artfcu1o 981 tnciso lo . 
. 

1 

. 

¡ 
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Es importánte anotar que las reglamentaciones y fijactones 
1 

de condiciones para cel�brar.contratos de .transporte se re 

fieren únicamente a las empresas mereantiles q�e son los -

verdaderos sujetos comerciales, porque si se trata de per­

sonas individuales que actúan comb transportistas, por 

ejemplo, un duefio de una embarcact6n pequefia, la forma de 

contrataci6n debe entende�se libre y no sujeta a reglamen­

taciones oficiales. 

Debe observarse que el contrato de transporte seguirá sien 

do comercial, aunque el transportador no esté organizado 

bajo la forma de empresa, �ués el artfculo 995 s61o lo ex 

cluye de la regulaci6n mercantil cuando se trata de trans­

porte gratuito; pero si es oneroso·habrá que considerarlo 

comercial ,:bien sea por uno de .los sujetos del contrato un 

c'omerciantle! para quien el acto será comercial (artículo 22 

�el C. de. C.), o bien constderandoto tntrínsicamente comer 

c:i al por ·h;abe r as ímt smo especulativo o por cons ti' tu í' r a.et o 

de tntermediaci6n. 

69 



4.5 ANALOGit DEL CONTRATO DE SERVICIO. DE TRANSPORTE CON VEHICUL.0 AU-

TOMOTO� 

D:e acuerdo. con el concepto de cosa, debe entenderse que cons 

tituye o puede constituir objeto. de transporte tanto la roer 

cancia o ·bien corporal mueble que sirve o se utiliza en el -

tráfico mercantil como cualquiera otra cosa, (aunque algunos 

autores niegan que la transmisi6n de noticias sea un contra-

�o de transporte por no extsttr allf un desplazamiento de una 

¿osa para ellos lo transportado necesartamente tiene que ser 
1 

dn bten corporal}. En este sentido seria transporte la movi-

lización de los muebles y e.nseres de una cosa que normalmente 

s'e conoce 1como contrato de mudanza a. pesar de que en este con 

trato exis.ten además de la organización de transportar una -

�osa de un: lugar a otro,cierto tipo de obligaciones prelimina 
' ' 

�es y pos�eriores a transporte mismo como por ejemplo, el em 

palaje de ;las cosas; también serfa un contrato la movi.lizacióli 

de paquet�s postales y de noticias a través de cartas o tarje 
' 

¡ 

tas a pes�r de que en este c�so la regulación no sea la del 

c. de C, stno una reglamentación especial que se encuentra en
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n'ormas sep!aradas. Sob-re esto existe en el decreto 3049 
1 

de Dtciem�re 14 de 1968 una reglamentación que permite de 

ducir qu·e los servici.os da telecom�nicactones· de correspon 

�encia p�blica, postales de radio difusión y televisión es 

tan a cargo de establecimientos públicos (articulo 30) y 

los contratos a estas materias atinentes se rijan por nor 

mas especi·ales que expida el ministro de comunicaciones (.ar 

tfculo 37},por ello este ·:tipo de transporte no queda regula 

do por el :c:ódigo de Comercio, este era también el sentir de 

la jurisprudencia colombiana 11 el asunto de las encomiendas 

postales no encaja ni en los contratos civiles ni en los ad 
1 

ministrativos. Se relaciona ·más füien con· la prestación de 

un servici·o público, como una atribución del Estado median 

te la pag� de una tarifa o aporte del ciudadano en el soste 

nimiento de una empresa necesaria para los fines de intere 

�es colectivos. Igualmente, serfa transporte el remolque� 

de carros; los servicios de funfculares y telesfértcos, la 

�ransmista:n de noticias a través de cables, a pesar de que 
1 

sobre e.ste punto no exista acuerdo ·en la doctrina. 
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4.6 CLASES �E ELEMENTOS 

L� raz6n de ser del convenio estaba en que una persona (lla 

m.a da re mi t .en te o ca r g a do r ) ne e es i ta ha e e r t r a n s portar o m o -

v i1 i z a r d e. u n l u g a r a o t ro u n a e o s a o a s í - mi-s mo y p o r e l l o

acuerda con otra pers-ona (el transportador) para que asuma 

la obligaci6n de desplazamiento de la cosa o persona. 

Como contraprestaci6n, el transportador recibirá por el cum 

plimiento .ele su obligaci6n, una remuneraci6n que el c6digo 

n ama· pre c i o pero que con mayo r · a m p l ;-tu d puede l l amarse 

compensacfón. Al hablar de compensaci6n se admite·cte hecho 

la posi·bilidad de que el tran�pottador reciba bien dinero o 

bien algdn otro objeto oespecie sin que por ello se desnatu 

ralice el contrato de transporte y se configure otro tipo -
1 

, , ' 1 

de contrato. 

Es natural que en una acttvtdad tan intervenida como la trans 

p o r t i s ta e 'I pre c i o o f1 e te de l t r a n s p o r te , e s té d e te rm i na d o 

previamente por reglamentaci6n establecida a nivel �eneral, 

72 



pero nada se opone a que ctertos em�resas puedan pactar di 

chas tarifas y en ese caso la remuneración se acuerde en es 

pecial se habla de cosa y no de mercancia a pes�r de que -

el articulo 1.634 del C. de C. utiliza.el concepto especifi 

ca de mercancfa al hablar de transporte maritimo, porque es 

te Qltim-0 concepto es más rettrfngido que el primero y uti­

lizarlo equivaldrfa exclufr el contrato de transporte tosas 

que no encajarfan dentro de aquel concepto. En efecto doc­

trinariamente se distingue la mercancfa diciendo que son ca 

sas �orporales, tangibles con id�ntidad ffsica,susceptibles 

par lotanto, de ser dafi�dos, transofrmados o transportadas 

y que tiene una funci6n momentánea de�·ser objeto de circula 

ci6n mercantil. En este sentido se dice que la palabra mer 

cancfa sirve para enfatizar el des tino de una cosa al comer 

�io o tráfico �ercantil mientras que la expr�si6n cosa no -

conlleva necesariamente tal nota. 

El destinatario o consignatario; Es la persona a quien -

van dirigidas las mercaderfas o cosas puede ser el mismo re 

mitente o persona distinta. En el c6dtgo de comercio, el 
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articulo 1.008 lo considera como parte del contrato, con esa 

afirmaci6n se clarifica una cuestiftn que es objeto de posicio 

nes encontradas en la doctrina casi general. 

4.7 DIFERENCIA CON OTROS CONTRATOS 

En muchas ocasiones se puede dar elcaso de que el transporte 

vaya unido a otro tipo de contrato �amo en el caso de compo­

nentes, en donde el vendedor pacta con el comprador transpor 

tallile la cosa al lugar que este designe; en el contrato de 

suministro en donde el jiro veedor acuerda .con el consumidor 

enviarles las cosas que suministra a l.uagar que se seílale. 

En todas estas situaciones existen las obligaciones y respon 

sabilidades de dos tipos diversos de contratos por lo que se 

hace necesario determina-r, en el caso de fijación de respon­

s�bilidades, con base de las propias de cada contrato se van

a concretar el articulo 995 se refiere al transporte como acce 

sorio de un contrato de trabajo y expresa que cuando es pres 

tado por un patrono a sus trabajadores con sus propios �qui 

pos.será tonsiderado como un contrato accesorio del contra-
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to de trabajo. Es ·decir, si fuere del caso exigir del trans 

portador responsabilidades originadas durante el transporte, 

esas responsabilidades se fundamehtarfa en la relaci6n labo 

ral, Para ello de acuerdo con la norma citada es requisito 

que los medios de transporte pertenezcan al patrono, porque 

si el servicio es.p�estado por un transportador independien 

te, las responsabilidades son las del transporte por confiQU 

rarse allí tal contrato. 

Igualmente se refiere el artfcu1o 996 del C. de C. al trans 

porte prestado en forma de suministro (suministro de servi 

cio de conformidad con el artfcu1o 968 del C. de C.). En -

este caso concurren dos contratos stmultáneamente,pero co 

mo el objeto de la prestaci6n de cada uno de ellos es dtver 

so, las obligaciones y responsabllidades del proveedor trans 

portador se pueden delimitar clara y autonomamente segan se 

trate de las que surjan del suministro o del transporte. 

Otro caso concurrencia del transporte con otro contrato es 

en las compraventas en donde se pacta. como obligact6n del 
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vendedor colocar la cosa vendida en el lugar designado por 

el comprador. Lo primero que debe aclararse. 
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5. OBLIGACIONES Y· DERECHOS DE LAS PERSONAS QUE PRESTAN

EL S!ERVICIO CON-VEHICULO AUTOMOTOR 

5.1 CON RELACIONAL QUE LO EJECUTA 

5.1.1 Obligaciones 

Las personas que se dedican a la prestact6n del servicio de 

transporte automotor,se les conoce como transportadores y -

sus obligaciones por esta actividad son: 

lo.Recibir en el lugar convenido la carga que se comprometi6 

a transportar y cus bdiar hasta su entrega. 

2o. Efectuar el transporte en las conditiones estipuladas en 

el respectivo acuerdo dentro de las plazos.convenidos y por 

el medio tambi�n aoordado, sino se estipula el t�rmtno den­

tro del�tua1 ha de transportar las cosas dice el artfculo -
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982 de deberá hacerlo dentro de un término prudencial habrá 

que recurrir a peritos quienes para dar su dfctamen, tendrán 

en cuenta el medio de transporte utilizado, el estado de lbs 

vias y otra serie de dificultades que puedan haber impedido 

al transportador el cumplimiento oportuno de esta obliga 

ción. 

Si el transportador incumple esta obligación de transportar 

en tiempo razonable la mercancfa deberá indemnizar los per­

juicios que le consebían al remitente o al destinatario. 

La obligación del transportador cesa cuando los medios ordi 

narios de que dispone no s.e lo permiten o se lo impide al 

régimen interno de la empresa de acuerdo· con las reglamen­

tos oficiales,pero si a sabiendas de que esa imposible efec 

tuar el transporte celebra el contrato, se hace responsable 

por su incumplimiento. Si se presenta algGn retardo no im­

putable a él, tampoco es responsable. Así se deduce del ar 

ticulo 1.026,Gltimo inciso, De C. de C. 
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Entregar las cosas recibidas al destinatario. El está obliga 

do a entregar lo que consta en li carta de porte o documento 

de remesa. Si alli se establece la obligación de entregar­

las a paso,cuenta o medida. Se entiende �ue ha cumplido su 

obligación cuando entrega el pesó o la cantidad o médida de 

la cosa tr�nsportada (esto puede apreciarse en el articulo 

1.027 del C. de C.). 

Si se trata de cosas que por su naturaleza sufran feducción 

en el pero o vólumen por el sólo hecho del transporte, como 

animales o ciertos liquidas o ·gases, la obligación del trans 

portador se cumple cuando entrega las cosas con la· misma nor 

mal determinad� por la costumbre o por las reglamentos (arti 

. .

culo 1.016 C. de C.). 

La responsabilidad del transportador por la falta de entre 

ga o la entrega no oportuna rle la cas� transportado o por 

daHos empieza desde el momento en que ella entra en la 6rbi 

tra de su poder y hasta que es entregada ·a satisfacción al 

destinatario o su recomendado. Dicha responsabilidad cesa 
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también una vez hayan transcurrido cinco (5) dfas contados 

a partir del fijado para su entrega o del osciso que le ha 

debido dar al transportador sobre el hecho de la llegada de 

la mercancfa y de su derecho a reclamarlo. Pero tampoco se 

crea que el transportador se exime de toda responsabilidad 

no el asume el papel de simple depositario con las obliga -

ciones y consecuencias de tal. 

El transport�dor,en cuanto al transporte de pasajeros, se 

gQn el art1culo 982 C de C. está obligado a conducir a pasa 

jera sano y salvo al lugar o sttio convenido dentro del tér 

mino y por medio y .clase de acuerdo con lo que se establez­

ca en los reglamentos. Dentro de esa obligaci6n general,­

q u e da c o rn p re n d i d o l a d·e d i s p o n e r d e l o s v e h i c u l o s , p e r s o n a l 

especializada y autorizaciones requeridas para poder efec­

tuar el viaje sin contratiempos. 

No se consagra corno ob]igaci6n del transportador la de ex 

pedir un tiquete,billetes o boleta, pués el transporte es 

un contrato verbal. En caso de expedirse dice el artfculo 
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1.001 deberá contener las especificaciones que exijan los 

reglamentos oficiales. Esas especificaciones se refieren 

a las cláusulas del contrato y por tanto, se convierten en 

una prue�a de aquel. 

El billete es normalmente intrans.fertble por disposición ex 

presa contenida en él, excepcionalmente se admite dicha 

transferencia. Cuando no exista 1a autorizaci6n de cesi6n, 

el transportador puede negarse válidamenté a transportar a 

persona distinta de 1a mencionda en aquel a no ser que haya 

aceptado dicha cesi6n. 

El billete o boleto ·es an docum�nto de le�itimaci6n que fa­

culta a su tenedor para exigir la· prestaci6n que en é1 se do 

cumenta,pero nunca alcanza debe advertirse en el contrato de 

transporte de personas, no existe 1a obligaci6n de custodia 

del pasajero,excepto en el caso de transporte de enfermos de 

mentes o menores,sino Qnicamente una ob1igaci6n de cumplir -

las condiciones técnicas. del tran.sporte. 
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Cuando el transportador a sabiendas transporta enfermos o de 

mentes o menores, adquiere la obligación ·de custodiarlos has 

ta el momento en que se .los deje y los aquieren;en forma gene 

ral, se puede llamar destinatario .. Por Qltimo el transportado­

está obligada a responder de los perjuicios ocasionados al pa 

sajero_ por su incumplimiento. 

5.1.2 De�echos del que presta el .servicio del transporte 

Relaci·onar el precio del transporte desde el. momento en que 

se perfecciona el contrato, cuando se pacta a flete o pre -

cio previamente pagado. Este precio lo puede reclamar bien 

del remitente o del destinatario en las situaciones que ya 

se aaunciaban. 

De conformidad con el arti�ulo 1.012., el  precio del transpor 

te o flete puede pactarse a ·cr�dito mediante la expedición de 

una factura cambiarta d� tran�porte que bien puede ser acep­

tada por rejitente o por el desttnatari�. Esta. factura que 

es titulo-valor de contenido crediticio de carácter causal 
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puede expedirse como pago del precio. La factura cambiaria 

de transporte como tftulo .valor está consagrada en el artf 

culo 775 del C. de C. que la refiere como un tftulo valor 

que el transportador libro al remitente y que este debe 

aceptar·como pago de su obligación de pagar el precio de -

transporte. De acuer.do con el artfculo 1012 C. de C. tani:..·· 

bi�n puede girarse contra el destinatario. 

Como la factura cambiaria de transporte no puede librar sino 

despu�s de que el contrato de·�transporte haya sido efectiva 

mente ejecutado,mientras no sea ·aceptado por el girado, se 

en ti ende que el t r a ns por t_e y en con se e u en e i a , t ten e , derecho 

de retención sobre la mercaderfa transportada. 

En la factura contraria de transporte el girador es el trans 

portador, el beneficiario puede serlo el mismo o un tercero, 

y el girado es el remitente o el destinatario. Cuando el 

girador acepta la factura medténte la estampación de su fir 

ma,se uonvierte en aceptante y por lo tanto es obligado di­

recto. 
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La aceptaci6n de la factura contraria de transporte la acep 

taci6n de la faetura cambiaria de transporte debe hacerse -

en las mismas t�rminos y con .los mismos modalidades de la 

letra de cambio. 

-Derecho de Retención del transportador:

La ley le concede al transportador un derecho de retenci6n 

sobre las cosas transportadas, hasta que se le cubran por 

el destinatario el precio 

-5. 2 CON RELACION AL BENEFICIARIO 

Las obligaciones que le corresponden al beneftctario del 

transporte son: 

lo.Entregar el objeto sobre el cual se pacta fuera transporta 

do o movi1izado de un lugar a otro. Es natural que si el re 

mitente quiere que el transportador le traslade el bien o 

cosa de un sitio a otro, se lo entregue o ponga dentro d� la 
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arbitra de su poder para que eltransportador pueda a su 

vez dar cumplimiento a su;·obligación de transportar. Debe 

advertirse que la entrega es parte de la ejecución del con 

trato y no elemento de formación del mismo; igualmente de 

be enfatizarse que la transferencia del bien al transporta 

dar no se hace a título traslaticio de dominio,sino con los 

deberes y responsabilidades de un depositario. Este contra 

to es consesual de acue�do al artículo 981 de C. La respon 

sabilidad del remitente por la no entrega de la carga o por 

su éntrega inoportuna no está tampoco tasada en el código, 

de tal suerte que en el caso de incumplimiento del remiten­

te el transportador podrá pedir los perjuicios, que demues­

tre se le causaron. 

2o. Suministrar al transportador los informes y entregar -

los documentos que.sean· necesarios para que este pueda cum 

plir los requisitos de aduana,sanidad,polici�y demás condi­

ciones de consumo. Articulo 1011 del C. de C. en caso de in 

suficiencia de los informes o documentos responderá ante �l 

transportador,.salvo en el caso en que el transportador haya 
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sido negligente en la exigencia de aquellos. Pero esté no 

está obligado a comprobar la exactitud o suficiencia de -

los informes o documentos. 

3o. Pagar· el precio del�transporte o flete y los gastos 

que ocastona la cosa transportada. El precio o flete �stá� 

determinada previamente en tablas t�rifales fijadas por el 

gobiern� y que el empresarto de transporte no puede caro -

biar sin el consentimiento o autorizac16n gubernamental en 

lo referente a gastos adicionales que ocasinne la cosa trans 

portada, ellos se pueden deber a ex�esas efectuadas para evi 

tar la destrucción de la cosa y que no esten a cargo del 

transportador o por �a�os de aduana en las mismas circuns­

tancias anteriores. 

Cuando el remitente no cumple su obligaci6n de pagar el pre 

cio y demás gastos,. el transportador goza del derecho de re 

tenct6n sobre la mercaderfa hasta tanto obtenga el pago, y 

si el cobro de tres (3) meses contados desde el pago, pue­

de pedir el depósito de ella en un almacén general de dep6-
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sito que s� remate en un martillo aquel·lo que sea necesario 

para pagarse su crédito, para el pago de su acreenci� goza 

de la preferencia que conceden los créditos de segunda cla 

se (artfculos 1.009 y 1.033 del C. de C.). 

De be a d Y e r t i r s e q u·e e l p a g o de 1 p re e i o o f 1 e te d e l . t r a n s p o r 

te puede hacerse desde el momento de la celebración del con 

trato y hasta entonces, de trans�orte con parte pagado. Pero 

tambtén �uede hacerse una vez recibida la mercaderfa por el 

destinatario y allf se: habla de porte a debe a entrega con­

tra 11 pago 11 o 11 C.O.D. 1 1 , como lo llama el artfculo 1.009 cuan 

do el transporte se hace· en estas condiciones. sDn solidarias· 

mente del pago.,. del flete tanto el remitente ·como el destina 

tario a partir del momento en que haya aceptado el contrato 

Cuando se entiende q�e el destinatario acepta el contrato es 

cuestión de que el destinatario. acepta a que no aparece en el 

c6digo. Pues el artfculo 1.008 dijo que el destinatario era -

parte del contrato, absurdo resulta que el artfeulo 1.009 

del C. de ·c. ·exija una posterior aceptaci'6n por parte del 

transporte como contrato en favor de un tercero, pués partten 
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do de este supuesto s i puede ha b l ar de acepta c i ó n de 1 ter 

cero tal como se v� en el artfculo 1.506 �el código civil 

que dice que la estipulaci6n en favor del tercero se hace 

irrevocable a partir del momento de la aceptación por par 

te de dicho tercero. 

Por ello, entonces, es necesario entender que la solidari 

dad a que se refiere el mentado artfculo 1.009 surge desde 

el momento en que el destinatario adquiera el derecho a re 

clamar la mercadería que se le envfa de conformidad con los 

artfculos 1.024 y 1.020. 

Tampoco se dá el caso de 1-a solidaridad del artfculo 1.009 

del C. de C. cuando el remitente ordena el transportador el 

cambio de ruta o de medió de transporte que implique un ma 

yo:·flete. En este el artí'cu.lo 1.025 expresa que solo el re 

mitente es responsable del pago de mayor flete y debe supo 

nerse, el transportador no tiene derecho de retención sobre 

la mercaderfa. Lo que realmente ocurre es un cambio de des 

tinatario, a �l debe por ende transferirse la relaci6n. 

4o. Indicar a1 transportador el nombr:e, y<:di:rección del des 

tinatario, el lugar de la entrega, la naturaleza, valor,ní 
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mer-0 pesos y v61umen de las cosas. La falta o insuficien 

cia o inexaptitud de las anteriores indic�eiones hará res­

ponsable al remitente frente al transportador por los gas­

tos en �ue tenga que incurrir pcr precaucione no tomadas -

en raz6n de la falsedad Q deficiencia de dichos datos (ar 

tículo 1.010 del C. de C.). 

Cuando por deficiencias en el sefialamiento.del destinatario 

por parte.del remitente, no pueda el transformador entregar 

la mercancía a alguna persona, dice el artículo 1.029, es­

te q u e da fa cu l ta d o p a r a de j a r en · d e p ó s i to d i c ha me re ad e r f a 

acosta del desttnatario y exigirle responsabilidad al remi 

tente por su comisión. Sino se sefial6 por e1 remitente el 

lugar de la entrega de la casa transportadora al destinata 

rio, ella se puede entregar en las oficinas o bodegas que 

tenga el transportador en el lugar del destJ�no. · En este ca 

so no se le puede exigir tesponsabtlidad al transportador 

por no entregarle en el domictlto del destinatario, 

Cuando el remitente no tndica al transportador la naturale 
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za de la cosa a transportar y se trata de cosas co.rr·ectibles, 

dice el articulo 1.014 que el transportador podrá disponer de 

ellas con licencia de la autoridad policiva -del lugar, si ta­

les cosas empiezan a dafiarse o corromperse y no es posible pe 

dir o esperar ióstrucciones del remitente o destinatario. Ade 

má s , s i l a s · e ó s a s h a n da fi a d-o o t ro s q u e l l e va b a e l t r a n s p o r ta -

dor este puede �edirle indemnizactdn al reiitente que omitid 

indicarle la naturaleza de la cosa. 

El articulo 1.015 prohibe al transportador transportar merca 

derfas que por su mal estado constituyen un peligro evidente, 

exepto cuando se cumplen lo� requisitos para que estas cosas 

· hayan impuesto los reglamentos. Cuando se transportan ami -

tiendo1os, el transportado� no puede exigirles responsabili­

dades al remitente y al contrario si se le ocasionan dafios a

otras mercaderfas, se hace responsahle por ellos.

5o. Efectuar el embalaje de la mercancia .cuanrlo s� trate de 

cosas que por su naturaleza o condiciones lo requieran (artf 

culo 1.013). Sino lo efectua responde a�te el transportador 
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por los dafios que le cause a otras mercaderfas y que é1 ten 

ga que cubrir o por dafios al vehiculo. Si el embalaje no 

se efectua pero el transportador no acepta transportar en ta 

les condiciones, se· hace responsable no s6lo de los dafios que 

le. causen a· otras mercaderfas, sino a .otros sujetos. 

5.2.1 Obligaciones del pasajero 

Con relaci6n a las obltgacfones del. pasajero, las establece 

el a�tlculo 1.000 del e.e., ellas son: 

-Pagar el valor .del pasaje o precio ·del transporte y,

-Cumplir las normas reglamentarias fijadas por el transpor

tador. o por el gobierno. 

-El pasaje se debe pagar al momento en que se celebra')el -

respectivo contrato, sin embargo, muchas veces puede ocurrir 

que el pasajero sea admttido al vehiculo,sin la prohibici6n 

previa al· pasaje. En este caso su obligación surge desde -

el momento en que se sube al automotor. 

-El precio se fija en forma general, por reglamentaciones

oficiales, que no pueden ser variadas por el transportador. 
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Pero puede ocurrir que para ciertas situaciones especiales 

se ofrezcan precios inferiores,como cuando se trata de mo 

vilizar grupos o estudiantes. 

Igualmente está obligado a cumplir todas las normas regla 

mentarias entre las cuales está la de presentarse al lugar 

desde donde debe iniciarse el viaje a la fecha y horas in­

dica,das. 

5.2.2 Derechos del beneficiado remitente o pasajero 

Mientras no exista carta de parte o cuando existiendo está 

en su poder, el remitente tiene siempre el derecho de arde 

nar que las mercancfas sean. entregadas a persona dfsttnta 

de la seílalada originalrnente,stempre y cuando no ocasione 

perjutcto al transportador y cumpla todas las oblfgactones 

derivadas del contrato. (articulo 1.023 del C. de C.), En 

el supuesto de que exista carta de porte y ella no le sea 

devuelta por el remitente, al transportador, este no debe 

acatar las órdenes de1 primero, pues puede ocurtir que un 
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tercero sea poseedor de ella y esté, en consecuencia legi 

timado para reclamar la mercadería, obligación que no podrá 

cumplirle el transportador por haber aceptado la órden dada 

por el remitente. 

2o. Reclamar la mercaderfa al transportador antes del via 

je,durante el mismo o inclusive después que haya llegado al 

lugar de destino,siempre que no exista carta de porte p que· 

existiendo esté en supoder y la devuelva al transportador y 

siemore que,habiendo llegado la mercadería, el destinatario 

no sea· hayado o la rechace porq�e si yá ha llegado y no se 

está en ninguna de las situaciones anteriores, ya el derecho 

del remitente a disponer de la mercaderTa ha cesado y empie 

za el del destinatario de conformidad con el artículo 1.024. 

3o .• Reclamar al transportador Tos prejuicios que le haya -

o�asionado por el incumplimiento del contrato de conformidad

con los principios que ya se dej�ron expuestos. 
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-Derechos del pasajero:

De conformidad con el artículo 1.002 tiene derecho a desis­

tir del contrato de transporte, avisando con una antelaci6n 

a la iniciación del vi�je no fnferior a las 24 horas, o al 

tiempo que fijen los reglamentos o la costumbre y a reclamar 

todo el valor del pasaje. Aunque �e anuncie al transportador 

con una antelaci6n inferior a la seHalBda tiene derecho de 

desestimiento, pero antes de iniciarse el viaje,aunque no 

pueda reclamar el valo� total del precio sino una suma que 

se· determinará reglamentariamente pero que no podrá ser su 

perior al 50% de -él. 

Sino se avisa dentro de los t§rminos ant�riores, si bieh�no 

tiene derecho a reclamar el. precio o pasajes si lo tiene a· 

qu� el transportador lo conduzca al sitio de destino, si se 

presenta en cualquier sitio de la ruta, o vfa que siga el 

vehiculo. Este artfculo ha ·hecho la ·distriminaci6n anterior 

atendiendo al perjuicio o tnexistencta de aquél, para el -

trarisportador, por considerar que no existen ningan perj�t 
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eta en el primer caso, lo obliga a devolver el total del 

pasaje, en los demás .casos, en que st se dá .un perjuicio 

fácilmente percible, se le dá el derecho d�_retener el pa 

saje o .parte de ·e1. Igualmente tiene el pasajero derecho 

a exigir las indemnizaciones que surjan a con�ecuencias del 

incumplimi·ento del cbntrato por parte del transportador. -

Un caso concreto de indemnizaci6n, lo establece el artfculo 

1.005 del C. de C. y se refiere a los daAos que 1� puedan 

causar otros pasajeros enfermos, dementes o menores que 

a sabiendas est� transportando el empresario. Las tndemni 

zaciones a que tiene derecho el pasajero se transmite a 

sus herederos en caso de fallecimiento de aqu�l, aunque el 

a r tí: cu l o 1 . O O 6 se l es pro ·h t be e j ercer s i mu l t á ne amente l a 

acción contractual y la extracontractual, derivada ·del per 

jui"cto que.-:se les hay-a causado. Claro que. pueden intentar 

los separada o sucesivamente. 
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6. LA FINALIDAD DEL SERVICIO DE TRANSPORTE CON

VEHICULO AUTOMOTOR Y LA RESPONSABILIDAD CIVIL

DE ACUERDO A ESA FINALIDAD 

6 .1 TRANSPORTE DE PERSONAS 

En .�l transporte de personas, las partes de este contrato 

son el transportador y el pasajero eventualmente pueden pre 

sentarse tres personas como en el caso del transporte de -

enfermos,dementes o menores de edad, pues en estos casos dt 

chas personas son envi�das a un tercero distinto quien sería 

el destinatario. Asf lo prevee el artfculo 1.005 de1 c6di­

go de Comercio que expresa que 1a responsabilidad del trans 

portador s6lo cesará cuando dtcbos menores,dementes o enfer 

mas sean confiados a quienes hayan de hacerse car�o de ellos, 

segan las instrucciones dadas al transportador. Debe adver 

tirse que aquí el enfermo o demente o menor no es parte del 

contrato sino, si se quiere· objeto del mismo. Las partes si 



guen siendo, el remitente, el transportador y el destinata 

ria. 

El transportador está obligado a celebrar el contrato que 

le solicite el pasajero, siempre que le permitan los medios 

ordinarios de que disponga y se cumpla las normas reglamen 

tarias respectivas. 

Estos reglamentos deberán disponer que no se pueden trans� 

por.tar_sino, determinado número de pasajeros, órden de eje 

cuciones,etc. 

De otro ladojdeben determinar la no obligación de celebrar 

contratos con enfermos, dementes, menores de edad, esto se 

deduce del artículo 1.005 del C. de C. 

6.2 TRANSPORTE DE COSAS 

En el contrato de transporte de cosas, se consideran partes 

el remitente, el transportador y el aiestirratario. 
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-El remitente:

Es 1 a persona que en e ar g a a 1 t r a ns portad o r e 1 ··:tras 1: ad o de 

la mercancía de un lugar a otro. No es necesario que sea 

dueño de la mercadería que le confía al transportador, uas 

ta que tenga la posesi6n de ella, para que se considere con 

poder �ispositivo sobre la misma. 

Remitente o colgador puede ser también· una persona que en 

forma profestónal; dedica en nombre proptó a contratar 

transporte de cosas. El código lo llama comtsionista de 

transporte (artículo· 1.312 del C. de C. y siguientes) y 

también se le conoce con el nombre de expedicionistas. A 

esta persona el artículo 1313 del C. de C., lo considera -

como un transportador frente al remitente, al pasajero o 

al destinatario para efeeto de derechos y obligaciones,pe 

to e n v e r d a d de b e n d i s t i n g u i r s e 1 o·s d ó,s- t i p o s d e re 1 a l; i o n e s 

que �urgen en virtud de la intervenci6n de un comisionista 

de transporte: de un lado están las de él con el remitente 

de las cosas y -�el otro, las que .surjen en virtud de sus re 
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laciones con el transportador o transportadores. En este 

segundo caso, que nos Yefiere la ley, sus derechos y obliga 

ciones s6lo de cargador o remitente. 

- El transportador:

Es la empresa que se dedica profesionalmente al transporte 

de cosas; también puede tratarse d�una persona individual. 

La obligaci6n espectffca de1 transportador es conducir la 

cosa de uh lugar a otro. Pero.no necesartam�nte en forma 

personal,en efecto, puede ocurrir 4ue el transportador asu 

ma personalmente el encargo de movilizar las cosas, o que 

a su vez le haga el encargo a un tercero,.que bien puede -

ser una persona independiente o un dependiente suyo. En -

el primer caso, el trans�ortador que contrata lo� servicios 

de otra persona, asume el papel frente a el 1 a, de re:rülten­

te y el. que efectivamente realfce el transporte será el 

transportador. 
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6.3 LA RESPONSABILIDAD 

En el campo del derecho, lo mismo que cuando se trata de 

leyes ffsicas en el mundo de la materia, se perfilan con 

asombrosas nitidez principios fundamentales que constituyen 

a través de los siglos postulados insustituibles de la jus­

ticia y el bien coman, como en los recogidos en los precep 

tos 11 honeste viverse alterum non laedere,summ cutgue tribue 

re•.,cuya actualid.ad es reconoci•da.por los juristas en la 

elaboraci6n de 1� teorfa del derecho y en la aplicaci6n prác 

tica de sus desenvolvimientos, sobre todo en cuanto· concier 

ne al tema basto y complejo de:la:resp6nsabilidad. 

Empleando la sencillez conceptual, podemos decir que la res 

ponsabilidad, no es otra cosa que la posibilidad jurfdica­

de hacer sufrir las consecuencias de un hecho lectvo o da­

íloso a quien ha sido antes de �1, lo cual es aplicable tan 

to en el ramo- penal como en el civil, por representar un 

principio �e�eral del derecho. 

100 



La responsabilidad tiene origen en un hecho ilicito ya sea 

doloso o culposo y gravita sobre el sujeto que lo ha causa 

do. Sin embargo, en las cosas previstas por la ley y aten -

diendo a especiales exigencias de 6rden jurfdico,. puede 

atribuirse también al amparo de una simple Pr�sünoi6n aun -

que no aparezca claramente la concurrencia de los presupues 

tos de la culpa. 

6.3.l Clase de responsabilidad 

La responsabilidad jurfdica supone invariablemente _la exis 

tencia d-un perjuicio. Si este hiere el 6rden sobre el 

cual está organizado el complejo comunitario (perjuicio so 

cial), surje el concepto de responsabilidad penal ,au�que -

s6lo se afecte, particularmente a una o varias personas de 

terminadas. Si seleccionan nn los intereses jurfdicos de 

la comunidad, sino únicamente la d-un particular, aparece

la responsabilidad civil con las diferentes consecuencias 

según se trata de una o de la otra. 
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Frecuentemente un mismo hecho, pone. en juego. ambas órdenes 

de responsabilidad, por cuanto ocasiona un dafio individual 

y un perjuicio social� "ºr la fuerza de su acto, un suje 

to puede estar expuesto a .una doble acci6n: la· que compete 

� la socied�d y que tiende al castigo del culpable y otra 

que corresponde a la víctima y se encamina. a la indemniza­

ci6n. Un- ejemplo,será elconducú,r que a consecuencia. de 

excesiva velocidad hiere a un p�atón: responsable penalmen

te es con�enado respecto a la sociedad a sufrir sanciones 

privativas de la libertad; responsa.ble civilmente, es obli 

gado. respecto a la vfctima a pagarle los dafios y pe�juicios 

ocasionados-. 

Igualmente conviene anotar que la ·re?ponsabilidad penal, 

puede existir sin la responsabilidad civil, como en los de 

1itos tentados, mendicidad,�agancia, porte ilegat de armas, 

�te, a su.vez, la responsabilidad ci·�il, con más frecuencia 

�xiste in�ependientemente de la pinal. Cüalquier culpa aun 

que no la sancionen texto alguno dé la ley primitiva, oblt 

ga a quie� coh ello., ha ocasi.onado perjuicios a resarcir -



l o s p·o r e l m o n to .- : q u e s e l o g re de d u c i r en j u i c i o .

6.3.2 Determinaci6n de la responsabilidad con relaci6n a los sujetos 

que intervienen en el contrato de transporte con vehiculo auto­

mator. 

El transporte ejerce una actividad peligrosa de alli que la 

ley lo obligue a asumir 1os riesgos de su profesi6n. 

El transportador se ob liga a transportar y custodiar hasta 

el momento de su entrega, la cosa tiansportada, para que no 

exista responsabilidad de su parte es necesario qu� la cosa 

haya sido recibida sin observaciones por el destinatario.En 

ese momento se entiende que existe cumplimiento. 

Ahora bien, puede ocurrir que la cosa tenga �aAo al momento 

de entregarse. En estos casos, la- ley, en el articulo 1028 

distingue: 

a) Si los daAos o averias son apreciables a simple vista el

destinatario deberá pretestarlos en el acto de la entrega -
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para que la pueda exigir responsabilidad al transportador. 

b) Si no lo son y no se puede efectuar inmediatamente el re

conocimiento,el destinatario puede recibirla bajo la condi­

ci6n de que se haga su reconocimiento dentro de los tres (3) 

días siguientes a su entrega y en presencia del transporta­

dor o su representante. El transportador debe pagar las in 

demnizaciones s6lo en caso de averfa o daHo sino en el de -

pérdida cte l.a cosa, para el primer caso, esto.es-para el ca 

so del daHo, ·10 mismo que para la situaci6n de incumplimien 

to del. contrato por retardo� los indemnizaciones a que tie­

ne derecho el destinatario se deben fijar por peritos, el 

transportador pagará los daHos mediante regu1aci6n en la -

cual necesariamente se tendrán en cuenta el costo de las -

cosas y el lucro cesante sufrido, artfcu1os 1032,1030, y 1037 

del C. de C. 

En caso de pérdida total, de la cosa�transportada,la ley en 

el artículo 1031, lb.a hecho una previa tasaci6n. Allí" se es 

ta�lece que si la cosa pérdida estaba destinada a la venta, 

el transportador deberá pagar el valor de la misma en el lu 

104 



gar y fecha de entrega más un veinticinco ·por ciento (25%) 

que se considera como lucrb cesante. En los demás casos 

la indemnizaci6n será fijada por peritos. 

Exoneract6nes de responsabilidad del transportador existen 
. . 

varias situaciones en las cuales el legislador exonera de 

responsabilidad al transportador. Una de ellas la contem­

pla el articulo 1030 segan este articulo si pa�ados cinco 

dfas contados a partir del fijado para la entrega o del avi 

so tjue debe darle el transportador segdn el articulo 1020 

C de C. el destinatario no se presenta a reclamar la cosa 

cesa toda responsabilidad del transportador. Igual exonera 

ción se encuentra en el artículo 1013 del C. de C, para · el 

caso de que la cosa a transportar requiera un embalaje es­

pecial y �ste no se hubiere hecho por el remitente, como es 

su obligaci6n aparentemente el articulo 1016 de responsabi 

lidad al transportador pnr las mermas normales en peso o 

v61umen de las cosas transportadas debidas a su natural·eza, 

pero en realidad. allf se determina que es lo que-,el·:transpor 

tador debe entregar para cumplir bien el contrato y no se -
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refiere por tanto, a daAos. Las situaciones descritas en 

el art1culo 992 que es principio general establecido en 

el articulo 992 que establece la exención de responsabili 

dad para el transportador cuando la cosa perezca o se dete 

riere o daAe por vicio propio o inherente a ello o por cul 

pa imputable exclusivamente al remitente o destinatario. 

-Exoneraci6n·por caso fortuito-o fuerza mayor:

Por fuerza mayor debe entenderse todo hecho proveniente de 

la, actividad misma. de 1 a persona que impide el oumpl imi:en­

to de su obligación "el caso fortuito es inherente a la ac:.·: 

tj�fd�d:qye��xplota el obligado, que se origina en el inte­

rior _el cfrculo obligatorio comn por ejemplo, el incendio 

del vehicUló sobre el caso fortuito no existe unanimidad. 

acerca de que el pueda constitui.r una causal exonerativa de 

responsabilid�d. Asi por ejemplo , la jurisprudencia France 

sa,según Ripert� con-si"dera que elcaso. f ortuito no es causal 

3.. RIPERT. Contratos comercial es. Citado por Rengifo ;Ram4fo. Bogotá, pri 

mera ed.Colecci6n pequeAa Laura, 1979.Medellfn Colombia. 
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de irresponsabilidad sino cuando es insuperable e imprevi 

si ble. 

La Legislaci6n Colombi�na acoge esta ílltima tesis en efecto, 

en el articulo 992 dice que el transportador s6lo se puede 

exonerar total o parcialmente de responsabilidad por la ine 

jecuci6n o- por la ejecuci6n defectuosa o tardfa de sus obliga 

cienes mediante prueba d� fuerza mayor, siempre que ella no 

se deba a su culpa, cuando existe victo inherente a la cosa 

Q cuando ·existe culpa imputable sdlo al remitente o al desti 

natario. 

-Cláusula de no responsabtltdad:

Es cuando encontramos lo más usual en los contratos de trans 

porte que el transportador {ncluya cláusulas que lo.exone­

ran anticipadamente de �u responsabilidad total o parcial 

por el tncumplimiento del co�trato. las pérdidas o averías, 

por tfatarse de un contrato de adhesidn y por la sttuaci6n 

especial en  que se encuentran las empresas transportadoras· 
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las cuales gozan de una sttuaci6n de cuasi-monopolio,el le 

gislador ha dicho en el arttculo 992 del C. de C. que cuan 

do ellas se -incorporen al cóntrato de transporte se miraran 

como no escritas o pactadas sin necesidad de impetrar previa 

mente la nulidad de·;las mismas, se excepcionan en bien del 

cargador o destinatario, los princi�ios contractuales los -

cuales todo contrato validamente celebrado es ley para las 

partes y, en consecuencta obliga a todo lo pactado en él. 

Admite e Cambio, el legislador en ciertos casos, las cláu 

sulas que buscan limitar la responsa�ilidad del transporta­

dor pero sólo para el caso de que ocurran retardos o moras 

en el cumplimiento de contratos, �nicamente por riesgos del 

transporte. 

-Responsabil idad por transporte de pasajeros:

Dentro de los riesgos que .asume el transportador tratándose 

de un acctdente,estan los de causarle un dafio a la persona 

o incluso su muerte, por ello podrfa pensarse que la respon
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sabilidad del transportador es consecuencia de la obliga­

ci6n de asuiir los riésgos de su profesi6n. Realmente se 

trata de una obligaci6n contractual que surge del incumpli 

miento del acuerdo de conducir al Jugar pactado,salvo y sa 

no al pasaJero. 

La ley regula-las responsabilidades en el articulo 1003 en 

forma especifica para el transporte de pasajeros. Se trata 

de una norma que consagra las causales de exclusi6n 0e res 

ponsabilidad silo por caso de fuerza mayor y desde ese pun­

to de vista constituye una repettci6n de los principios en 

forma general por el articulo 992 del C. de C. en efecto en 

este articulo se expresa que el transpoftador s6lo podrá exo 

nerarse ·de su responsabilidad por la ejecuci6n defectuosa de 

sus obligaciones mediante prueba de· fuerza mayor, sternpre.·que 

no se deba a su culpa o por vicio tnhetente a la cosa o

culpa im�utable al pasajero, y el articulo 1003 dice que la 

responsabilidad del transporte dos colo cesará,cuando el via 

je haya concluido y además, por las stgutentes:razones: 
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a) Cuando los daños ocurran por obra exclustva de terceros

personas. Se trata de una cosa ajena a su actividad e in 

contratable,que le impide el cumplimiento de sus óbligacio 

nes, Hay allí pués, una fuerza extraña que exime de respon 

sabilidad. 

b) Cuando los daños ocurran por fuerza mayor, siempre que

no exista culpa del transportador. 

c) Cuando los daños ocurran por culpa exclusiva del pasaje

ro o por lesiones orgánicas enfermedad anterior del mismo, 

que no hayan sido agravadas a consecuencia de. hechos impu 

tables al transportador. Otro caso de fuerza mayor o fuer 

za extraña. 

d) Cuando ocurra la p�rdida avería de cosas que conforme a

los reglamentos de la empresa puedan elevarse a mano y no 

hayan sido confiados a la custodta.del transportador. Es 

un caso que ni siquiera nece�itaba consagrar�e, pués que 

exista responsabilidad del transportador es necesario que 
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la cosa haya sido.entregada o puesta bajo la custodia del 

transportador y aquf no lo fué. 

Una cuesti6n importante es la determinar si existe tambi�n 

en caso de transporte tratuito, responsabilidad por parte 

del transportador. Parece obvio que en estos casos, no se 

puede predicar responsabilidad contractual; pero si puede 

haber una responsabilidad extracontractual. El asu·nto, sin 

embargo, no está definido por el legislador. 

Tratándose de transporte de pasajeros por tierra el legisla 

dar no tas6 anticipadamente la responsabilidad del transpor 

tador de suerte que ella deberá ser· objeto de estimación pe 

ricial. 

De acuerdo al art1culo 1003 de1 C. de c. la responsabilidad 

del transportador empieza desde el momento en que se haga car 

go del pasajero hasta que el viaje haya concluido e incluye 

los daHos acaecidos por -su vehtculo o los que ocurran en si 

tios de embarque y desembarque o espera o en sus intalacibnes 

Las exprijsi:ones 11 desde el momento en que se haga 11 carga del 
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pasajero y s6lo cesar§ cuando el �i�je haya concluido son 

demasiado abstractos y pueden dar lugar a integraciones di 

versas. La primera puede entenderse �n el·:�entido�tje que la 

responsabilidad empieza cuando el pasajero es chequeado e o 

i n g re s a a 1 s i t i o de e m b a r q u e o. a n d en e s ex c l u s i v o s p a r a p a s a 

jeras, cuando ellos existen o simplemente c�ando suba al ve 

hiculo si la empresa no tiene andenes. 

En cuanto a ·la segunda p.ued.e deci_rse que el Yiaje concluye 

cuando el pasajero abandona o se ha bajado del vehiculo yue 

lo transporta, si es dejado fuera de las instalaciones de la 

empresa, o�uando sale de las instalaciones de desembafque si 

ellas existen. Tratándose de transporte de snfermos,demen-

. tes o menores , l a . responsa b i 1 i dad ces a e u ando;: e 1' enfermo de 

mente o menor de edad, es pu�sto al cuidado de la persona -

que ha de encargarse de ella segan las instrucciones dadas 

al transportador. 

Las acciones contra el transportador en el caso de transpor 

te de pasajeros prescribe tambi@n en dos aílos desde la fecha 
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en que el pa�ajero emprende el viaje, sino se ha sefialado 

o no se puede determinar aquella fecha desde la celebraci6n

del contrato. 

7.3.3 Formas y naturaleza de la responsabilidad. 

Nuestra 1egislaci6n distingue la responsabilidad penal de 

la responsabilidad civil. 

Los artículos 27 y 28 del c6digo de Procedimiento confir 

man este concepto. Los artfculos 25,28 y 29 igualmente con 

figuran la interdependencia de las acciones civil y penal. 

El articulo 35 del c6digo penal consagra las forma de culpa 

bilidad,que los define en los artfculos 36 y 37 y 38 ibfdem.  

De estas normas se deduce sin ninguna duda, que la volara -

ct6R de la conducta humana varfa cuando se infringe una pro 

hibición del derecho ctvil. Florfan sefiala tres carácterfs 

ticas que distt�guen la acct6n penal de la civil: 
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a) La acci6n civil es privada.

b) La acci6n civil tiene carácter patrimonial, b que quie

re decir que presenta un derecho patrimonial aan en los ca 

·sos en que el daAo sea puramente moral. Su ejercicio se -

refleja siempre sobre él patrimonio y,

c) la acci6n civil es conttgente,pués debe nacer del deli

to o no hacer ya sea porque se trate de delito que no causa 

daAo patrimonial. resarcible, o bien porque e1 titular no -

quiere ejercerla para el menoscabo que se ha causado, y eso 

es obvio. porque dicho.derecho persigue la defensa de la so 

ciedad como ente colectivo, gregario y actuante, pues su es 

tructura puede ser amenazada por hechos que pueden desqui -

ciar el 6rden sobre el.cual está edificada. 

AsT, en un delito, de homfctdio, fuera. de la responsabili­

dad civil por el �ostble daAo patrimo�ial que se pueda ha 

ber causado a los herederos de la vTctima, el victimario 

tiene una responsabilidad genérica para con la sociedad,por 

114 



la alarma que con su hecho le ha causado, por haber roto 

su, ordenamiento 1 ega l. Esta es, pués, una responsabilidad 

de tipo penal sucede lo contrarto, en el campo civil, donde 

el perjuicio privado· es condici6n básica para la indemniza 

ción. 

E l d e re c h o pena. l i n d i e a 1 a c o n d u e ta q u e · de b e n o b s e r va r 1 o s 

miembros de la sociedad para mantenerse el equilibrio y bus 

car siempre la defensa de· la· colectividad y la readaptaci6n 

del delincuente. 

Este derecho se preocupa por investigar el estado de concien 

cia ,n que se desarrolló la donducta delictuosa, para apli -

car la pena que corresponde mejor a la naturaleza del delito. 

En el derecho ctvil la apreciactdn es disttnta y pues el pan 

to determinante es la reparactón del daílo. Mientras que la -

responsabtlidad penal se .impone al juez proc�der oftcio, en 

la ctvtl solamente procede a tnstancias de la vfctima. 
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La diferencia en estas dos responsabilidades es bien impar 

tante pu!s, mientras que en la penal la acci6n compete a 

la sociedad para hacerse reparar el perjuicio sufrido pot� 

elláidemostrando la responsabilidad dolosa o culposa del 

agente,en la civll corresponde al individuo lesionado en -

sus derechos, o a sus herederos. 

Otro aspecto muy importante para dtferenciar estas dos res 

ponsabilidades,consiste en que en la penal es necesaria com 

probar el dolo o culpa del agente, o pu�s estos no se pre­

sumen ;mientra� que en la ctvil no es imperioso precisar si 

el agente actu6 con dolo o culpa, 

De aht que una persona pueda re-sultar ci-vtlmente responsable 

sin que haya en su acto una concurrencia de los citados ele­

m�ntos. Ejemplo,tfptco serfa el caso de las actividades pe 

ligrosas,donde aan cuando el agente no proceda culposamente 

la ley- lo está presumi'endo ·cte derech.o como tal. 
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6.4 LA CULPABILIDAD Y CLASE DE CULPA EN EL CONTRATO DE SERVICIOS DE 

TRANSPORTE CON VEHICULO AUTOMOTOR 

Por tener la figura juridfca de la culpa tan se�alada fmpor 

tancia en el ámbito de la circu.laci-ón vi•al (cada día más -

compleja e intensa) adelantar�mos algunas consideraciones 

sobre el tema. 

Entorno al concepto de culpa domtnan el panorama jurídico 

dos principales teorías en contraste de las cuales se des 

prenden otras de carácter sectindario: 

La prtmera es la que algunos tratadistas denominan "objett 

va" o de la causalidad eficiente, la segunda es la llamada 

"subjetiva o ·de la premisi]idad 11 la primera teoría sostiene 

que cuando el hombre se propone ejercer una actividad reali 

zándos� de medios no propiamente ajustados al derecho, debe 

responder del resultado contrarto a la ley, sea este premi 

stble o no puªs de todas maneras h� stdo la causa voluntaria 

y efictente del mismo. 
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La segunda teorfa exige para conftgurar el concepto de la 

culpa fuera de la voluntariedad de la acci6R, la premisibi 

lidad del resultado. Esta teorfa ha sido acogida por nues­

tra legislación punitiva, como se desprende de +o que pre 

c e p tu a e l a r t f cu l o · 3 7 de l c 6,d i g o pe n a l , a l de c i r q u e II l a -

conducta es culposa cuando el agente realiza el hecho puni 

ble por falta de previsión del resultado premisible o 

cuando habiendolo previsto, confió en poder evitarlo". En 

conclusión, el deltto culposo tiene su verdadera fundamen 

to en una conducta ilfcita de la cual se deriva, como ele­

mento previsible o previsto p�ro no querido, el resultado 

lesivo de un bien prolegido por la ley. De aquf se despren 

de claramente que l·os presupuestos que justifican la puni­

bilidad de la culpa son: 

lo. Haber incurrido en una conducta tlfttta: 

Se habla de culpa gen�rtca en caso de negligencia,tmpética 

imprudencia. De culpa especifica en caso de inobservancia 

de leyes, reglamentos,6rdenes o disctplinas. 
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La conducta ilícita puede consistir en acciones u omisiones. 

2o - La previsibilidad del resultado derivado de la conducta ilfcita: 

Tal previsibilidad debe ser esenctalmente objetiva, esto es 

reportada al evento antes que subjetiva, o sea relacionada 

con la concreta �apacidad de previsi6n del agente. 

3o. El nexo de causalidad entre la conducta ilicita y el evento reali 

zado: 

La negli�encia: 

Es en t�rminos generales, la desidia frente al cumplimiento 

exacto de los propios deberes,por deficiencia de atenci6n o 

de sensibilidad. 

En la circulaci6n y transito de vehiculos aquella se manifies 

ta principalmente al desatender la obligaci6n de inspeccio 

nar la vTa, de oomprobar las condiciones del plano vial; de 
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cercforarse a cerca del buen funcionamiento de las partes 

esenciales del vehiculo, tales como frenos, sefiales visua 

les y audftivas,las propias condiciones personales; que de 

ben ser plenamente satisfactorias en el conductor de un ve 

hiculo. 

-La inpericia:

Es la falta de aquella habilidad o capacidad t�cntca necesa 

ria para el ejercicio de una determtnada actividad. Esta -

circunstancia d�be ser·atentamente examinada porque es una 

de las causas más frecuentes de los accidentes viales. El 

desenvolvimiento de la motorizaci6n ha creado y continua­

creando un numero enorme de nuevos conductores que a veces 

revelan tragicamente ser inexpertencta enlas situaciones que 

entraHan alguna diftcultad. Este factor es tanto más grave 

cuanto que es una dolorosa realidad la de que algunas ofici 

nas de circulación por exignos tntereses irresponsables,ex 

piden licencias a personas desprovtstas de todo conocimten 

to en el manejo de autornovi.les,acrecentándose de esta mane 
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de esta manera la inminencia de peligros y graves acciden­

tes. 

- -La imprudencia:

Consiste en aquella actitud síquica de quien no prevee el 

peligro o que previéndolo no hace to�o lo posible por evi­

tarlo. Lo.uno y lo otro tienen un limtte en la razonable 

probabilidad del peligro y por ello no es licito pretender 

del conductor la prevtst6n de la. más remota posibilidad. -

Dentro de estos límites se tiene la obligaci6n de preveer 

todas las posibles causas de accidentes, aún aquellas deri 

vadas de la inobservancia e imprudencia de los demás, a con 

dici6n de que �llos se presenten con ·notorio grado de proba 

biltdad. Dentro de estos límites se tiene la obligaci6n de 

preveer todos los posibles causas de accidentes,áun aquellas 

derivadas de la in-0bservancia e imprudencia de los demás, a 

condtci6n de que ellas se presenten con notorio grado de pro 

. babilidad. 
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En la imprudencia se anida- frecuentemente el riesgo por el 

hecho de que, hallando la intuitt6n de las ci�cunstancias 

objetivis,empuja la conducta más allá de los lfmites de la 

normalidad y de lo previsto. 

Es imprudente,por ejemplo, qu·ien se empeña en tomar una cur 

va sin disminuir la velocidad del vehiculo, o el que atra -

viesa un sector habitado sin hacer uso de las señalaes ade 

cuadas. 

-Previsibilidad:

fl c6digo penal colombiano destaca entre 1os elementos esen 

ciales de la culpa el rela�tonado �on el factor psfquico de 

la previsibilidad,pués· tal figura delictiva lo hace depender 

el legislador de qu� el agente realice el hecho punible por 

falta de previsi6n del resultado previstble. 

Tratándose de accidentes de tránsito (según algunos autores), 

no cabe la previsibilidQd normal sino aquella que puede lla 
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marse calificado y por lo tanto especial. 

Especial, principalmente por dos razones: 

a) por la actividad.peligrosa en que se desarrolla.

b) Por la teoría de la confianza.

El usuario,tonductor o peat6n, al circul.ar en las vías pe 

ligro y suscita, a la vez una situaci6n de peligro. La cir 

culaci6n por sus caracterfsttcas de flujo y reflujo, exige 

atenci6n especial y aguda percepct6n, de forma que el con­

ductor está obligado a observar una conducta de todos modos 

prudente y diligente. 

6.5 LO CONTRACTUAL Y EXTRACONTRACTUAL EN EL CONTRATO DE TRANSPORTE AU 

TOMOTOR, 

-Responsabilidad Contractual:

Esta clase de responsabilidad se presenta por la vtolaci6n 
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de las obligaciones procedentes del contrato de personas 

o cosas.

Un.mismo hecho puede ocasionar responsabilidad contractual 

y extracontractual. La primera vincula o .las entidades o 

personas que se han o b l i g ad o a e u m p U: r: ·: l o '. p aeta do: en, j re l a .. ·. 

ci6n con el transporte d.e que se trate; la segunda DGurre 

cuando a consecuencia d� la circulación se causa un daño y 

ni elconductor del vehiculo ni su propietario están ligados 

con el lesionado por vinculo contractual alguno. 

Esta- distinción tiene importancta pués mientras que la res 

ponsabilidad convencional se regula por las normas referen 

tes· a los contratos, la extracontractual se rige por los 

preceptos de la culpa aquilina. 

p a r a o b te n e r e l re s a r c i m i en to d e 1 d a ñ o , e l a c re e d o r d e.m a n 

dcinte debe demostrar el tncump1imt�nto o el retardo en cum 

plir lo que �e compete a la parte obligada sobre la base de 

que en materia de transporte de cosa o persona rfge la pre 
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sunción de responsabilidad a cargo del transportador. 

A este corrsponde probar, en caso contrario� que del incum 

plimiento o del retardo no es responsable por haber interve 

nido una causa extraíla a su culpa, exclusiva de un tercero 

o del mismo perjudicado con el accidente.

tuando se reclama al transportador el .incumplimiento o el 

retardo, debe recordarse que tanto el uno como el otro se 

pueden imputar a titulo de dolo, o, loquees más frecuente, 

a titulo de culpa, stn que sea necesario que los hechos que 

originan la acci6n tengan carácter de delito, pues basta -

que sean ilegitimas o�ilicitos segün las normas comunes del 

código civil. 

Sinembargo, tratándose de responsabilidad contractual, el 

grado de la culpa debe también referirse a la voluntad de 

las partes, o sea a los términos del contrato, en donde pue 

de extenderse o. reducttse la orbita de la responsabilidad 

naturalmente dentro de los preceptos de la moral y el 6rden 
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público. 

En materia de transporte por contrato, el llamado a resarcer 

los perjuicios ocasionados por el incumplimiento. o el retar­

do es la persona o entidad transpbrtadora, porque no se pue­

de buscar un responsable cjvil fuera del ambito de la propia 

relact6n jurfdica. En el concepto de parte entran los here­

deros, que sustituyen al de ·cuyus en todas:las relaciones ju 

rfdicas,no estrictamente personales, o los cesionarios cuan­

do haya de por medio un negocio jurfdico de transferencia de 

obligaciones. 

De tgual manera el legitimado para exigir el �esarcim.iento 

del daAo es la parte acreedora, es decir, la persona que no 

obtuvo del deudor el cumpl·imiento de las obligaciones con 

tractuales o de sus derechohabientes. 

El contrat9 de transporte de personas despliega normalmente 

sus efectos jurídicos desde el momento en que el transporta 

do sube al �ehiculo hasta cuando desciende de él en el sitio 
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de su destino,incluyendo las fases de estacionamiento o 

parada del vehiculo, puesto que estas entran también en 

el ciclo normal de transporte. 

El transportador queda exento de responsabilidad en caso 

de que el pasajero sufra dafio por subir o bajar del vehicu 

lo estando este todavfa en movimiento o por vtajar en el es 

tribo o en otro lugar externo del .mismo, contra expresa pro 

hibici6n del conductor o habtendo_ espacio libre en el inte 

rior del vehiculo. 

Cuando el transporte de a1guna persona que sufra dafio con 

ocasi6n del mismo, no sea oneroso sino amigable y gratuito, 

no serian aplicables las normas de la responsabilidad con -

tractual ,sino que el transportador asumtrfa ante aquello la 

responsabilidad extracontractual por dafios a terceros. 

Eh el evento de accidente sufrido por persona que tiene en 

alquiler un ·auto,tnclutdo el servicio de conductor, el due 

fio o sumtnistrador del vehtculo responde de los perjuicios 

ocasionados por el quebrantamiento de cualquier de las obli 
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gaciones fundamentales que le competen, cuáles son la de uti 

lizar en el transporte un vehiculo idóneo para la circulación 

así como la de empleos chofer apto física y principalmente,­

que no sólo conozca los reglamentos del tránsito , sino que 

sepa cumplir las normas de prudencia y técnicas propias de 

un buen conductor. Esto no implica que el conductor quede 

exento- de responsabilidad,porque podría incurrir en ella ya 

sea por concurso de culpa, o inclusive ser e1 anico responsa 

ble,segan las circunstancias. 

Si el propietario o poseedor de un vehiculo lo entrega para 

su uso y manejo a un tercero, sería responsable de los daños 

causados en un accidente si este ocurriese por averías del -

carro que fueran su causa eficiente; de lo contrario la res­

ponsabilidad pasaría por entero al us�arto de la máquina. 

En el contrato de conducción de personas de un lugar a otro, 

quien ha :sufrido daño cpn ocasión del mismo, puede ejercer 

la acción de resarcimiento de perjuicios y /o robando el con 

trato de transporte y el daño recibido a consecuencia de una 
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anoma11a surgida durante o con ocasión del transporte (nexo 

de causalidad material). Con tales hechos obra la presunción 

de responsabilidad a cargo del transportador. 

El�trassportador en todos los casos que tienda a eximirlo de 

responsabilidad,debe probar plenamente que el accidente, cau­

sa del daño, fué debido a caso fortuito, fuerza mayor o a la 

acción exetusiva de�un tercero o del propio lesionado. 

De esta manera si hay duda frente a la demostnación de la -

causa del daño, queda en pié la pre�uncicin de responsabili -

dad a cargo del transportador, por ausencia de plenitud en 

la prueba liberatorio de la propia culpa. 

También dá lugar a especial vinculo contractual la relación 

que se c.onsti tuye entre el conductor dependiente y el dueño 

del vehiculo o entidad transportadora. Tal como lo anotamos 

en ejemplo, anterior, en el evento· de un accidente y según 

las circunstancias la responsabilidad puede correr bten a 

cargo del conductor únicamente o sdlo del dueño del vehiculo 
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o enttdad. transportadora o de ambos en concurso delictual

o de culpa civil.

-Responsabilidad extracontractual:

A trav�s de la evolucidn de 1os patses, por la civt1izaci6n 

y el desarrollo t�cnico, económico y social levanta el nivel 

de vida de la poblact6n, las relaciones entre los hombres se 

hacen más complejas, lo que tmplica una amplitud cada vez ma 

yor del circulo de la actividad jurfdica de la cual se des -

prende nuevos rtesgos y por consiguiente, un campo mis vasto 

de apltcact6n de la responsabilidad civil, principalmente en 

lo que concierne al tema sugestivo de la responsabtltdad ex­

tracontractual. 

Las normas que en Colombia recogen el fundamento r�lactonado 

con la responsabilidad ctvil extracontractual (la cual subsis 

te cuando concurren los dos elemento� de::dolo o culpa yel da­

ílo) son los artf6ulos 234 y s.s. del Código civil. 
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La responsabilidad extracontractual se verifica cuando él 

perju�icado por algunos hechos de la circulación de un ve 

hiculo es un tercero, un extraño que no ha�contrafdo nin­

g�n vehiculo jurfdico con el conductor o con el propieta­

rio del vehiculo por raz6n de su circulaci6n. 

Son fuentes de responsabilidad extracontractual, a1 tener 

de la doctrina acogida por la corte suprema de justicia:El 

hecho propio o personal a que alude el articulo 2341 del e.

e. (responsabilidad directa); el hecho de personas que se

encuentran bajo el cuidado o dependencia de otras (responsa 

bilidad) indirecta o refleja a que se refieren los artfculos 

2346,2347,2348,2349,2352); el que algunos denominan hecho de 

las cosas animadas contempladas en los a�tículos 2350�351,-

2353,2354 y 2355 del e.e. y el hecho proveniente de activi­

dades o ·explotaciones peligrosas. 

Existe responsabilidad por el hecho propio cuando el daño 

depende en forma directa de 1a actividad del sujeto o persa 

na como serfa la deducible por la muerte o lesiones causadas 
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por el atropello del vehiculo conducido por su propio due 

ño. 

Se conformaria responsabilidad indirecta por el hecho aje 

no y dañoso causado por personas que se encuentra al cuida 

do de otra, como la preveen los irtfculos 2346 y s.s. del 

e . e . 

Los articul-0s 2350 a 2355 de la misma obra regulan los da 

ños causados por la rutna de edfficios,p6r animales y en ge 

neral por cosas animadas o inanimadas, de los cuale·s pueden 

ser responsables tanto-las personas ffsicas como las jurfdi 

cas de derecho privado o de derecho püblico. 

Igualmente respooden de los perjutctos ocasionados por el 

ej§rctto de activtdades peligrosas, no s61o lo� particula 

res sino las personas ·jurfdtcas,como en el caso de la candi 

ci6n de vehtculos, al tenor del alcance legal y jurtspru -

dencial del articulo 2356 del C.C. 
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De igual manera por la jurisprudencia consolidada a través 

de numerosas sentencias de nuestro máximo tribunal de jus­

ticia, la que las reglas sobre culpa aquiliana consagrada 

en los artículos 2341 y s.s. del e.e. se aplican en lo 

pertinente no sólo a las personas fí�icas y a las juridi -

cas de derecho pri9ado, sino también al Estado y demás per 

sonas jurídicas de derecho público. Así por ejemplo, el -

contenido de los artículos 2347 y 3349 que consagrari la 

responsabilidad por el hecho ajeno, con jundamento �n los 

vinculas de subordinaci6n y autoridad existente entre el -

civilmente responsable y el autor del daHo, se extiende tarn 

bién a las personas jurfdtcas. Enscuanto-al hecho daHoso -

ejecutado por un empleado subalterno o dependiente como 

el chofer al servicio de las personas jutfdtcas de derecho 

pGblico wcompromete Gnicamente la responsabilidad de la ad­

ministración en forma indirecta como "acto de otro" o por 

el hecho ajeno, más no puede conS{derarse como actividad -

propta de esas personas morales que 1as hagan incurrir en 

responsabtlidad civil directa. 
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-Responsabilidad civil extracontractual en accidentes de tránsito:

Exbozados de acuerdo· con nuestra legislaci6n los lineamien 

tos más comunes de responsabilidad ctvil extracontractual, 

es conveniente concretar los alcances de tan interesante ma 

teria en el campo de los accidentes de circulaci6n. 

El accidente de circulaci6n representa un hecho que s� de­

senvuelve en una serie causal refertda a determinado tiem­

po y espacio y de consiguiente la basqueda de la responsa­

bilidad no puede buscarse .. ppn medio de un exámen árido de­

los objetos comprometidos, sino reproduciendo idealmente ha 

cia atras las diversas fases que en conjunto constituyen el 

hecho. 

De esta maneia la indagaci6n analftica debe tener en cuenta 

apreciable variedad de factores: micánicos,ffsicos,ambienta 

les,sicol6gicos. 
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Solamente después del examen y evolucionan de la causalidad 

y la culpa será posible puntualizar el nexo existente entre 

la� acciones del conductor y el hecho. 

A) Causalidad material:

Ent�e el hecho humano y el daHo debe existir una re1aci6n 

causal objetiva para que aq�el pueda atribuirse materialmen 

te al sujeto activo de éste. 

Tanto el campo civil como en el penal, para que un hecho da 

Hoso o ·peligroso pueda atribuirse a determinado sujeto, se 

requiere demostrar que ha sido autor y lo es precisamente -

qdrten con la propia acct6n u omisi6h es causa de él, lo cual 

presupone una relaci6n de causa o efecto entre el hechb huma 

no y el resultado, salvo expresa expepciones. 

B} Elemento psíquico:

Bara establecer la responsabiltdad de un hecho no basta sa-

135 



ber quien es el autor natural pues se debe comprobar igual 

mente quién es su autor moral, es decir, quién lo haya que 

rido realizar. 

Asf como en el derecho.penal nadie puede ser sancionado por 

una acci6n u omisi6n prevista por la ley como delito, si no 

la ha cometido con conciencia y voluntad, salvo los casos -

previstos en normas especiales�de�i�ual ·manera en el dere 

cho aiv41, solamente el hecho ilfcito doloso o culposo que 

ocasiona a otro un daño inju�to obliga a quien lo ha cometi 

do a resarcir el daño, exc·epto los casos expresamente con -

templados en la ley, en los cuales se responde del daño ah 

tijuridico; prescindiendb de la culpa. En substancia: tan 

to en el campo penal como en el civi'l es preciso un hecho 

co�istvo u omisivo voluntario. 

En el campo penal le corresponde al juzgador probar la cul 

pa o dolo; en tanto que en el campo civil le corresponde al 

conductor del vehiculo liberarse de la persecuci6n de res-

ponsabilidad comprobando que htzo todo cuanto podf� para 
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e:.v i t a r e l a c c i d e n t e • 

De es ta m a ne r a q u i en re c l ama 1 a i. n d emn i za c i ó n de pe r j u i c i os 

ocasionados en un accidente de ctrcu1ación. debe probar qüé 

el conductor es el autor ma·tertal de1 hecJió,;ilícito, el 

cual será condenado a pagar el resarcimiento de los dafios 

sino logra demostrar que el hecho se debió a fuerzas mayo 

res, caso fortuito, o culpa exclusiva del lesionado d de -

un tercero. 

e )Gravedad de la culpa y eximentes de responsabt1idad 

En el ámbito de la culpa, entendida en sentido estricto,exis 

te, de acuerdo con nuestra legisladón civil, una jerarquía 

según la mayor o menor gravedad de aquello, pero de todos mo 

dos no tiene aplicación la culpa 1evi'sima sino que:debe re -

ferirse a ·la diTtgencia propia de un buen conductor. 

La prueba de la diligencia debe conststir no tanto en el he 

cho negativo de no haber cometido la culpa, �ino en el posi 
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tivo de haber empleado el máximo cuidado para evitar el da 

ño. 

Las fuentes de la culpa, com-0 ya lo he anotado, son la negli 

gencia,la imprudencia, la trnpertcia o la inobservancia de 

leyes,reglarnentos, ordenes o disciplinas. 
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7. CONCLUSION

Es el transµorte a través de la historia del hombre uno de 

los elementos que más ha incidido en la evolución del hom­

bre, el transporte automotor una de sus. especialidades que 

ha contribuido y que contribuye a este desarrollo 

Precisamente, debido a su papel dentro del proceso económi 

ca vemos como en la actualtdad el estado dfa a dfa aitnten 

sificado su intervencionismo considerando que tmpltcarfa mu 

chas más riesgos que los actuales, dejando esta actividad­

como rueda suelta. 

Es por eso, que en la legislactón colombiana se ha tratado 

de enmarcar todos los aspectos, causas y consecuencias de 

la actividad transportadora y vfal, pero observamos con mu 

cha preocupación, la falta de ilustración a cerca de los 

parámetros técnicos,jur1dicos, legales de una gran parte de 
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la poblaci6n, como tambi�n de los que integran esta activi 

dad y hacemos esta observación por los continuos problemas 

de toda fndole tjue se presentan por esta actividad. Entre 

estos problemas o problemática tenemos: la accidentalidad 

cori su cortejo de tragedias de diverso órden; la priaterfa 

terrestre y sus fatales consecuencias, el incumplimiento de 

parte del conttato de transporte, que ocasiona:-pefjuicios a 

la otra parte interesada, y como gran resultado de toda es­

ta problemática, los perjuicios directos e indirectos a· to 

daala población, tales como vfctimas lesionadas personalmen 

te, perjuicio� económicos y hasta una ine�uitativa dfstribu 

ción en la prestación del servicto de transporte automotor. 
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8. RECOMENDACIONES

Después de haber analizado- hist6rtcamente hasta nuestros 

actualidad el transporte con vehiculo automotor, me permito 

plantear las posibles soluciones a la problemática de esta 

ciudad. 

a) Siendo el transporte automotor una actividad de vital im

portancia para el desarrollo técnico y econ6mico del pafs, 

es puªs de primerfsimo 6rden, el interés que debe mostrar 

el Estado para coordinar con los particul.ares que obran ya 

sea en forma privada,ya en funci6n del servicio pGblico,una 

masiva educaci6n sobre esta matetia; de tal forma que llegue 

a todos las personas, y por todos los medios posibles, como 

escuelas, universidades,cine,radio y televisi6n, para asf 

tratar de prevenir los riesgos inherentes por esta actividad 

y conseguir una mejor produccf6n y mejor desarrollo del trans 

porte automotor. 
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b) Se hace necesario para la prevención de los accidentes

una tigilancia adecuada, con los recursos y elementos de 

todo órden� para acrecentar la eficacia de los servicios de 

policia vial, cuyos principales necesidades son aume�tar el 

personal ,facilitar una adiestraci6n con un alto grado de 

coherencia y disciplina. 

c) Y�finalmente, para llevar a cabo estas tareas es necesa

rio la creación de un organismo Nacional compuesto por per 

sonas jurídicas y naturales que se encargarán de promover 

la educaci6n vial, la prevencidn técnica y estádistica de 

los accidentes de ctrculact6n, los objetivos de estudios de 

los probl·emas técnicos jurfdtcos,médico-legales relaciona -

dos a la · actividad. de transporte. 
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