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RESUMEN 

 
 

La baratería en el contexto marítimo representa una preocupación perenne, 

arraigada en las implicaciones económicas y de seguridad inherentes a las operaciones 

náuticas. Se caracteriza por actos de conducta deshonesta o fraudulentos perpetrados 

por la tripulación de una embarcación, bajo la dirección del capitán, con el propósito de 

obtener beneficios personales a expensas de los propietarios de la nave o su carga. 

Tales acciones abarcan desde el robo y la falsificación de documentos hasta la 

malversación de fondos y el daño deliberado a la embarcación o su carga. 

 
Históricamente, la baratería ha sido objeto de preocupación recurrente, 

evidenciando una diversidad de prácticas fraudulentas o delictivas que han requerido 

una respuesta normativa y sancionadora. Organismos internacionales, como la 

Organización Marítima Internacional (OMI), han desempeñado un papel crucial en la 

promoción de prácticas marítimas éticas y seguras mediante la elaboración de 

resoluciones y directrices para los Estados miembros. 

 
El análisis de casos emblemáticos, como el incidente del "Cape Borda" en 1994, 

pone de relieve las serias implicaciones legales y financieras asociadas con la 

baratería. En este suceso, la tripulación se implicó en la sustracción y venta clandestina 

de parte de la carga, lo que ilustra la importancia de una supervisión rigurosa para 

prevenir actividades fraudulentas en el ámbito marítimo. 

 
En lo concerniente a la legislación colombiana, si bien no existe una regulación 

específica de la baratería, diversas disposiciones normativas abordan problemáticas 

relacionadas, como el comercio de mercancía falsificada y el contrabando. Instituciones 

gubernamentales, como la Dirección General Marítima (DIMAR) y la Dirección de 

Impuestos y Aduanas Nacionales (DIAN), tienen la responsabilidad de velar por el 

cumplimiento de dichas normativas y tomar medidas contra las actividades ilícitas en el 

ámbito marítimo. 

 
Palabras claves: Baratería, Hurto, Capitán, Tripulación, Carga y Navegación. 



ABSTRACT 

 
 

Barratry in the maritime context represents a perennial concern rooted in the 

economic and security implications inherent in nautical operations. It is characterized by 

acts of dishonest or fraudulent conduct perpetrated by a vessel's crew, under the 

direction of the captain, with the purpose of obtaining personal benefits at the expense 

of the shipowners or their cargo. Such actions range from theft and document forgery to 

embezzlement and deliberate damage to the vessel or its cargo. 

 
Historically, barratry has been a recurring concern, manifesting in a variety of 

fraudulent or criminal practices that have required a normative and punitive response. 

International organizations, such as the International Maritime Organization (IMO), have 

played a crucial role in promoting ethical and safe maritime practices by drafting 

resolutions and guidelines for member states. 

 
Analysis of emblematic cases, such as the "Cape Borda" incident in 1994, highlights 

the serious legal and financial implications associated with barratry. In this event, the 

crew engaged in the clandestine removal and sale of part of the cargo, illustrating the 

importance of rigorous supervision to prevent fraudulent activities in the maritime 

sphere. 

 
Regarding Colombian legislation, while there is no specific regulation of barratry, 

various normative provisions address related issues, such as the trade in counterfeit 

goods and smuggling. Government institutions, such as the General Maritime 

Directorate (DIMAR) and the Directorate of National Taxes and Customs (DIAN), are 

responsible for ensuring compliance with these regulations and taking measures against 

illicit activities in the maritime domain. 
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