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INTRODUCCION

Con la presente investigacion no pretendo realizar
un tratado sobre las consecuencias civiles en la
actividad del transporte, sino exponer en forma
sencilla v ordenada con un enfoque critico, lo rela-

cionado con la presente investigacidn.

Expongo en el presente trabajo la 1libertad de loco-
mocidén, consagrada en nuestra constitucidon politica
como una de las libertades plablicas y cémo surge o
la actividad juridica del transporte, ya sea como

actividad industrial o servicio plUblico, por ser de

doble naturaleza.

Por tratarse el transporte de una actividad que
implica riesgos, no podemos dejar de tratar 1la si-
tuacion de la llamada teoria del riesgo y la forma
contemplada por nuestra Jurisprudencia y doctrina,
ya que ha sido aceptada y debe ser base primaria

de responsabilidad sin . culpa, existente en otros



palses.

Trato en 2ste trabajo la responsabilidad civil extra-
contractual en el transporte automotor, con el fin
de establecer 1los medios empleados para determinarla,
asi como las causas eximentes de responsabilidad "con
respecto al transportador en cuanto al casso for-
tuito y la fuerza mayor, como también las causas
que atenldan 1la responsabilidad de este, encontrando-
nos entonces que si se establece responsabilidad fue
pordue se causd un dafo, ya sea a una persona O a Sus
bienes, el cual debe ser reparado, teniendo en cuenta
los titulares de la  indemnizacidén, como responde

la empresa y hasta donde, lo mismo en cuanto a la

responsabilidad de las compafias de seguros.



1. 0OE LA MOVILIZACION

1.1 DE LA LIBERTAD DE LOCOMOCION

Uno de los derechos civiles y garantias sociales
del-hombre se concreta a travéss de la llamada movi-
lizacidon o desplazamiento de un sitio a otro. Ejemplo
La subsistencia conlleva la condicidn de despita-

zamiento.

Es por ello, que los que tienen a su cargo el manejo
de la sociedad han reconocido este derecho elevan-
dolo a la categoria de norma, la cual se conoce

con el nombre de libertad de locomocidn.

‘Colombia por ser un estado de derecho, ha garan-
tizado ésta libertad en el siguiente precepto cons-

titucional,

"Nadie podra ser molestado en su persona o familia,

ni reducido a prision o arresto, ni detenido, ni su

gISLIOTLOA
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domicilio registrado, sino a virtud de mandamiento
escrito de autoridad competente, con las formalida-
des legales y por motivo previamente definido en las
leyes.

) A
Enninglin caso podra haber detencidn, .prisidon ni arres-
to por deuda u obligaciones pueramente civiles, salvo

el arraigo judicial".

Las llamadas libertades pdblicas entre ellas la de lo-
comociéon no han sido consagradas con la finalidad
de que puedan e jercerse en forma absoluta, sino por el
contrario, sujetando dicho ejercicio a condiciones
previamente ejercidas, 1o cual nos encontramos ante
libertades plblicas reglamentadas. Ejemplos: Cuando
se establecer normas migratori=ss, quere debir, que una

persona no puede salir del pais cuando quiere, sino

con el lleno de algunos requisitos.

Para aclarar el anterior ejemplo, me permito trans-

‘cribir el articulo 117 del Decreto 522 de 1971

"Los colombianos y extranjeros podran salir del palis
y regresar a él sin mas requisitos que el documento
de identidad internacional o pasaporte, salvo lo

estatuido en leyes especiales como las fiscales vy

penales'.



. . B _

Si la libertad fuera absoluta no se 1le exigiria el
lleno de 1los requilsitos del articulo anteriormente

trnascrito.

Otras restricciones a las libertades pablicas y entre
elias la de locomocidn la constituyen ciertas medidas
de orden pablico, como el toque de queda, el cual
es una medida para evitar que se transite por ias

callés decspués de determinadas horas.

También existen restricciones que tienen que - ver
directamente con la persona como por ejemplo: Para
conducir un vehiculo se requiere ciertas aptitudes
del conductor, como son la edad, pericia, examen

médico, etc.

Otro caso de restricciones a las libertades publicas
se presenta por razones de convenlencia Nacional,
como cuando es urgente el ahorro de combustible y

se toma la decisidén de permitir el transito de vehi-

‘culos solo ciertos dias de la semana.

Es de tanta transcendencia el derecho a la libertad
de locomocidn que se consagrd en el Pacto Internacional
de Derechos Civiles y politicos y posteriormente

aprobado por ley 74 de 1968, cuyo articulo 12 dice:



PRIMERO: Toda persona que se halle legalmente en el
territorio de un estado tendra derecho a circular
libremente por €1 y a escoger libremente en €1 su
residencia.

A\l
SEGUNDO: Toda persona tendra derecho a salir libre-

mente de cualquier pais, incluso del propio.

TERCéRO: Los derechos antes mencionados no podran
ser objetos de restricciones salvo cuando estas se
hallen previstas en la ley, sean necesarias bara
proteger la sequridad naclional, el orden publico,
la salud o la moral pGblica o 1los derechos y liber-
tades de terceros, y sean compatibles con 1los demas

derechos reconocidos en el presente pacto.

CUARTO: Nadie podra ser arbitrariamente privado del

derecho a entrar en su proplo pais.

Desde el punto de vista 1legal el derecho de 1locomo-
cién se encuentra reglamentado en el cddigo nacional
de transporte terrestre, en el cual establece er su
articulo primero, inciso.segundo: "El transito terres-
tre de personas, animales y vehiculos por las vias

de uso pablico es libre, pero esti sujeto a la inter--

vencién y reglamentacion de las autoridades, para

-uééuf;ﬁ-mw i o8 BOLIVAR
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conocemos como el transporte, entendiéndose como
transporte, los medios necesarios e indispensables

para ejercer la llamada libertad de locomocidn.

Atinente, al transporte terrestre se refiere, el arti-
culo cuarto del Decreto 1393 de 1970, denominado
Estatuto Nacional de Transporte Terrestre Automptor
y €l cual considera como actividad transportadora
terrestre un conjunto organizado de operaclones ten-
dientes a ejecutar el acarreo de personas o Ccosas

de un lucar a otro en vehiculos automotores.

De la anterior nocidén, la 1institucionalizacidén juri-
dica de la actividad transportadora terrestre 1implica

la existencia de los siguientes elementos:

PRIMERO Un conjunto organizado de operaciones:
Aqul nos damos cuenta que estamos frente a lo que se
conoce con el nomere de industria, significando la
produccidén de posibilidades de movilizacidén de esas
'personas 0 cosas de wun lugar a otro ya sea en un
vehiculo automotor, una nave éerea, maritima, 0 un

ferrocarril.

SEGUNDO: E1 traslado de personas o cosas de un lugar

a otro, la actividad transportadora tiene ese fin,



pero fuera de efectuar ese traslado requiere qué se
efectie sana y salvas al lugar donde deben ser

trasladadas.

TERCERO: ' E1l vehiculo: Como se trata del transporte
terrestre automotor, el vehiculo es el medio wutili-

zado para cumplir la finalidad del trancsporte.
1.3 EL TRANSPORTE COMO SERVICIO PUBLICO

A partir de 1954 se 1le da en Colombia 1la categoria
de servicio pablico al transporte, posteriormente
se explde el Decreto 753 de 1956, el cual establece
lo aque debe entenderse como servicio pablico: "Es
toda actividad organizada téndiente- a satisfacer una
necesidad de interés general; en forma regular y ccn-
tinua bajo el régimen juridico especial, ya sea
que se realice por el estado directamente o por per-

1
sonas privadas a nombre de este'.

De la enterior definicidn se deducen los elementos

integrantes del transporte como servicio pablico:

1 . .. . . .
BJAS ARBELAEZ, Gabriel. £l Espiritu del derecho Adminsitrativo . Temls, Bo-
gota, 1972, P. 168



~ PRIMERO: Satisfaccidn de necesidades generales:
Esta generalidad es incuestionable; de tal manera
que no puede pensarse en cuanto a servicios pablicos

de necesicades particulares.

SEéUNDo: Regularidad y continuidad:. Si las nece-
sidades son de caracter general 1implica que el desa-
rrollo de las mismas debe realizarse en forma perﬁa-
nente. E<s por eso que no debe pensarse en la pres;
tacion del servicio del <transporte en forma espora-
dica o transitoria, por ejemplo al prestarse el ser-
vicio de transporte de mercancias en forma espora-

dica se presentaria el fendmeno de la especulaciodn.

TERCERO: Que la prestacidédn .del servicio corra par
cuenta del! estado, o0 en su defect;. por .los parti-
culares a nombre del estado: El deber primeramente
es a cargo del estado, sin embargo a veces por la
mala administracién gubernamental o por la necesi-
dad de grandes 1nversiones, este serviclio es prestado
'por los particulares a nombre del estado, fendmeno
que no altera la naturaleza pGblica de la actividad

0O servicio.

E1l articulo Cctavo del Decreto 1393 de 1970, al res-

pecto nos dice: "E1l servicio pGblico de transporte

10 T S T e R

UMNIVERSIDAD SINMON BOLI"{H.

pr—

BIBLIDTEGA
BAARANQUILLA

LT

souvd |

l
i



sera prestado por empresas legalmente constituidas
y debidamente autorizadas por el Instituto Nacional
del Transporte, previo el lleno de los requisitos
exigidos por el Estatuto Nacional del Transporte

Automotor.

\

CUARTO: Régimen Juridico especilal: Hace alusion
a las exigencias de un conjunto de normas referidas
a la actividad, ordenadas sistematicamente y en forma

ordenada.

Esta ordenacion se tratdé de conseguir con el Decreto
1393 de 1970, por el cual se expidié el Estatuto
Nacional de Transporte, sin embargo también existen
las normas del cdodigo de <comercio, todo 1lo cual nos
hace afirmar que en este momento nb existe ese “tipo
de legislacion ordenada y armonica que se predica
del servicio pablico de transporte, 1lo cual se agrava
con el nimero de entidades que tienen que ver con
el transporte en el pails, ejemplo: MOPT, INTRA,

‘Autoridades de Transito, etc.

QUINTO: Entidad gubernamental competente que tenga

a su cargo la prestacién del servicio publico de
transporte: No se contempla cual puede ser esa entidad
gubernamental, por cuanto el estado, no esta asu-

11



miendo el ‘deber que 1le <corresponde, O sea no exilsten
organismaos gubernamentales que presten el servicio
publico de transporte sino organismos gubernamenta-
les encargados de regular 1la forma como los particu-

culares cdeben prestar ese servicio.
\ .
1.4 EL TRANSPORTE COMO LABOR INDUSTRTIAL

Estos servicios en Colombia 1interesan a la economla

nacional y estan vigilados por el Estado.

El articulo 32 de la constitucidn politica de Colombia
establece la fuente del transporte <como actividad
industrial, también consagra la direccidén general
de la economia a cargo del estado y que este inter-
vendra en los servicios p&blicos' y privados: para
racionalizar y planificar la economia a fin de lograr

el desarrollo integral.

La misma constitucidn nuestra en su articulo 39 inciso
"4 uice que la ley también podra ordenar la revisidn
y fiscalizacidon de las tarifas y reglamentos de las
empresas de transporte .o conducciones y demas servi-

cios.

Con base en el anterior principio, se expide la ley

12



15 de 195¢, en virtud de 1la <cual el congreso ordena
al gobierrio la intervencidén del estado, en la 1in-
dustria y el transporte. Esta politica de 1interven-
cién del estado, en la industria y el transporte,
es lo que se llama politica automotriz del estado,
que quier; decir, o;ientacién del estado a esa 1indus-

tria, para que el servicio se pueda prestar con mayor

eficacia.

Posteriormente se expide el Decreto 1393 de 1970,
el cual se denomina Estatuto Nacional del Transporte
Terrestre Automotor y en su articulo cuarto encon-
tramos la naturaleza industrial del transporte, que
dice: "Por actividad transportadora terrestre se
entiende un conjunto organizado de operaciones ten-

dientes a ejecutar el acarreo de personas o <osas

de un lugar a otro en vehiculos automotor'.

En este Estatuto encontramos lo conocido juridica-
mente por industria, la cual implica wun régimen o
.ente empresarial, siendo la empresa un mecani1smo

formal a través de la cual se desarrolla la indus-
tria. E1 cbédigo de comercio en su articulo 25 define
empresa de la siguiente manera: "Empresa es toda
actividad econdmica organizada para la produccidn

transformacidn, circulacidén,administracion o custo-

13
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Dicha actividad se realizara a través de uno o mas

establecimie~tos de comercio",

En Colombia el servicio pablico del transporte solo

\ -
puéde ser prestado a través de una empresa; por lo
tanto el transporte es wuna 1industria, pero la indus-
tria né solo implica 1la existencia de un ente empre-
sarial, sino también de un proceso de produccion,
que tratandose del transporte se delimita medlante
la destinzcidon de este organismo que es la empresa,
a la produccidén de posibilidades que tienden a la sa-
tisfacién de necesidades de movilizacidn de personas
o cosas de un lugar a otro, ejemplo: Puede 1irse
en un bus 6 taxi, a wuna hOCa determinada; segin esto

y lo dichc, las posibilidades es  lo que produce

la empresa.
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v 2. LA TEORIA DEL RIESGO FRENTE A LA

PRESTACION DEL SERVICIO

2.1 COMO St PUEDE PRESTAR EL SERVICIO

Antes de entrar en materia creo indispensable hacer
referencia al régimen operacional de una empresa de

transporte o de prestacion del servicio.

Para los efectos del Decreto 1393 de 1970, se entiende
por emgpréca de transporte’ la umidad de exp}otaci&
econdmica permanente, con los equipos, 1instalaciones
y 6rganos de adminsitracidn adecuados para efectuar
el acarreo de personas o bienes de un lugar a otro,

pertenecientes aquellos a una persona natural o juridca.

El ingreso de un vehiculo al servicio se logra a tra-
vés de la importacién del wvehiculo, por ensamtlaje
de ese vehiculo y por el cambio de destinacidn del vehicu-
lo de servicio particular al servicio pablico. Los
vehiculos vinculados a unz emgresa pueden ser de pro-

15



piedad de este, de los socios o de terceros que no
tengezn vinculacidn directa con ella, pero que mediante
una relacidén contractual se& ccnceda la administracidn
del yvehiculo a la empresa, o sea lo que se llama afi-

liacidn ¢el vehiculo.

Existen dos mecanismos legales en virtud de 1la cual
se puede autorizar la prestacion del servicio, y que

segin el articulo 62 del decreto 1393 de 1970, son:
EL PERMISO:

Se consttituye en wun acto administrativo, y que es
de caracter temporal, creador de una situacidn jurildca

de caracter individual, y no crea derechos a favor de

la empresa autorizada.
LA CONCESION:

Es un contrato de caracter administrativo que por
su misma naturaleza establece derechos casi exclusivos
a favor del particular interesado. el estatuto nacional

del transporte terrestré automotor no regula en forma

clara el contrato de concesidn, solamente hace refe-
rencla a las causas O motivos que deben tenerse en
cuenta para la celebracidn del contrato, N en la

16
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practica se ha considerado que esas causas O motivos
que deben tenerse en cuenta son 1igueles o0 validos

para la autorizacidn a través del servicio ya mencionedo

Una vez hecho un breve enfoque al régimen operacional
\ .
dé una empresa de transporte, nos  toca hablar de 1la
forma de prestacidn del servicio pablico de transpor-
te, el cual en cualquiera de sus modalidades po-
dra ser prestado en rutas o en Aareas d operacidéon de

acuerdo con las clasificaciones que de ellas determine

el Institutc Nacional del Transporte.

Para poder otorgar las rutas el INTRA, hara un estudio
en el que tendra en cuenta los ccstos de operacion,
la estructura empresarial, la wutilizacidén del parque
automor, eue determinen la opor.tunidad‘ de otorgar
rutas y horarios. Toda solicitud de rutas y hcrarios
hecha por las emrpesas al Instituto nacional del

Transporte, debera, contener los siguilentes datos:

PRIMERO: Que 1l1la demanda de transporte en las rutas
solicitadas no este adecuadamente satisfecha con 1los
serviclos autorizados a. las empresas qu€ las cubran,

que se hace necesario la autorizacion.

SEGUNDO: Que exista disponibilidad de 1la ruta y hora-

17



rios solicitados.

TERCERO: que la empresa disponga o pueda disponer de
los vehiculos con los cuales pretende atender el ser-
vicio solicitado, acompanando el plan de rodamiento.
En el acLo adminis&rativo que ordene las rutas y ho-
rarios se solicita la 1licencia de funcionamiento de

la empresa que podra hacer tal asignacidon de las ru-

tas .y horarios para prestar el servicio.

Por area de operacién se entiende una regidn conforma-
da por varios centros unidos entre si por via carretea-
bles. Se autorizara la prestaciéon del servicio gor
dreas de operacidén cuando no fuere posible determinar
una ruta, por ejemplo en las veredas. Surge asi una
obligacidn fundamentai para las empresas de transporte
consistente en que estas solo podran prestar el servicio
en los términos y condiciones autorizados en el per-
miso o mediante elcontrato de concesidn. Sin embargo,
esa obligaciodn puede verse alterada, surglendo las

formas de alteracidén del servicio publico, asi:

PRIMERO: suspension parcial del servicio o el cambio

de horarios autorilzadcs.

SEGUNDO: La Vacancia: Cuando una empresa considera té—

18
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niendo motivos justificados, que no estd en condiciones
de prestar el servicio y solicita a la administracidn

qQue se le dé por terminado el servicio.

TERCERO: ABANDONO DEL SERVICIO
\ .
CUARTO: TInvasidn de la prestacidn del servicio:
Cuando una empresa que no esta autorizada para prestar

el servicio entra a prestarlo.
Esas formas de alteracidn del servicio a su  vez
dan lugar a la imposiciédn de sanciones contempladas

en el Estatuto Nacional del Transporte.

2.2 EL TRANSPORTADOR Y SUS OBLIGACIONES

Antes de entrar a estudiar las obligaciones del
transportador estimo conveniente, referirme al con-
trato de transporte, el cual es definido por el ce-

digo de comercio, asi;

"Bl transporte es un contrato en que una de las partes
se obliga con la otra, a cambio de un precio, a con-
ducir de un lugar a otro, por determinado medio y en el
plazo fi1jado, personas o cosas Yy a entregar estas al

destinatario. El contrato de transporte se perfecciona
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por el solo acuerdo de las partes y se probara conforme

a las reglas legales".

En cuanto a las caracteristicas del contrato de trans-

porte qenemos:

- Es de caracter bilateral
- Es de caricter oneroso

- Es de caracter consensual

Esta clease de contrato también puede perfeccionarse por

el llamado sistema de adhesidn.

Es de caricter bilateral, pcrque en él participan dos o
mas partes que en un momento dado se ponen de acuerdo
en cuanto a las <condiciones del transporte’ mismo,
asl como también acerca del precio, de ahi que ello
conlleve a resultados econdmicos. Las caracteristicas
vistas son las mas importantes en el contrato de
transpcrte para la ejecucion del mismc, asl cuando las
partes convengan a transportar perscnas O cosas estas
jugaran un papel importante para el manejo de la

actividad.

En la definicidn del contrato de transporte observamos

gque hace alusidén a la obligacidér que tienen las partes,
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es edecir, la una con la otra, o sea una responsabillidad
tanto personal como extracontractual y que conlleva a

entregar estas al destinatario.

En cuanto a los elementos del <contrato de transporte

\

se clasifican de la sigulente manera:

Segin los sujetos, se puede determinar como parte “en
el contrato de transporte, SegOn se trate del trans-

porte de personas o mercancias, los siguientes:

En el transporte de mercancias como sujetos tenemos

el remitente, el transportador y el destinatario.

En el transporte de personas como sujetos tenemos al

transportador y al usuario o pasajero.

Otro de los elementos del contrato de transporte es
el relacionado con el objeto: El objeto del contrato
de transporte se determina mediante la movilizacidn
de las personas 0O cosas desde un lugar de origen
hasta el lugar de¢ destino. La movilizacidon de personas
O Ccosas en su caso la debe realizar el transportador
por quien ce ha contratado i1a ejecucidn correspondiente
sin embargo, exlisten clertos casos en los cuales la

ley permite si1 bien es cierto que el contrato se pac-
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ta con un transportador determinado, la movilizaciodn
puede llevarse a cabo por ‘otro transportador pero
bajo la responsabilidad del primero; estos casos son
los conoc:idos por el nombre de ejecucidon del transporte

por terceros.
\

El tercer elemento es el relativo a la contrapresta-

cidén y hace referencia al precio que debe pagar qulen
contrata la movilizacidn de las personas O co0Sas COMC
consecuencia de esa movilizacidn. Cuando se trata
del transporte de personas la contraprestacidn o pre-
cio o tarifa es f1ljado directamente pcr el gobler-
no; tratandose del transporte de mercancias, el pre-
clio o tarifa o flete lo filjan directamerte las partes

contratantes.

En la doctrina, algunos autores hablan de ccmgesacion
para determinazr eue el precio no solamente puede
determinarse en dinero, sino que ademas pucde darse
parte en dinerc y parte en especle, sin que por ello

-se desvirtue la naturaleza del ccntrato de trarsporte.

En cuanto al medio utilizado puede ser terrestre, acua-
tico o aéreo; pero también puede utilizarse en forma
combinada y en la cual participan todas las mocali-

dades ael trasnporte.
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Con respecto al plazo fijado, en primer 1lugar debe
tenerse en cuenta el estipulado por 1los reglamentocs
oficiales, en relacidon ccn la hora de salide, el tiempo
de viaje y hora de 1llegada al destino. En defecto
de reglamento oficial habra cue recurrir a 1los re-
glamentos internos de la empresa y en defecto de unos
y otros se debe atender a lo estipulado por 1las par-

tes.

Otra modalidad es el transporte acumulativc, en la’
cual intervienen en 1la ejecucidn dos o mas transpor-
tadcres de igu;l o diferentes mcdalidades; en este
caso responden solidariamente el primero y el segun-
do o Gltimo transportador, 1los 1intermedios solo rec-
ponden por 1los dafios ocasionados durante el reccrridc
a su cargo; si no es posible 1incividualizar al trans-
portador al cual puede atribuirsele dano ocasionado,

el factor de 1la responsabilidad se distribuye propor-

cionalmente entre todos ellos.

Para el transporte acumulativo fuera de 1las causales
generales de exoneracién de resporsatilidzd exéracon—
tractual se predica una de caracter especial y se de-
termina mediante 1la solicitud de wun transportador a
quien 1o va a sustituir en 1la ejecucién para que le

expida un documento en 1la cual ccnste un recibo de
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satisfaccidon de las mercancias segun el caso.

Expuesto lo anterior, veremos las otligaciones tanto
del transportador como las del remitente en el trans-

porte de cosas:
1

- De las obligaciones del transportador en el transporte

de cosas
- Recibir la mercancia en el lugar y feckta convenida

- Movilizar las cocsas sanas y salvas desde el lugar
de origen hasta el 1lugar de destino, salvc el dete-
rioro natural de las mismas.

- Mcvilizar las cosas en el plazo y por el medio igual-

mente convenido con el remitente

- Tomar todas las mercancias en el luear y a las per-
sonas determinadas en el contrato, salvo cuando pre-
vio €l cumplimiento de los requisitos senalados en 1la
ley, el remiterte haya modificacdo las condiciones

correspondientes.

De las obligaciones del remitente:

24



N —— e

& URIVERSIDAD siney BOLI V42
BIBLIOTICA

| BARRAAOUILLA

B Bt =

- Deberda el remitente entregar la cosa objeto de la

movilizacidén en el lugar convenido.

- Suministrar al transportador todas 1las 1informacio-
nes que sean necesarias para la debida ejecucidn del

1 .

contrato.

- Pagar el precio o flete, salvo el caso que se ‘pac-
te el pago contra entrega, en cuyo caso el remitente

y destinatario serdn solidariamente responsables del

pago.

- Indicar al transportador en forma <clara el lugar
de entrega e 1ndividualizar el destinatario, anotando
el nombre, documento de indentidad, direccidon y en
Gltimo todas aquellas Ainformacionés que sean necesarias

para que el transportador pueda entregar la mercancia

a la persona de quien se trate.

~ Efectuar el embalaje de las cosas, cuando estas

por su naturaleza lo requileran.

Vistas estas obligaciones se hace necesario ver las

obligaciones del destinatario que son:

- Pagar el flete 0 precio, cuando se haya celebrado
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Visto lo enterior podemos enunciar las obligaciones
principales que hacen relacion al pasajero o usuario

en el contrato de transporte de personas:

- E1 pasajero esta obligado a pagar el paseje
\ .
- El pasajero estd obligado a cumplir 1las condiciones
y requisitos fijados por el trnasportador o por el

gobierno.

En cuanto al transportador aparecen como obligaciones

para con el pasajero las sigulentes:

- Conducir al pasajero sano y salvo al lugar o sitio
convenido, dentro del término, por el medio y clase de
vehiculos previstos en el contrato: y en defecto de
estipulacidn, conforme a los horarios, itinerarios

y demas normas contenidas en los reglamentos oficiales.

- Responder por 1los perjuicios ocaslionados al pasa-

jero, como consecuencia del incumplimiento del contrato.
2.3. LA TECRIA BPEL RIESGQ

El maquinismo ha sido la causa principal de esta teo-

ria. Esta nueva actividad ha multiplicado los dafnos
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plagteihdose el problema de la responsabilidad. Frente
a esto la nocien de culpa tiene efectos negativos en
la obligacidn de repararnr el dano ggbgdgj‘wpor lo
tanto habla eue crear la teoria del riesgo, llamado
también responsabilidad objetiva.
)

Esta teoria, +tuvo origen en Aleﬁania, siendo uno de
los brimeros expositores; quien justificd el principio
de estz responsabilidad, aplicando una maxima que dice:

“Ouién obra en su propio 1interés, obra en su propio

. L2
riesgo

Para ml concepto la responsabilidad no tiene fundamento
en esta teoria porque se haya producido un hecho cul-
1 050, sino poreue se produjo un dano y cuyos efectos

deben ser indemnizados. .

Esta teoria mira principalmente a aequellas actividades
que por su naturleza 1mplican riesgos y a la dificul-
tad a que pueden llegar los damnificados a la aporta-
c16n de pruebas de los hechos ocurridos por el ejer-

ci1clio de esas actividdes. Un carro, lo mismo que una'

2 . - ‘ .
MONTOYA GOMEZ, Marlo. La Responsabilidad extracontractual. Bogota. Temis. P.47
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fabrica de explosivos,, tiene su alto grado de peli-
grosidad, que por lo general los particulares no pue-
den evitar con su prudencia, por lo tanto, los danos
que se causen segin esta teoria no se le exonera de
indemnizacion sino cuando demuestra fuerza mayor, caso

\

fortuito o la 1intervencién de un elemento extrafio.

Existen argumento a favor de la teoria del riesgo,

los cuales son:

PRIMERO: Hay Qque ser mas objetivos o mejor hacer

mas objetivo 21 derecho civil, apartando todas aquellas

concepciones metafisicas. El1 1incumplimiento de wuna
obligacidén, ya sea contractual 0 extracontractual
no afecta a la persona misma, sino al patrimonio,

por lo tanto primero hay que restablecer el equili-

brio de los 6rdenes patrimoniales.

SEGUNDO: El sentido socialista y solidarista del de-
recho, esto no quelre declr que: El derecho siempre tien
‘de a realizar el orden soctial, y por 1lo tanto, rea-

lizar un danfo, este se debe reparar para restablecer

el equilibyrio quebrantado, sin pensar que existid
culpa, sino que el 1interés social exige su repara-
cion.
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TERCERO: Otro argumento a favor de esta teoria lo encon
tramos en los sentimientos de justicla, queriendonos
decir que, cada uno debe soportar las consecuencias
de sus propicos actos o sea que el que cause un dano,
debe repararlo con culpa o sin ella.
)

En la vida actual, es casi imposible demostrar la culpa
de 1la gente ya sea por motivos probatorios o] que - el
dano. causado no posea causa conocida, por lo tanto
resulta injusto que el perjudicado 0 victama del
dano no se¢ le indemnice por no probar la culpabi}idad

de la gente.

La persona que posee y goza de una cosa, como duefo
o tenedor, esta obligado a indemnizar el dafio que oca-
sione con la cosa misma, esto como una ‘compensacidn
de los provechos aue la cosa reporta, sin tener en cuenta
si tuvo o no la culpa del darno causado, solo es necesa-
rio que posea y goce de la cosa y que se produzca

el dano.

La responsabilidad por riesgo se ha tratado en nuestro

dias, hasta llegar al punto de equipararla al princi-

P10 de la culpa con base de responsabilidad.
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Esta teoria ha sido muy poco aceptada por la doctrina

actual, pero se ha llegado a pensa en una responsabilidad
sin culpa, por ser 1imposible demostrar y sostener una
regla general de responsabilidad en la cual exista

un concegto que remplace la nocidn de culpa.

Algunos autores han propuesto la solidaridad social
como G4nico apoyo para la obligacién de reparar el
dano causado, de 1lo cual disiento ya que la respon-
sabilidad del hombre no puede sobrepasar la obligacidn

de respetar e¢ impulsar esa solidaridad.

Otros reducen el problema de la responsabilidad a otro
de causalidad, Siendo este muy dificil, ya que todo da-
fin tiene infinidades de causas, para lo cual seria
necesario hacer una clasificacidn ée las causas: segun

su grado de efectividad.

A pesar de ftodas las <criticas que ha tenido esta
teorlia, ha sido‘muy atil, para explicar la obligacidn
que tienen las personas de reparar el dano que han cau-
sado a otros, sin que por esto se 1les atribuya cul-
pa alguna, esto ocurrer en los accidentes de trabajo
y también en los accidentes de transitos, por ejemplo:
Una persona conduce un taxli y a este se le suelta la
direccion por fallas mecanicas y se estrella contra
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una casa, causando graves dafos a la casa material-
mente hablando y fisicamente a los pasajeros. En este
caso el conductor propletario tiene que pagar €eso0s
dafos causados, a los cuales no se le puede atribuir
culpa alguna al conductor, por ser esto un caso for-

tuito.

Por lo anterior concluimos que esta teoria no ha ‘sido
aceptada como regla general de responsabilidad que

reemplace a la teoria fundada sobre la culpa.

Nuestra Corte Suprema de justicia, en casacion del 18

de noviembre de 1940, ha dicho:

"La interpretacidn que se ha de dar al articulo 2356
del cddigo civil, no equivale ni.mucho a la admisién
de la teoria del riesgo, llamado también de 1la res-
ponsabilidad objetiva, la cual no ha sido acogida por
nuestrac leyes; Segﬁn ella, no existe exoneraridn de
responsabilidad, al paso que en la teoria de la culpa
y en el caso del articulo 2356, se parte de la pre-
suncidon de responsabilidad que pesa sobre el autor
del dano; pero que puede ser desvirtuada por la fuer-
za mayor siempre por el caso fortuito, con ciertos re-
quisitos, nuesto qQque cuando el caso fortuito pudo ser

previsto, dentro del .cual puede caber el error de
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conducta de¢ la victima".

Seglin nuestro cdédigo civil, 1lo relativo a la responsa-
bilidad se basa sobre el concepto de culpa, pero tam-
bién tenemos el articulo 2354, que se refiere al riesgo
-creado: cuando nos dice: "€l dano causado por un ani-
mal fiero, de que no se reporte wutilidad para 1la
guarda o servicio de un predio, serd siempre 1imputable
al que lo tenga; y s1 alegare que no le fue posible

evitar eldafo, no sera oido".

Este articulo de nuestro cbédigo civil es 1la JUGnica.
aplicacién del riesgo creado, el cual por analogia
podriamos aplicarselo en forma un poco defectuosa a
la industria del transporte con la diferencia que
la industria del transporfe automotor - Si' presta

una utilidad a las personas.

_Comd lo ha dicho 1la corte Suprema de Justicia, con
con respecto al articulo 2356, este no tiene otra
interpretaciéon y que este en ningdn momento nos ha-
bla de la teoria del riesgo, ya que en ella no exis-
te la exoneracidn de rsponsabilidad, mientras que en
la teoria de 1la culpa, se parte de la presuncidn de
responszbi1lidad la cual recae sobre el autor del dano,
la cual puede desvirtuarse por fuerza mayor, caso
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fortuito o la intervencidn de un cuerpo extrano.

Nuestra Corte Suprema de Justicila,ha sido tan tra-
dicionalista que no ha querido aceptar en ningdn mo-
mento y en ningdn caso la teoria del riesgo o res-
pdnsabilfdad objefiva, diciendo en Sentencia del
5 de abril de 1982, que mientras prevalezca conforme
a razen el criterio subjetivo de la responsabilidad,.

frente al objetivo, el dafio siempre serd imputable a
culpa del autor, invirtiéndose el <caso solo cuando

existe culpa de la victima.
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3. EFECTOS DE LA ACTIVIDAD EN EL TRANSPORTE

3.1 ASPECTOS GENERALES

Dentro de este tema tenemos lo relacionado con la
cuyminacién del contrato de transporte, o sea los efec-
tos aue produce el transporte, ya sea de peréonas
0 cosas; es0s efectos los enunciaremos en dos grupos

que son:

PRIMERO: 1l transportar esas personas o, cosas desde
el lugar de origen hasta el 1lugar de destino sanas

y salvas vy,

SEGUNDO: Cuando al transportarlas ocurra un accidente

~de circulacion, del cual hablaremos mas adelante.

El objeto princimpal es movilizar 1las personas O Cc0sSas
sanas y salvas hasta el 1lugar de destino, pudiendo
ocurrir en el trayecto a recorrer un accidente ya
sea por fallas humanas, mecanicas o de cualquier otra

indole, donde entrariamos a determinar cuales fueron
35



las causas del accidente.

3.2. ACCIDENTE EN CIRCULACION

El accidente de circulacidén ha sido uno de los pro-
blémas méé grandes ‘de nuestro siglo, ya que se han
producido mas muertes por accidentes de <circulacidn
que en 'guerras sotenidas por un pals, por falta de una

reglamentacién correcta en la utilizacidn de las

v1ias

Senalando como causas el exceso de velocidad, 1la coﬁges—
tion de las calles por la cantidad de los vehiculos,
el otoreamiento de patente para conducir a personas
sin previos examenes, la falta de medidas o normas
policivas, la 1inexistenclia de normas 1indemnizatorias,
la falta de sefnalizacidén de vias, embriaguez del con-

ductor, imprudencia del peatdon, etc.

Todos estas causas enunciadas quedan reducidas a tres
~Que son: La via, la maquina y el hombre. También se ha
propuesto en el primer seminario celebrado en Bogota
sobre accigentes de transito, con el objeto de en-
contrar soluciones al problema del trafico y sus

accidentes, las siequientes formulas:



PRIMERO: Que 1la legislacidon <colombiana en relacidn

con los problemas surgidos por los accidentes de tran-

sito es muy deficiente y equivocada. Esto por la es-

casez de legislacidén al respecto y se tendria que

hacer una revisidn completa de lo poco existente,
\

para asil poder ordenarla y a la vez tratar de legislar

sobre esta materia.

SEGUNDO: Tratar de crear una legislacidén positiva,
con base en la culpa del sujeto que causa el dano,
siendo este a4 quien le corresponde probar la causa
exonerativa como lo han hecho algunos paises europeos
al establecer que el conductor de todo vehiculo esta-
ra obligado a restablecer el dafo causado, por tener
el automotor en movimiento; a no ser que este pruebe
gque hizo todo lo posible por evitar el darno. Ca;o si-
milar ocurre con el propietario del vehiculo, o con
aquella persona gue tenga pacto o limitacidn en relacidn
a la propiedad del vehliculo, pudiendose liberar de-
mostrando que el vehiculo estaba en circulacidén sin su

.consentimiento.

TERCERO: Que 1las vias plblicas deben ser construldas
y mantener se en perfecto estado para un buen tran-
sito por ellas, por parte del gobierno y ademas deben

tener una perfecta sefalizacidn.
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CUARTO: Sancionar drasticamente a4 aquellas personas

que conducen vehiculo que observen fallas en las 1lu-
ces, frenos, llantas muy gastadas en vista en que
pueden acarrear con mayor facilidad wun accidente.

QUINTO: bbligar a los conductores y propietarios de
vehiculo a 1instalar en ellos cinturbnes de seguridad;
a los basajeros indicarles su wuso, para asi evitar
los traumazs y mayores consecuencias cuando el automor
se estrella, ya que sin el cintgron, el usuario se
volca fuertemente contra el parabrisas o el volante o
cualquier otra parte del vehiculo. Esto tendria épli—
cacidén en forma inicial en el transporte por carreteras
y sancionar al conductor en caso de que transporte
personas de pie,

SEXTO: Crear escuelas donde se adiestre a'las autori-
del transito para wuna mejor aplicacidén de 1las normas
del transito; lo mismo ocurriria en lo relativo a la
persena gque Qquliere obtener la licencia, hacerle un exa-
_.men riguroso sobre aptitudes para el manejo de 1la
clase de vehiculo de eue se trate y sobre el conocimiento

de las normas de transito.

SEPTIMO: Obligar a los propietarios o empresas de trans
porte a llevar en los automotores medicamentos para
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aplicar 1lcs primeros auxilios en casos de accidentes.

OCTAVO: fumentar el presupuesto anual para una mejor
campafia de sefalizacidén y educacidén de los ocupantes

de las v%as.

NOVENO; Que el INTRA determine 1los sistemas de se-

quros cuya vigencia constlituye una 1lnaplazable neces’idad
3.3 CAUSAS DEL ACCIDENTE

Como ya hemos vistoanteriormente qQue las causas deter-
minantes del accidente de circulacidn son: Las vias,
la miequina y el hombre ahora entraremos a analizar

cada una de estas asi:

PRIMERO: _as vias como sabemos son caminos utilizados
como medins de unidn en las ciudades o entre ellas, y son

causas det2rminantes del accidente de circulacien por:

- Mal estado de las vias, correspondiéndole al estado ha-
cer el debido mantenimiento y adecuacidn para el tran-
sito. Si el estado no *es capaz de mantenerlas en buen
estado debera entregarlas a los particulares por
medio de contratos y obligar a estos a que se le dé
a la carretera o via un buen mantenimiento y el usua-
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rio deberia pagar un peaje como contraprestacidn por el

uso de la via.

- Mala sefializacidon de las vias: Esto ocurre con fre-

cuencla sobre todo cuando hay wuna carretera o puente

3y .

en construccidn e reparacidén, <colocando un letrero
que dice: Transite bajo su responsabilidad. Tal situa-
cidén no debe presentarse, por cuanto que toda persona
que conduce un vehiculo lo hace bajo su responsabilidad,
ese letrero deberia 1indicarle al usuario de esa via,

por:-donde debe transitar y como debe hacerlo.

- Falta de senalizacidén de las vias: Este caso es
abundante en nuestras carreteras, ya que en la mayoria
de ellas cuando existen tramos subiendo no se divide

en dos la carretera. 1ndicando por medio de un raviso

que <se prohibe o es prohibido el adelantarse al otro

vehiculo.
SEGUNDO: La maquina, es el medio empleado como mo-
“vilizacidn. se considera como causa de accidente de

circulacidén por lo siguiente:

- El exceso de velocidad sin control de ninguna na-

turaleza
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cidén al vehiculo que marcha delante de €1 y asi podrian
enumerarse muchos casos mas que a cada instante se pro-

ducen por negligencia y la falta de normas.

3.4 DE LA TNTERVENCION POLICIVA

v
Para la verificaciodn del accidente y tomar los datos
objetivos, a mas de los apectos técnicos, el allegar

las aclaraciones de las personas que 1ntervinieron en el

accidente e fueron testigos de este, forman parte
indispensable para determinar cuales fueron las
causas del accildente las autoridades de policia.

En la practica nos damos cuenta de la alteracidn en
el diligenciamiento, por lo que aquellas personas que
intervienen tratan de anticipar ‘responsabilidad que
corresponde deierminarla a otro funcionario en posterio-
res etapas, olvidando que su funcidén es solo la de

allegar pruebas y ser 1mparciales.

EL funcionario que realice esta tarea de investigacidn
debe proceder a cumplir su tarea efiliclientemente 'y

que debe ser la de:

- Adquirir elemecntos claves del hecho, reproduccion

fotografica o topografica de la situacidn que se creod
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con 1 accidente: tomar 1interrogatorio a 1los protago-
nistas y testigos del accidente; hacer un examen
minucioso de los dafos causados por el accidente

a las personas y cosas.

\ .
~ Hacer wun relato en relacion al comportamiento de
las personmas y los vehiculos que en forma 1indirecta

0o directa han influlido en el accidente.

- Hacer un esquema del resultado obtenido de 1lo com-

probado

La autoridad de policia que 1intervenga debe realizar

un examen no solo del lugar donde ocurrid el accidente,

sino tambi2én de los sitios aledafos al mismo.

Como es natural, la autoridad que 1llegue primero al

lugar de 1los hechos debe prestar ayuda a las personas

heridas, transportandolas al hospital 0O puesto de
emergencia mas cercana para que se le apliquen las
- medida del caso; dejando indicado en forma precisa
el lugar exacto donde quedaron tendidos 1los heridos
después del accidente, 1la ubicacidén de los heridos vy

su aparente naturaleza, si en el accidente hubo muertos,
se debe procecer al levantamiento del cadaver conforme

a lo establecido por el codigo de procedimiento penal,
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de jando bien anotado el lugar donde fueron encontrados,
las heridas observadas y todas 1las senales que pre-

sentan.

Hay que tener en cuenta que la misidn principal de la
autoridad\ que interviene en forma inicial en la in-
vestigacion del caso, es la de dér toda wuna 1infor-
macion completa a la persona que representa a la autori-
dad ;ombefente va que €ste no tuvo la oportunidad
de mpracticar un examen directamente en el lugar de 1los
hechos, para que este pueda hacer un analisis completo

v sin llegar a dudas a equlvaciones en un momento dado.

Para realizar esta tarea debe hacerla en wuna forma

objetiva y plena.

Todos los datos que se alleguen deberan basarse en 1los
tres elementos ya estudiados, que son: Los vehiculos,
las personas y la via, lo mismo debera hacerse con
cualquier elemento que se encuentre en el lugar del

accidente o que haya 1ncidido en el accidente.

En los accidentes de cirgulacién es de mucha 1mportancia
tener en cuenta para una buena investigacion y si es
el caso, en la reconstruccidn de los hechos, las fo-
tograflias que se tomen en el lugar de 1los hechosj

44



B

ﬁ UNIVERSIAR SIHON BOLIVAR

BiBLIOTIOA
P'—ﬁ“'}"r“;gwt !
P TV et iR "—7 Lol !
B R A :jf
asi como 105 te%timonios de 105 testigos qut presen-
ciaron el accidente y también de 1as personas intervi—
nieron €° la fragedld.




4. QE LA RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL

EN EL TRANSPORTE .

4.1 CONCEPTO DE RESPONSABILIDAD

Juridicamente responsabildiad significa la capacidad
existente en todo sujeto activo de derecho para co-
nocer y aceptar las consecuencias de un hecho realiza-
do libremente. Indica relacién entre una persona
qQue €5 responsable de un hecho ante otra que en principio

es la «que recibe o sufre un dafo.

Lo que nos infteresa en este estudio es la responsabilidad
juridica por eso a ella nos limitaremos y la cual
trasciende al campo externo del hombre ya que tiene
eue ver con la vida, la relacidon. del sujeto con el
'grupo en el cual actta y por lo tanto tiene reper-

cuciones juridicas.

Laresponsabilidad supone la mera capacidad abstracta
de responder incluso sin que exista un hecho que

motive su realizacidén concreta: Basta que exista la
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E1 hecho 1ilicito es todo lo contrario al anterior,
ya que asume una posicidén contraria al derecho y produ-

ce efectos juridicos.

Si1 este perjuicio lesiona 1los 1intereses de la sociedad
\ . . . . A
entonces encontramos un perjuicio socilal, la cual surge
la nocidon de responsabilidad penal, aunque éste per-
juicio solo esté afectando a wuna o varias personas
determinadas; pero si se lesiona no los 1intereses
juridicos de esa comunidad, sino los intereese econo-
micos de un particular, entonces nos encontramos

frente a la responsabilidad civil.

Pero muchas veces encontramos mezcladas 1la responsa-
bilidad civil y la penal, ya que se causa un dafio in-

dividual y a la vez un perjuliclo social.

4.°2 ELEMENTOS DETERMINANTES DE LA RESPONSABILIDAD

CIVIL EXTRACONTRACTUAL

~Como se dijo anteriormente el delito ocasiona un darno
pGblico, es decir, lesiona un interés general y colecti-

vo; y a la vez, en la mayoria de los casos aunque no

en todos, un dano privado. que es el lesionamiento
especifico y concreto de un 1interés 1individual; por
eso cuando se lesiona wun 1interés privado, nace la
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responsatilidad juridica civil.

La jurisprudencia, para que surja la nocidn de res-

ponsabilidad y por tanto la obligacién de reparar el

dafio, ha aceptado la <clasificacidén de los hermanos
1 .

Mézeau, la cual trae como elementos de la responsa-

bilidad, la culpa, el dano y el nexo de causalidad;

pero en eéste trabajo cambiaré la culpa por el hecho,

ya que este es la causa fundamental de la reparacion

del darno.

Conceptuemos: La responsabilidd juridica civil nace
cuando se da un hecho que lesiona un patrimonio ajeno,
de artando por lo tanto la necesidad de relacionar
el resultado o dafio con una conducta o con una accidn
imputable a un hombre. Es suficiénte, que el resultado
se relacione, se 1mpute a wun hecho que pueda refe-
rirse a wuna persona, a una cosa animada o 1nanlmada
sin aue sea necesarilo la accién o el acto humano
directo. Si bien es cierto Qque el animal o la cosa
deben tener realacidén con una persona humana en la cual
se concreta la obligacién de indemnizar, ese vinculo
es remoto, que no considero vital, para el nacimiento
de la responsabilidad, porque el dano no surge de una
actividad sicomatica directa de la persona, sino del
impacto, de la relacion inmediata, directa de 1la
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- Que se traduzca en una perdida o merma patrimonial

de la mersona: Esto nos quiere decir, que para que
haya reintegracien de un patrimonio es necesario
que éste haya sido menoscabado por una accidn delic-

tual o culposa, es decir, no habiendo merma patri-

. \ ~ ° . .
monlal no hay dano patrimonial.

- Que sea c1lerto: es dcir, qQque se encuentre plena-
ment¢ acreditado.

»
- de no haya sido reparado: Si el dano es reparado,
por la primera persona obligada, por un tercero 5 por
una compania de seguros, la victima no puede exigir
el pago a otra persona, puesto que ya se repard el dafo
causado.
- Que afecte personalmente al demandado: Este aspecto se
encuentra reglmentado en el articulo 2342 del codigo
civil, el cual manifiesta que puede pedir la indem-
nizacién no soloc el que es duefio o poseedor de la
~cosa sobre la cual ha recaido el dafo o su heredero,
sino el usufructuario, el habitador, o el wusuario,
si el dano 1irroga perjuicio a su derecho de usufructo,
habitacien o usoc, Puede también pedirl en otros
casos, el que tiene la cosa, con obligacidn de respon-
der de ella, pero solo en ausencia del dueno.
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Segin la clase de derecho subjetivo que se lesione

los danos los podemos clasificar en patrimoniales y
extrapatrimoniales, 1los primeros se encuentran en el
comercio Yy son avaluables y son: La propiedad, la pose-
sidén, el‘usufructo y las servidumbres. E1 reconocimiento
dé estos derechos pueden ejercerse medliante las acciones
reivindicatorias y posesorias, las cuales al eje-
cutarse contra 1la persona causante de 1la lesiéﬁ se

identifican con la indemnizacidn de perjuicios.

Los derechos extrapatrimoniales estan formados: por
los derechos, <e la nersonalidad y existen seis 1mpor-
tantes derz2chos de estos, que son: la vida, la 1in-
tegridad c¢orporal, la salud, la 1libertad, el nombre
y €l apellido y el honor, los cuales se encuentran

protegidos en nuestra cosntitucidn en 1los articulos

16. 22, 41 y 42,

Tanto los »9derjuicios causados a los derechos patrimo-
niales como a 1los extrapatrimoniales deben ser 1ndem-

‘nizados.

En cuanto al nexo causal ®* como elemento para determinar
la responsabilidad, empecemos este punto definiendo
lo que escausa, asi: "Causa es lo que produce un efec-
to es el antecedente en que se funda la exlstencia
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de una consecuencia".

La relacidén de causalidad es wun elemento de orden

externo y de naturaleza objetiva, el que lleva a la

imputacién flisica, el cual siempre tiende a deter-
. . \ .

minar si1 €1 demandado fue el causante o motor del

dano.

El doctor Fernando Hlinestroza dice:

"E1l nexo causal se presume como

qulera que se presume que el demanda-
do fue realmente el autor del perjui-

clo. Es la presuncion de autoria.

El demandado es siempre admitido a
probar que no fue el autor del dano.

El presunto responsable puede probar

la causa cierta del dano, romper el
aparente vinculo causal y- exhibir co-
mo €l merjulcio reconoce una causa ex '
trafia o no imputable a é1".5

Este requisito esta contemplado en el articulo 2341

del cddigo civil, el cual dice:

"€l que ha cometido un delito o culpa, que ha 1in-

b . .

RINCON BONILLA, David. La culpa. Ibagué, Teais 1945, P. 158
5

op CIT, P. 290.
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ferido dafio a otro, es obligado a la indemnizacién
...". Y el articulo 2356 del mismo cddigo dice: "Por

regla general todo dafo que pueda imputarse a malicia

0 negligencia de otra persona, debe ser reparado
por esta'".

v
Con relacidon al vinculo de causalidad, la corte su-

prema de justicla sostiene, que;

“"Para deducir gque la culpa ha sido realmente la cau-
sa " del perjuicio, sa requiere, que ésta relacion
de causalidad, sea necesaria, sin que un caso de fuer-
mayor pueda hacerla desaparecer. Si se establece que
el perjuicio se habria causado aunque esa culpa no se

hubiere cometido, no habri relacion de causalidad".

También se presenta el caso de que el perjuicio haya si-
do causado por varias personas el cual este caso lo
reglamenta el articulo 2344 del coddigo civil, asi:
"S1 un delito o culpa ha sido cometido por dos o mas
" personas, cadﬁ una de ellas sera solidariamente res-
ponsable de todo perjuicio procedente del mismo de-

lito o culpa...
Los requisitos necesarios para que se dé la relacion
de causalidad son:
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- &1 acto debe ser causa eficiente del dano.

- para que el acto se le considere como causa del dano

debe ser actual o proximo y ser determinante, esto

qulere declr que no se tienen en cuenta los actos
\

remotos.

4.3 LAS CAUSAS EXIMENTES EN RELACION CON EL TRANS-

PORTADOR

Con relacidn a los eximentes de responsabilidad por
parte del transportador, la Jurisprudencla ha aceptado
la fuerza mayor y el caso fortuito, siempre y cuando

no se deba a culpa del transportador,

estos dos aspectos llamados asjenos lo constituyen
como una causa que loglcamente rompen el nex& causal
y por lo tanto 1llegan a ser causa de exoneracion.
Se da cuando 1la causa del danonoes 1imputable fisica-
mente al presunto responsble tampoco lo es a un ter-
cero y menos a la victima. Ocurre, como dicen algunos,
por un hecho de nadie. Entonces tenemos que fuerza ma-
yor o0 caso fortuito, s el 1mprevisto a que no es
posible resistir, como un naufragio, un terremoto,
el apresamiento de enemigos, los actos de autoridad
e jercidos por un funcionario pablico, etc.
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La Corte Suprema de Justicia en armonia

ha pronunciado diciendo que:

“Ningdn acontecimiento en si mismo cons
tituye fuerza mayor o caso fortuito li-
beratorio con respecto a una determinada
obligacidon contractual. La cuestidn de
9lasificaci§n mecanica de acontecimiento
cuancdo de tal fendmeno juridico se tra-
ta nc solo hay que examinar la natura-
leza misma del hecho, sino indagar tam-
bién si este redne con respecto a la
obligacidn inejecutada, los siguientes
caracteres:

- No ser 1imputable al deudor

- No haber concurrido con una culpa de
este, sin la cual no se habria produci-
do el julclo inherente al incumplimien-
to contractual.

- Ser 1rresistible, en el sentido de
que no haya podido ser 1mpedido y que
haya colocado al deudor dominado por el
acontecimiento en la imposibilidad ab-
scluta.

- Habz2r sido 1mprevisible s decir que
no haya sido lo suficiente probable para
que el deudor haya debido razonablemen-
te precaverse contra €1, aunque por lo
deméas haya hablido con respecto del acon-
tecimiento de que se trate como lo hay
con respecto a toda clase de aconteci-
miento, una posicidén vaga de realiza-
cion".6

6
CORTE SUPREKA  ®E JUSTICIA, citada por LOPEZ HORALES,
Lex. 1981. P. Gl
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Ademis de la fuerza mayor y el caso fortuito tenemos
~también otras causas que limitan o excluyen la cul-
pa del transportador, como son: £l hecho de un tercero,
o sea qu si el suceso que causa el dafo es atribul-
do al hechc culposo de un tercero, el autor material
del dafio no sera resposnable solo lo serd el terce-
ro; pero si: la accidon del tercero solo constituye para

que se produzca el eventoresponderan solidariamente.

Otra éauga que limita la responsbilidad del transpor-
tador es el <concurso de la victima del dano, tam-—
bién‘podemos decir qQque en este caso hay wuna coopéra—
cidn culposa, cuando existe un acuerdo de voluntades
en la conducta 1ilicita de la que proviene el dano,
por ejemplo conflarle el manejo del vehiculo a una

persona que no tiene las condieones idbéneas para con-

ducir. También puede existir un Cconcurso de fulpa
de varias personas, para lo cual las causas obran
en forma independiente, por lo tanto también puede
concurrir la culpa del tercero 0 la de quien ha

sufrido el dano.

Historicamente siempre se ha comprendido qQue no
puede responsabilizarse de un dano a quien no lo ha
cometido a quien no ha participado en el hecho que

lo origind. Siempre se ha admitido qQue la fuerza
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mayor y el caso fortuito son y han sido exonerantes de la

responsabililidad tanto penal como civil.

Cuando al per judicado le corresponde probar la culpa,

como sucede en general en el campo de la responsa-
A .

bilidad civil extracontractual con fundamento en 1la

tesis subjetivista, los problemas de fuerza mayor 'y

caso fortulito no son muy complicados porque la prue-
ba por activa de la culpa del causante elimina,
de paso las c¢ificultades de proear la fuerza mayor

o el caso fortuito.

Los broblemas se presentan cuando aparecen las presun-
cliones de culpa 0 cuando se parte de la tesis obje-

tiva de laa responsabilidad y solo puede exonerarse

s1 demuestra fuerza mayor, caso" fortuito o ,Culpa
exclusiva de 1la wvictima o de wun tercero, tanto el
cbdigo civil francés como en el colombiano, por
tener una tendencla marcadamente subjetivista, es

muy poco {0 quz2 se regula la fuerza mayor y el caso
fortuito y cuando se hace se refiliere generalmente al
campo de la responsbilidad contractual. Por eso el
contenido de esos conceptps en el campo de la respon-
sabilidad c¢ivil extracontractual, es mas trabajo de
la jurisprudencia y de la doctrina eque de las normas
vigentes.
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4.4 RESPONSABILIDAD OBJETIVA Y LA ACTIVIDAD TRANS-

PORTADORA

La actividad transportadora trae consigo una actividad
peligrosa y por lo tanto genera una responsabilidad

\
por riesgo.

Tratandose de esta clase de responsabilidad Alicia
Franco de Mora y Nelson Mora, dan unas alterna-

tivas, y son:

PRIMERO: Para que nazca la responsabilidd civil
extracontractual de una empresa transportadora, con ba-
se en la calificada como explotacion de actividad
peligrosa cdédigo civil, articulo 2356, es necesario
de que se trate de un vehiculo " de servicié pdblico

en explotacidén por la empresa transportdora y que el

automotor, en el momento del accidente, esté siendo
explotado comercilialmente, en cilircunstancias distin-
tas, no puede afirmarse qQue exista responsabilidad
civil por la explotacién de actividad peligrosa,

mias si podria haberla por hecho ajeno.

De otra parte, tratandose de empresa que tenga un
objeto social distinto de la explotacidén del transporte
terrestre automotor, cuando con un vehiculo de tales
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emnresas se cause el accidente, no podra alegarse
exitosamente por 10s perjudicados la causal de res-
ponsabilidad por hecho ajeno de que tratan 1los arti-

culos 2347 y 2349 del cddigo civil’

SEGUNDO: ' "E1 probietario del vehiculo respondera
por la explotacien de actividades, 'cuando el automo-
tor no sea ae propiedad de la empresa, sino aue esta
destinado a ésta por un contrato de filiacién o man-
dato y que en el momento del accidente se encontrara
CUbfiendo una ruta u horario autorizado, o también
prestando un servicio pablico y que en los demas
casos responderan por el hecho ajeno, si el conduc-
tor no es proplietario del vehiculo y dicho automotor
es de servicio piblico respondera por el hecho propio
y si ademas de ser conductor es ‘propietario respon-
derd también por la explotacidén de actividad peli-

e
grosa’ .

De la anterior exposicidnn planteada por la doctora
Franco de Mora y Nelson Mora, no comparto para que

se de la responsavilidad por explotacidn de actividad

7
FRANCO® DE MORA, Alicia y HORA, HNelson. El accidente automoviliario. Bogota.
Temis, 1975%. P. 355,

8
IBIEN, P. 3Sh.

60



peligrgsa ' cuando exlgen como requisito de que se
trate de un vehlculo de servicio publico puesto que
quedarian impunes los duenos de vehiculos particulares
y por lo tanto se alejan de 1lo preceptiado en el
articulo 2356,

\
En cuanto al comodato, wusufructo o arriendo, respon-—

dera por los danos causados por el vehiculo quien se

esti beneficlando con este en la misma forma como
si fuera su dueno, que en este caso es la empresa trans
portadora. Pero si los danos causados por el vehicu-

lo se deben a la mala calidad o vicio que tenga el
automotor, log cuales no eran conocidos por el usuario
y deblido tenerlo el dueno del automotor o su de-
pendiente y no las hizo saber al wusuario a estas
le qgueda libre 1la accidn 'contra -el propietario del

vehiculo.

4.9 PROCEDIMIENTO PARA ESTABLECER LA RESPONSABILI-

®AD DEL TRANSPORTADOR

La técnica 1investigativa ha sido poco usada en nues-
tro medio por la 1lnexperiencla y falta de conocimlen-
tos de las autoridades encargadas para estos casos,
empleando datos objetivos e 1incompletos, tales como
declaraciones desprovistas de toda critica testimonial
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y los perifazgos de 1los expertos que toman posiciones
interesadas en un momento dado; estos procedimientos
empleados por nuestras autoridades son puramente de
tanteo o al- 0ojo, en vez de emplear un método anali-
tico e 1inductivo, sobre bases de experiencia y cono-
\ ]
cimientos queée le permitan allegar con precisiodn
los medios de prueba, teniendo en cuenta los tres
elemenfos fundamentales que en conjunto forman el en-

granaje del hecho, siendo estos la via pablica,

el vehiculo y el hombre.

En lo que se refiere a la via es de suma 1importancia

tener en cuenta su zstudio, la anchura, uniforme 0O no
de la via; la forma como se desarrolla la via, esto
tiene que hacerse antes oy después del accidente,
diciendo si1 es plana, curva 0 en rectas; la . topo-
graflia de les lugares aledafnos a la via, indicando
en estos 31 el accidente ocurrid cerca de alguna ca-
sa, montana, etc. Si exlste alguna clase de sefa-
les de transito en alg&n trecho aproximado de
200 metros antes y después del accidente; cual es el
estado en (que se encontraba la via:; senalar con
precisidn las partes que 1integran la via en el

lugar del accidente.

En cuanto al testimonio es 1ndispensable tomar las
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declaraciones a los 1implicados en el accidente 1o

mias pronto positble después de los hechos, con el
fin de que no acomoden su dicho y asi deformar la

verdagd y 51 es posible tomar dichas declaraciones
en el mismo lugar de los hechos donde ocurrid el ac-
cidente, ‘con el fin de confrontarlos con los datos
y elementos objetivos existentes. Esas declaraciones
de los actores del siniestro son muy importantes

cuando no existen testigos presencilales del hecho.

Otro de 1los elementos fundamentales que forman el
engranaje del necho es el hombre el cual lo 1lla-
maremos factor humano, en el que podemos afirmar
que existe una categoria de personas no idoneas para
mane jar un vehiculo apesar de no estar afectadas
por enfermedades especificas alguna, esa ineptitud
se relaciona con desviaciones caracterioldgicas 6 con
alteraciones de¢ las funcions sicosensoriales y sico-
motoras, las que son faciles de 1identificar mediante
examenes sicoldgicos y sicotécnico, que se realizan

a los oresuntos 1mplicados.

£l examen de las aptitudes para conducir un automotor
es muy 1mportante por cuanto se requiere la coordi-

nacien de la activigad motora con 1los diferentes

estimulos a los receptores sensoriales de toda per-
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sond.

Para que wuna persona obtenga un @rado propio de
conductor seguro es necesario que éste sea prudente,
Jjuicioso, reflexivo, tranquilo y principalmente esta-
ble, lo éual es muy'dificil de obtener si1 se tiene una
preocupacion en mente 0 sea que la persona o el
conductor, teng4n una situacidn de tipo familair
por ejemplo; asli estas preocupaciones sean temporales,

entonces dejara de ser conductor seguro.

Existen una serie de situaciones las ~cuales son

transitorias en la persona que son 1doneas para conducir

en vehliculos, estas  son: Cansancio o fatiga, el
sueno, el envenenamiento 0 1intoxicaciodn por mono-
x1do de carbono. .

Con base a todo lo anterior la autoridad comobetente ha-

ce una reconstruccidon de los hechos para asi esta—
blecer en forma clara y precisa la responsabilidad
de la persdona que es culpable en el accidente; tra-

tandose de una empresa de transporte se debe seguir
el mismo gprocedimiento para establecer una responsa-
bilidad 1inicial en el accidente vy, si ésta fuern
favorable al transportdor le quedara a éste la acion

libre conira el causante del acciente, pero debien-
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do indemnizar en forma inicial al usuario que ha

utilizado sus servicios.
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5. LA INDEMNIZACION

5.1 CONCERTOS.

Inde%nizar significa reparar, resarcir, pagar un dano
cavrsado como consecuencia del ejercicio de un actividad,
que en este caso viene a ser el conducir un vehiculo
automotor. ta obligacidén también puede reacer en la
persona afectada o lesionada con el accidente, por
ejemplo,un peatin se tira del andén a 1la calzada sin
mirar, en el momento en qde pasa_ un caﬁro, aqui el
obligado a 1indemnizar o pagar los gastos del beatén

y del vehiculo es el mismo peatdn.

ODcs han sido las formas que se han analizado como

pago de la obligacidn de indemnizar:

PRIMERO: Remaracion natural 0 1lnnatura como comun-
mente se le 1llama y consiste en la reintegracidn,
en forma especifica o volver las cosas en estado igual

O semejante en que estaban si no se hublere presen-
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tado el hecho danoso.

SEGUNDC: Reparacion equivalente 0O concretamente la
indemnizacidn. A través de una suma de dinero se

compensa 0O Se resarce el menoscabo sufrido por el

Al

dano. pretende }establecer el equilibrio patrimonial
sl este se encuentra afectado. Esta indemnizacidn
se puede hacer en dinero o también hacerse. parte
en espacie. Por eso la doctrina 1la ha dividido en equi
valente direrario y equivalente no dinerario, cuando

se lndemniza en dinero y en especle.

En la practica la reparacidn natural se da muy pocas
veces auneaue es noslble. En cada caso debe analizarse
esa posibilidad, aque en principios es preferible a 1la

compenszcién.

Cuando ¢l dano hace relacidn a objetos 0O Ccosas e€s
posible pensar en esa posibilidad. Pero cuando se

trata de dancs en las personas es 1mposible pensar

en este sistema.

En el caso colombianq la casi totalidad de las indemni-
zaciones se hacen a través del sistema de la repa-
raci16n eguivalente dineraria, es decir, que se traduce
en una suma de dinero el monto de los diferntes danos
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ocasionados.
5.2 OBJETO

El objeto de la indemnizaciodn es la reparacion el
- . ) M ~ d . .

resarcimiento o pago del dano que se causoO por ejerci-

cio de una actividad, en éste caso de una activi-

cad, transportadora.

El causante del dano o el sujeto activo del ilicito
es la perscna obligada a reparar el dano que causd,
pero tameién podria suceder qQue la persona causante
del dano e3 un menor de edad entonces tenemos que la
persona obligada a reparar los danos son los padres
del menor; si es el propietario del vehiculo el que
causa los danos tenemos que’mirar ‘en que-estadq que-
dbé este, s1 Quedd muerto responden sus herederos o sea
quedan con la obligacidon de reparar el dafo causado

por el causante.

En cuanto al titular de la 1indemnizacidon, es decir
el lesionado tenemos que tener en cuenta en el esta-
do que Qquedo como consecuencila del hecho danoso,
si se presenta la muerte tenemos que pueden ejer-
citar la accibn para la respectiva indemnizacidn sus

herederos, los cuales entrarian en lugar de la vic-
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tima a reclamar los perjulclios causados a sus pa-

rientes.
5.3 INDEMNIZACION POR PARTE DE LA EMPRESA

En lo ﬁalativo a la indemnizacidén por parte de la
empresa se puede sostener que 1la teoria de la res-
ponsabilidad aplicable es la misma aplicable a los
patﬁonos o empresas, cuando el hecho a accidente es
producido por el personal a su cargo, que para el
caso son los conductores o choferes de los vehiculos
a su cargo, yi qQue estas entidades actdan propofcio—
nando empleo a personas y la responsabilidad de 1la
empresa resulita por las fallas cometidas por el perso-
nal a su cargo, ésto en vista de que el patrdn o ge-
rentee la empresa obtiene provecho por la actuacidn
de SuUs enpleades, por lo tanto debe sopertar los

riesgos de la empresa.

£1 cbddigo civil en su articulo 2347 nos habla de la
responsabilidad no solo de las actuaciones propilas de
una persona sino también de las actuaciones delperso-

nal que esté a cargo de otra persona 0 como depen-

diente o empleado.

Algunos tratadistas sugleren que en este caso se trata
de una responsabilidad objetiva, por cuanto el patrén

obligado a pagar los danos causados, prescindiendo
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de cualquier c¢culpa, y en razéon de 1los riesgos, por
ser esta una actividad peligrosa ejercida por sus

empleados en beneficio de la empresa.

En este caso tenemos que la obligacidon de la empresa

0 patrono es una simple obligacién de antlia y esa
obligacidén es pagar al tercer periudicado el dano
causado por su empleado en el ejerciclio propio. de
sSus aqti@idades, esto no quiere decir, que el em-
pleado qQuede exonerado de responsabilidad ya que

sera responsable en forma directa o indirecta.

En estos eventos, el perjudicado o wvictima puede
demandar, al patrono o a la empresa, quedandole a ellos
segun sea el caso, la accién para repertir, del emplea-
do lo pagado, aque en esfos éasos ‘es el conductpr a
titulo de indemnizacidon segun lo ordéne la ley para

lo ocurrido.
5.4 INDEMNIZACION POR PARTE DEL SEGURO

El contrato de seqguro representa una forma de garantia,
porque le qgarantiza al hombre la conservacion y
sequridad de sus 1inversiones, el disfrute de su prople-
dad y asi mismo lz transmision de todo beneficio a
su familia.
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£l seguro tiene wuna divisidn muy 1mportante que es
“entre nosotros el seguro social, que esta a cargo
del estado y, el seguro privado que también es llama-

do por los tratadistas seguro voluntario.

Segdn esta division creo que es conveniente que el
estado debe hacerse cargo del seguro automoviliario
y que debiera ser un seguro social obligatorio, como
el seqguro social, esto porque aquella persona que
sufre un zccidente de <circulacidn, ya sea responsa-
ble o no, en muchas oportunidades y en estos casos que-

da en inferioridad en relacidn con las demas peréonas
para realizar su trabajo. Pero entre nosotros el se-
guro automoviliario es un seguro netamente comercial
ya que esti amparado y protegiendo al capitalismo
para que no se vea perjudidado Q aminorado en su

fortuna.

El contrato de seguro tiene dos caracteristicas que
son: Es un centrato indemnizatorio y que es re-
yocable por cualquiera de las partes contratantes
en forma individual o sea en forma unilateral. Los ele-
mentos esenciales de todo contrato de seguro son:

"La designacidn del interés asegurable, el riesgo

asequrable, la prima o precio del seguro y 1la obli-

71



T A SO T T =

UNIVERSIDAD SImON BOLIVAR

B:BLIOTICA
9 5 BaRRARQUILLA
gacien condicional del seguro" S
También existen otras condiciones en el contrato de

sequro como son las de 1incluir el nombre del tomador,

qQue en algunos casos no es el asegurado, nombre y
Al .

raan social de las compafnias aseguradpras, identificar en

forma clara y precisa el bien o0 persona objeto del se-

quro; ia vigencia del contrato, es decir, la fecha

de iniciacidn y vencimiento del contrato la aue aebe que

dar escrita en éste, el valor asegurdo y la forma

de pagarlo, la clase deriesgo asegurado.

Segln nuestra legislacidén, no es asegurable el dolo,
la culpa grave y 10s actos meramente potestativos del
tomador o beneficiavio y s1 se hace otra clase de es-
tipulacidn en el contrato no surte efecto dlguno., Tam-
poco €s objeto de seguro el amparar al asegurado

contra aquellas sanciones de caracter penal o policivo.

Entraré a lo que nos interesa en el presente trabajo

y el cual es el seguro automoviliario, el cual com-
prende la indemnizacidn por parte de la compafia
aseqguradora, para eto es necesario decir las clases

9 ,
DELGADO CALDERON, Sergio. ta Culpa Autoaviliaria. Beta. Medellin 1976. P. 219
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de seguros aplicables, ya Que cada seguro ampara un
riesgo, estos son: Seqguro de indemnizacidn de los dafos
causados al vehiculo, seguro contra el hurto dei vehicu-
lo, seguro contra 1ncendio del vehiculo y seguro por
danos causados a terceros o de responsabilidad.
\

€1 scguro por dano a terceros o de responsabilidad
civil éomprende la responsabilidad en la Qque 1incurra
el propietaric del vehiculo, por 1los dafos Qque causa
el automotor, a los bienes de terceros personas,
los cuales pueden ser mlienbros de su familia o de su
servidumbre que no vayan dentro del mismo vehiculo

en el momento del accidente.
Nuestro cbédigo de comercio en su articulo 1172, dice:

"t1l sequro de responsabilidad impone a cargo del

aseqgurador la obligacidn de 1ndemnizar los perjuilcios

patrimoniales quge sufra el asegurado con motivo de
determinada rsponsabilidad en que 1ncurra de acuerdo
.con la ley. Son aseqgurables la responsabilidad con-
tractual y 1la extracontractual, con la restriccion

indicada en el articulo 1055",

El articulo 1128 del mismo cddigo, dice:
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"El asequrador respondera, ademas, aun en exceso de la

suma aseqgurada por los gastos del proceso que el

tercero daminificado o sus causa hablientes promovean

contra el -asegurado con ls salvedades sigulentes:
\

PFRIMERO: S1 1la responsabilidad .proviene de dolo o

culpa grave, 0 esta expresamente excluida del con-

trato de seguro.

SEGUNDD: S1 el asegurado afronta el juiclo contra

orden expresa del asegurador.

TERCERO: S1i 1la condena por 1los perjuiclos ocasionados
a la victima cxcede la suma que, conforme a los ar-
ticulos pertinentes de este titulo, delimita la res-
pensabilidad del asegurador, esta solo respondera
por los gastos del juclo en proporcidn a la cuota

que le corresponda en la indemnicacidn".

La compafiia aseguradora no rsponde a los reclamos del
tercero perjudicado cuando la responsabilidad del ase-
gurado provenga del dolo o de 1la culpa grave. La
obligacion de reparar | el dafdo causado a un terce
ro, o sea, la responsabilidad del que causd el da-
no, siempre fiene como fuente el dolo y 1la culpa,
ya que cuzndo se habila de responsabilidad civil, siem-
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pre hay que pensar en el dafo, en el perjuicio

que se le cause a una persona -y que existe otra que
es civilmente responsable y con la obligacidn de re-
parar el dano causado. pero el dano tiene que repar-

lo es la persona que lo causo y no la comapfila ase-
\ . -,

gufadora, cuando aquella actuo con dolo o culpa grave,

para mi concepto esta es la interpretacion que de-

be darsele al articulo 1128 numecal 1o0.

En los accidentes automoviliarios, el delito culposo,
se imputa a titulo de negligencia, impericia o vio-
lacién de regiamentos, para que lo pueda cubrir’ el
sequro. La responsabilidad del asegurador sdlo se hace
efectiva, cuando elrperjudicado 0O susS causahabilientes de

manden judiclalmente o extrajudicialmente.

'

Existe contradiccion entre el cddigo de coﬁercio y la
cléueula‘que aparece en relacidn a la responsabilidad
civil en la pdliza de seguro. Esta diferencia consiste
en que el codigo de comercio en su articulo 1131,
.habla que la responsabilidad del asegurador, si es que
sSurge del regspectlvo contrato de seguro, solo podra
hacerse efectiva, cuando el damnificado o Sus causa-
hablientes demanden judiclalmente 0 extrajudicial-
mente la indemnizacidén mientras que en las polizas de
sequros sc dice por lo general, que el asegurador
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no serd o ectaria obligado a realizar ningdn pago

mientras no se haya demostrado en jucio la responsa-

bilidad vy 10s perjucilos, cuyas sentencias deben

estar ejecutoriadas, e decir extrajudicialmente

no se puede imputar resposabilidad, para que haya
\

psao.

F1 goblerno, ante la eneficacia de los seguros de res-

ponsabilidad civil por los danos a terceros, qQque no
son mas que seqguros de adhesidn, ya que el asegurado
tiene que aceptar todo 1lo que el aseqgurador . es-
tipula en sus contratos, cred el seqguro automovi-

liario obligatorio, en el cual se e@arantiza la indem-
nizacien por accidente automoviliario en forma in-
dependiente de investigacion de culpabilidad o res-
ponsabilidad, o sea, que solo se demuestra-ante la com-
pafla de seguro la ocurrencia del siniestro para que

pague la indemnizacien correspondiente.

Para esto, se expidie el Decreto ndmero 1285 de julio
.7 de 1973, el cual en su articulo primero, dice: “"las

empresas de servicio pablico de transporte terrestre

automotor por carretera tendran la obligacidén de
tomar un seguro de accidentes personales para SuUs
pasajeros de acuerdo con las reglas del presente
Decreto'.

76



El seguro se tomara para que cubra los riesgos mi-
nimos sigulentes: Muerte, incapacidad total perma-
nente, desmembraciones, incapacidad total temporal,
incapacidad /oarcial permanente, incapacidad parcial
temporal y gastos médicos, clinicos, quirlGrgicos y de

drogas.

También este Decreto establece que los propietarios de
vehiculos automotres terrestre o quienes tengan su
posesidn, tomaran un seguro que cubra la responsabilidad
civ}l extracontractual por danos a terceros dentro del
cual ampzre 19s sigulentes riesgos: Danos a‘ una
persona, danos a una cosa, danos a dos 0 mas cosas
del mismo o distinto dueno, danos a mas de una per-

sona, dancs a una persona y a cosas conjuntamente,

nastos médicos, clinicos, duir&rgidos y . de drogas.
Este decreto ampara dos seguros que es el de 1los
pasajeros y el de 1la responsabilidad civil extra-
contractual por dano a terceros, El monto minimo de
~los segurcs de accidentes personales de pasajeros
y de respcnsabilidad civil extracontractual seréan
determinados, considerando los riesgos establecidos,
por la Junta Directiva . del Instituto Nacional del
Transporte. En todo caso, los montos no podran pa-
sar de clncuenta mil pesos para cada riesgo indivi-
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dualmente considerado.

5.5 INDEMNIZACION POR PARTE DEL CONDUCTOR

Antes de la expedicidon del Decreto 1285 de 1973,
\ .
toaa la indemnizacidén tenia que pagarla el propietario
del vehiculo automotor, puesto que las compafias
de segurcs evadian responsabilidad y que solo pa-
gaban cuando se demostraba en julclio 1la culpd, ahora
no, basta que s¢ demuestre extrajudiclal o judicial-

mente el hecho para que el aseqgurador cancele el

valor de l1a indemnizaciodn.

Lo UGnico que en ningdn momento es aseqgurable es el
dolor o la pena que merece el autor del dano, por
lo tanto estos son los casos en la cual el proplie-
tario esta en la obligacidn de pagar el valor de

la indemnizacidn.

Cuando nos referimos a la 1indemnizacidn por parte
del <conductor, no hnacemos alusidon al conductor pro-
pletario 'y que es la persona llamada a responder
a primera vista, o sea en el memento del accidente,
después vendran los juicios para establecer la
responsabilidad Sl se encuentra asegurado o no,
si hubo c¢ulpa grave o dolosa, si1 lleva un empleado

como concuctor, en fin en el proceso se es-



tablecera toda esta clase de detalles.

En 1lcs rcascos de dolo, mandato superior, el sequro

cancela el valor de la indemnizacidén a los terceros

per judicados 0 damnificados, puede después repetir
3\ .

Céntra el asegurado para que éste le cancele lo

pagado, ya Jue estos no lo consideran como riesgos

amparados.
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1 . CCNCLUSION

De todo 10 expuesto, encontramos el escaso control
del estado eﬁ la prestacidn del servicio p&blicg de
tranéporte, debido a la incapacidad de éste para
prestarlo, por 1o tanto ha tenido que delegar en 1los
parfiCUIares esta prestacion del servicio de transporte,
dandonos cuenta que los particulares lo prestan en forma

exlgua e ineficaz.

El transporte ademas de ser  un servicio publico es una
actividad 1industrial y por ello el gobierno deberia
exiglr a esos particulares que prestan el servicio,
una reénovacidn permanente del parque automotor des-
tinado a prestar ese servicio, por cuanto en las
calles se encuentra en su mayoria vehiculos en desuso
que en cierta forma contaminan el ambiente; esto por
la logica razdédn, de que el transporte es una actividad
industrial que permiﬁe a eso0s empresarios obtener

utilidades que requieren de un fondo especial para

renovar el parque automotor dentro de un periodo
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considerable y asl poder mantene A servicio publico

de transporte“eficaz y responsable.

Ademas si en nuestro pais se aplicaran 1los métodos
expuestos en este trabajo para establecer la responsa-
Al .
bilidad del transportador y no sdlo de este sino el que
conduce el vehiculo automotor, se haria mas efectiva
y eficéz la obligacidon de reparar el dafio causado 'por
el accidente de transito, poniendo en practica para
actividades peligrosas, la teoria del riesgo, o res-
ponsabilidad objetiva llamada también responsabilidad
sin culpa, en 1la cual es suficiente que se produzca
un dano mpara que nazca la obligacién de repararlo, pero,
resulta que en nuestro medio , primero se tiene Que
~robar extraproceso Y dentﬁo del proceso ordinario
ese dano causadoc y en muchos casos la urgenclia de 1ins-
taurar un procesc mor la via ejecutiva tomando como
base ¢l fallo del proceso ordinario para que le paguen

los danos causados al usuario o al tercero perjudicado.

.Como soluciones al problema de la prestacidon del ser-
vicio mablico de transporte podemos sugerir las siguien-

tes:

- Educacien adecuada a las autoridades de transporte

y trinsito 'y de la policia nacional, para obtener
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una mejor eficacia en el cumplimiento de su deber,

- Ensefar las técnicas empleados a las autoridades
anteriormente citadas, para poder realizar una mejor
investigacidén y reconstruccidén de los hechos.

A
-Adecuar <salarialmente a las autoridades encargadas

de esta tarea, con el fin de evitar el soborno.

- Derrumbar el clientelismo politico que se presenta
en nuestro medio, ya Que la persona nombrada para
un carqo de estos no son lo suficientemente aptas para
desempenarlo, sino que llega al puesto por recomen-

dacidén de un padrino politico.

Crear el sczquro obligatorio por’ responsabilidades
civil extracontractual o danos a terceros para todos

los vehiculos que circulen en el pais.

- Que la empresa transportdora, practique wuna revisidn

.peridcica al parque autcmotor existente.

- Amitir en nuestra legislacidn la teorla del
riesgo creado por tratarse el transporte de una

actividad peligrosa.

1
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